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l.1. Context si politici sectoriale relevante

.1.1.Context national si european

Municipiul Baia Mare se afla situat in N-V
Romaniei si are o populatie de 147203 locuitori
(1 iulie 2016 conform Institutului National de
Statistica). Este al 18-lea oras al Romaniei,
ca ordin de mdrime al populatiei, conform
statisticilor prezentate de INS. Face parte din
Regiunea Nord-Vest, unde este al treilea cel mai
mare oras, dupd Cluj si Oradea, avand in vedere
aceleasi considerente de marime demografica.
Prin pozitia sa geografica, Baia Mare se afla mai
aproape de Budapesta, capitala Ungariei (cca.
385 km-distanta rutierd) decat de Bucuresti
(595 km-distanta rutiera).

Conform PATN-Sectiunea a IV-a - Reteaua
de localitati, este o localitate de rang II, de
importanta interjudeteana si avand rol de
echilibru in sistemul urban. Conform HG nr.

98/2008, Baia Mare are statutul de pol de
dezvoltare urbana, un statut care arata ca
municipiul actioneaza ca pol regional si local de
crestere, iradiind dezvoltare in zonele adiacente.

Baia Mare este resedinta judetului Maramures,
judet de granita (frontiera cu Ucraina) cu puncte
de trecere (Cimpulung la Tisa-Teresva, Valea
Visului-Dilovoe, Sighetul Marmatiei-Solotvino)
in medie la fiecare 31 km. Judetele ucrainiene
limitrofe sunt Zakarpatska, lvano-Frankivska si
Chernivetska. De mentionat ar fi proximitatea
localitatii Bukovel in lvano-Frankivska, cu 50 km
de pisteschiabile, cu o prognoza de crestere pana
la 278 km pana in 2018, in virtutea intentiei de
gdzduire a Jocurilor Olimpice de larna (intentie
care nu s-a materializat).

Statutul de resedinta de judet de frontiera
catre Ucraina, alaturi de contextul geografic
de proximitate fatd de Ungaria, ofera
municipiului o posibilitate de dezvoltare ca hub

de tranzit, insuficient exploatat, parte datorita
3

infrastructurii si accesibilitatii reduse, parte
datorita intarzierii aderdrii Romaniei la spatiul
Schengen.

Baia Mare este conectata de capitala tarii
la nivel rutier, aerian, dar si cu ajutorul caii
ferate. Accesibilitatea rutiera ca distanta-
timp este una slaba, in absenta realizarii
Autostrazii Transilvania. Durata unei calatorii
cdtre Bucuresti este de aproximativ 8-10 ore, in
vreme ce Budapesta este accesibila in jumatate
din timp (4-5 ore). Cat despre conectarea
feroviara cu Bucuresti, cea mai scurta calatorie
cu trenul dureaza aproximativ 12 ore (pe
ruta Baia Mare-Cluj Napoca-Bucuresti Nord).
Cursele aeriene catre Bucuresti au frecventa
zilnica si reprezintd cea mai rapida alternativa
de a ajunge in capitala, insa prea putin utilizata
la scara larga, datorita costului ridicat.

Inainte de inchiderea Aeroportului International
Baia Mare, pentru lucrdri de extindere, cursele
aeriene catre Bucuresti aveau frecventa zilnica
Si reprezentau cea mai rapida alternativa de
a ajunge in capitald, insa prea putin utilizati la
scara larga, datorita costului ridicat. Este de
asteptat, reluarea acestor curse, dupafinalizarea
extinderii aeroportului.’

Municipiul Baia Mare se remarca intre celelalte
municipii ale Romaniei prin specificul industrial,
dar si prin valoarea turistica traditional-
culturala si peisagera a Maramuresului, judet
pe care il polarizeaza. Valoarea economica
relevata de Produsul Intern Brut plaseaza
Maramuresul pe pozitia 22 la nivel national,
cu 8,7 miliarde lei (2011), reprezentand 14,3%
din PIB-ul regiunii Nord-Vest si 1,5% din cel
national. Cat despre sectoarele reprezentative
de activitate pentru Baia Mare de astazi, se
remarca industria de prelucrare (productie



mobilier, productie echipamente electrice s.a.) de activitate economicd a municipiului, in functie
care reprezinta aproximativ 35%' din volumul de cifra de afaceri.
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l.1.2.Context regional

Maramuresul face parte din Regiunea Nord-
Vest (Nuts Il cu cca. 2,7 milioane locuitori),
unde Baia Mare este al treilea oras ca marime
demografica siimportanta, dupa Cluj si Oradea.
Regiunea are un specific rural pronuntat,
judetul Maramures fiind, la randul sau, un judet
preponderent rural (Nuts Ill), cu toate ca are cel
mai mare numar de orase in regiune (13).

intreaga regiune se confruntd cu scideri
demografice in centrele urbane, una dintre
provocdrile urmatoarei perioade de planificare
(orizont 2020) fiind stoparea fenomentul migrator
(spre alte state membre UE), dar si intdrirea
legaturii urban-rural si crearea de oportunitati de
ocupare a fortei de muncd.

In ceea ce priveste accesibilitatea, atat
datoritd stdrii infrastructurii, cat si reliefului
preponderent montan, judetul Maramures este
cel mai slab conectat la retelele majore de
transport. Prezenta aeroporului Baia Mare are
relevanta doar pentru zborurile domestice, care
leaga municipiul de capitala.

Baia Mare joaca rolul unui oras cu servicii
mixte, de importanta sub-regionald, alaturi
de Satu Mare. Conform Planului de Dezvoltare
Regionalda Transilvania Nord 2014-2020, Baia
Mare polarizeaza prin sinapse locale intreaga
suprafata a judetului Maramures, partea de est

a judetului Satu Mare si nordul judetului Salaj,
fiind legat printr-un flux dominant de Cluj-Napoca.
Baia Mare se afla intr-o relatie de subordonare
fata de municipiul Cluj-Napoca, care polarizeaza
intreaga regiune.

Avantajele competitive ale municipiului Baia
Mare in raport cu celelalte 2 centre urbane
majore din regiune sunt reprezentate de
fondul forestier bogat, de resursele bogate
ale subsolului si de prezenta unei multitudini
de obiective turistice in Maramures, inclusiv a
ariilor naturale protejate, ce constituie o premiza
ofertanta pentru turism, cultural, montan
si peisager. Nici forta de munca specializata
(exemplu- industria lemnului) nu este un atribut
de neglijat.

La polul opus, dezavantajele competitive sunt
date deinfrastructurainsuficient dezvoltata, de
finalizarea incompleta a tranzitiei economice
din profil primar si secundar (minier) in profil
tertiar si de problemele de mediu ramase
inca nerezolvate. Conform Planului Regional
de Dezvoltare Transilvania Nord 2014-2020, in
Baia Mare se gasesc 32,3 ha de terenuri poluate
cu metale grele, din foste activitdti de metalurgie
neferoasa, iazuri de decantare ale uzilnelor de
preparare, halde de steril de mind si ape de mina
evacuata.
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.1.3. Context teritorial si metropolitan

Unitatea administrativ-teritorialda Baia Mare
include localitatile Blidari, Firiza, Valea Neagra
si Valea Borcutului. Situat in depresiunea
Baia Mare, pe cursul mijlociu al Raului Sasar,
la o altitudine de 228m fata de nivelul madrii,
municipiul se invecineaza cu orasul Baia Sprie
si comuna Desesti la E, orasul Tautii Magheradus
la V, comunele Recea si Grosi la S si comuna
Sdpanta la N (Muntii Ignis).

Preponderenta reliefului montan, cu Muntii
lgnis si Gutai, care fac parte din teritoriul
extravilan al municipiului, contribuie la fondul
silvic insemnat al acestuia, de aproximativ
18599 ha de teren silvic. Suprafata unitatii
administrativ teritoriale este de 23368,81 ha?,
din care intravilanul ocupa 3568,66 ha (/NDECO
SOFT, 2015).

inaprilie 2012, s-a constituit Zona Metropolitan
Baia Mare, modificand si actualizand statutul
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
Sistemul Urban Baia Mare (acronim SUBM,
infiintatd in 2006). Arealul zonei metropolitane
ocupa cca. 22% din teritoriul judetului
Maramures, avand cca. 139500 ha si aduna o

populatie de cca. 215.000 locuitori.

Zona Metropolitana Baia Mare cuprinde
urmatoarele UAT:

» Municipiul Baia Mare;

= Orasul Baia Sprie;

= Orasul Cavnic;

= Orasul Seinj;

» Orasul Somcuta Mare;

= Orasul Tautii Magheraus;

» Comuna Cernesti;

» Comuna Cicarlau;

= Comuna Coas;

» Comuna Coltau;

sursa: Fisa Localitdtii Baia Mare, 2010 - 2 L
sursd: Agenda Teritoriald Strategicd Zona Metropolitand Baia Mare;

N R wN

= Comuna Copalnic Manastur;
= Comuna Dumbravita;

» Comuna Grosi;

» Comuna Miresu Mare;

» Comuna Recea;

= Comuna Remetea Chioarului;
» (Comuna Satulung;

» Comuna Sacalaseni;

= Comuna Valea Chioarului.

Baia Mare reprezinta un centru universitar in
context regional (a/ treilea pol universitar regional
conform Planului Integrat de Dezvoltare Urband
Baia Mare 2009), cu cca. 6000 de studenti anual®.
Universitatea Tehnica Cluj-Napoca - Centrul
Universitar Nord are un profil multidisciplinar,
cu o gama larga de specializari, completat de
ofertele filialei Universitatii de Vest Vasile Goldis
siaUniversitatiiBogdan Voda. Statutul de centru
universitar constituie un avantaj competitiv
insuficient exploatat, datorita programelor de
studii adaptate numai partial la cerintele pietei
de munca, in sensul formarii de forta de munca
specializata si are capacitatea de a polariza un
teritoriu important din judet si regiune.

Datorita diversitatii activitatilor economice si
culturale, municipiul Baia Mare are o influenta
importanta asupra sistemului de asezari din
proximitate. Localitdtile limitrofe au capacitatea
de a oferi teren si forta de munca pentru
investitii. In acest context, Zona Metropolitand
Baia Mareisi asuma drept obiective inlaturarea
disparitatilor sociale si economice dintre
membri, imbunatatirea calitatii vietii tuturor
locuitorilor si crearea unui pol metropolitan
coerent”.

Conform Monografiei judetului Maramures,
realizatd de Banca Nationala a Romaniei®,

sursa: Planul Urbanistic General al !\/Iunici%i%u Baia Mare, actualizare, etapa de avizare, situatia existentd in anul 2013;

sursa: studiul ,Monografia judetului Maramures’, Banca Nationala a Romaniei, 2012;



volumul investitiilor brute si nete in judetul
Maramures a crescut pana in 2008, dupa
care a scazut datorita crizei (valoare 2008:
1504 milioane lei), investitiile fiind concentrate
in domeniile industriei prelucratoare si al
constructiilor. Investitiile strdine se intalnesc
in industria lemnului, transporturi, producerea de
echipamente de distributie si control al electricitatii,
fabricarea de componente electrice si electronice,
fabricarea incdltdmintei, cresterea pdsdrilor i
fabricarea de produse din mase plastice.
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Din punct de vedere turisticc Baia Mare si
judetul Maramures au un potential deosebit
si diversificat, insa insuficient exploatat. Pe
teritoriul maramuresean se regasesc 38 de
arii naturale protejate si cca. 100 biserici
monument, dintre care optapartin patrimoniului
UNESCO. Prezenta Rezervatiei Arboretul de
Castan Comestibil Baia Mare constituie un
avantaj competitiv in sensul dezvoltarii turistice,
prin unicitate, conturand un specific ce poate
deveni fundamentul unui brand vandabil in acest

sector de activitate economica.
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1.1.4. Politici sectoriale relevante

STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A
ROMANIEI

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei,
in octombrie 2016,

~.Romania policentrica 2035 Coeziune

adoptata de executiv

intitulata

si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse
egale pentru oameni " are drept viziune ,Romania,

o tara cu un teritoriu functional, administrat

eficient, care asigura conditii atractive de viatd si

locuire pentru cetatenii sai, cu un rol important in
dezvoltarea zonei de sud-est a Europei” si vizeaza
urmatoarele obiective la nivel local:

« Imbundtdtirea infrastructurii care conecteazd
orasele si zonele inconjurdatoare acestora, in
vederea extinderii masei lor economice;

= Asigurarea unor institutii publice performante in
domeniile educatie, sdndtate, infrastructura de
bazd pentru serviciile publice, pentru a contribui
la cresterea standardului de viatd;

= Promovarea investitiilor in calitatea vietii in
zonele cu potential ridicat de crestere, pentru a
spori capacitatea de a atrage si pastra capitalul
uman necesar;

= Proiectarea si implementarea unor mdsuri care
sd vizeze grupurile marginalizate si minoritare,
in vederea sustinerii participdrii acestora la
procesele de dezvoltare, ca parti active ale

economiei.,

OBIECTIVELE SDRT relevante pentru integrare
de catre SIDU:

0.2. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea
infrastructurii  tehnico-edilitara si a serviciilor
publice in vederea asigurarii unor spatii urbane de
calitate, atractive si inclusive;

0.3.

competitive si coezive prin sprijinirea specializarii

Dezvoltarea unei retele de localitati
teritoriale si formarea zonelor functionale urbane;
0.4. Protejarea patrimoniului natural si construit si

valorificarea elementelor de identitate teritoriala.

REACTUALIZAREA PLANULUI DE AMENAJARE
9

A TERITORIUI JUDETEAN MARAMURES (PAT)
MARAMURES)

Faza Il (mai 2009) a PAT) Maramures arata ca
«Municipiul Baia Mare se impune ca si cel de-
al treilea centru urban ca si importanta in cadrul
Regiunii de Dezvoltare Nord-Vest. Conform
Conceptului strategic national este considerat
Pol de crestere de rang regional cu potential
metropolitan cu specific functional. in conditiile
dezvoltarii unei retele de transport moderne Baia
Mare se poate impune pe termen mediu si lung
ca si pol de dezvoltare supraregional cu influente
transregionale (extinzadu-si aria de influenta si

asupra teritoriilor adiacente din Ucraina)”

MASURI PAT) relevante pentru integrare de
catre SIDU:

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean
enumera urmatoarele tipuri de masuri ca fiind
relevante pentru dezvoltarea Municipiului Baia
Mare:

» constituirea zonei metropolitane Baia Mare se
impune ca o mdsurd urgentd de contracarare a
concurentei marilor centre urbane din regiune
pentru atragerea de fonduri europene

Intarirea identitatii teritoriale
= organizarea unor sezatori in cadrul cdrora pot fi
promovate diverse tipuri de mestesuguri

Perfectionarea managerilor, a actorilor decizionali

si promovarea parteneriatului public-privat

» crearea de ONG-uri cu domenii de activitate
in varii tipuri de servicii si implicarea acestora,
prin intermediul contractdrii unor proiecte, in
dezvoltarea socio-economicd judeteand;

= organizarea unor cursuri de perfectionare, a unor
expozitii tematice si contractarea unor afaceri cu
parteneri strdini;

» deschiderea unor centre de informare publica
care ar pune la dispozitia cetatenilor un cumul de



noutadti si de informatii generale;

Modernizarea strandului municipal din Baia Mare,
prin extinderea acestuia, modernizarea bazinelor
existente si crearea unor bazine interioare, cu
diferite elemente de saung, hidromasaj, jacuzzi,
centru de wellness, modernizarea grupurilor
sanitare;

Afirmarea si dezvoltarea unui comert si a unor

servicii dictate de performanta, competitivitate

siinovare.

Dezvoltarea unui mediu antreprenorial

= revigorarea economicd prin crearea unor
incubatoare de afaceri in spatiul zonelor
defavorizate;

= infiintarea unor parcuri industriale in spatiul
ocupat de platformele industriale neutilizate;

= crearea unui parc industrial cu capital privat,

Stimularea caracterului inovativ in ramurile

economiei, cu precddere a comertului si serviciilor

» dezvoltarea sectorului de software prin crearea
unui parc tehnologic;

= descurgjarea comertului stradal si a celui
promovat prin intermediul tarabelor;

imbunatatirea calitatii serviciilor si eliminarea
dezechilibrelor existente

Obiective punctuale si masuri de amenajare
a teritoriului integrate directiei de dezvoltare
8.30.

Cresterea calitatii actului educational

= infiintarea unei catedre in cadrul Universitatii de
Nord Baia Marede exploatare siindustrializare
a lemnului, ce ar crea specialisti ingineri in
domeniiprecum: prelucrarealemnului, producerea
de mobild si de produse finite din lemn, utilizarea
unor tehnici moderne de prelucrare a lemnului
si/sau a unui Centru de Cercetare, Inovare si
Transfer Tehnologic in Industria Lemnului, cu
aplicatii practice prin proiectarea unor produse
de mobilier si personalizarea acestora prin

ornamente, colorit, design si cu incheierea unor
contracte cu firme distribuitoare de astfel de
bunuri de mobila;

» aparitia unor scoli profesionale private,
adaptate specializarilor ,la cerere”

Cresterea calitatii vietii locuitorilor prin accesul
populatiei la cultura, sport si alte activitati
recreative

» organizarea unor scoli de vara tematice si
a unor tabere (cu conferinte, workshop-uri
ateliere) in incinta unor institutii de profil;

« modernizarea cinematografelor Mara (deja
in curs de renovare) si Dacia din Baia Mare,
prin extinderea locurilor, dotarea sdlilor cu o
sonorizare de exceptie, imprumutarea unei
tehnici digitale (ce ar putea permite rularea unor
festivaluri de filme scurte sau tematice);

= promovarea artei cinematografice si in spatiul
bdimdrean prin oportunitatea stabilirii unor
contacte si a incheierii unor contracte de
proiectare a unor filme, sub marca Festivalului
de Film Transilvania (ce/l mai mare festival
international de lung metraj din Romdnia) —
etapele II-1ll;

= rezolvarea  situatiei  stadionului  municipal
Dealul Florilor din Baia Mare (pe care, in timpul
lucrdrilor de modernizare, s-au descoperit vestigii
arheologice, motiv pentru care activitdtile de
renovare au fost sistate);

= modernizarea piscinei olimpice , Gheorghe
Demeca” din Baia Mare, a celor doud bazine
(acoperit si neacoperit) si crearea unor piscine
si bazine de inot in toate centrele urbane;

» servicii de paza a ariilor naturale protejate, si
lansarea unor campanii de protejare a faunei si
florei sdlbatice. De pildd, vom aminti necesitatea
reabilitdrii rezervatiei de castan comestibil de la

Baia Mare.
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REACTUALIZAREA  PLANULUI  URBANISTIC
GENERAL AL MUNICIPIULUI BAIA MARE

in 1999, a fost realizat Planul Urbanistic General
al Municipului Baia Mare (Arhitext-Intelsoft), care
se afla in vigoare (aprobat HCL 349/1999) pana
la momentul editarii acestei documentatii (mai
2017) (vezi HCL 375/2014 si 605/2015 privind
prelungirea valabilitatii PUG pana in 30 decembrie
2018), in ciuda faptului ca Reactualizarea PUG
(realizata de MINA-M-COM) se afld in procedura
avansata de avizare inca din 2013.

Astfel, reactualizarea Planului Urbanistic General
al Municipiului Baia Mare, cea mai recenta
documentatie de profil, in curs de aprobare arata

1%

Ca:

LOportunitatilede transformareamunicipiului Baia
Mare intr-un pol de dezvoltare au fundamentul
cunoasterii: Orasul care invata! este logo-ul pe
care Municipiul Baia Mare I-a adoptat in urma
implementarii proiectului CityNet (2001) si are
la baza conceptele moderne de management al
cunosterii si informatiei, a schimbarii si a calitatii.
in acest context, administratia publica locala a
dezvoltat o abordare inovativa pentru planificarea
orasului, aceasta fiind consideratd un proces
continuu, participativ si integrat, care sa aiba
in vedere obiectivele regenerarii si dezvoltarii
economice, credrii de locuri de munca, ameliorarii
conditiilor de educatie, de sanatate si a calitatii

vietii,

Regenerarea si dezvoltarea zonelor industriale
va fi constant urmaritd, acordandu-se prioritate
activitatilor productive ce valorifica resursele
locale, celor din domeniul tehnologiilor inalte si din
domeniul energiilor regenerabile. n regenerarea
zonelor industriele, o componenta esentiala
este ecologizarea amplasamentelor poluate de
industria traditionala de exploatare a materialelor
neferoase iar alta componenta este valorificarea
patrimoniului industrial.

M

Centrul orasului va fi revitalizat in scopul
consolidarii ca punct de atractie la nivel zonal si
regional. Vor fi incurajate cu prioritate programe
de renovare si de constructii noi, cu rol catalizator
pentru dezvoltare, care vor completa caracterul
istoric si cultural al fondului existent.

Se va urmari cresterea calitatii vietii in cartierele
existente prin imbunatdtirea infrastructurii, a
retelei de echipamente publice, a retelei de spatii
publice, a retelei de spatii verzi si prin stimularea
cresterii calitatii locuintelor. Noile dezvoltdri
rezidentiale, care vor fi realizate, vor trebui sa
contina o combinatie de tipuri de locuinte, servicii
publice (educatie, sanatate, sociale) si functiuni
comerciale, care sa asigure locuitorilor un acces
rapid la aceste servicii urbane, fara sa constituie
elemente aditionale de congestie de trafic in
zonele centrale si fdra sa conduca la distrugeri ale
mediului/peisajului inconjurator.

Dinpunctdevedereal utilizariieficiente a utilitatilor
si serviciilor publice, dezvoltarea economica si
sociala va trebui sustinuta de catre institutiile
publice si/sau private implicate in oferta de servicii
publice, in scopul emiterii de decizii comune
privind locul unde investitiile publice vor trebui
realizate cu prioritate, iar cresterea economica va
trebui incurajata. Utilitdtile publice precum apa,
canalizarea si gazul vor trebui extinse in scopul
stimularii dezvoltarii economice si asigurdrii de
alternative economice viabile pentru viitoare
amplasari de zone rezidentiale si/sau de afaceri.”

Obiectivele enuntate de Planul Urbanistic General

in curs de elaborare sunt, dupa cum urmeaza:

= Obiectiv 1 - Anticiparea si satisfacerea cererii
comunitatii pentru accesibilitate si mobilitate

= Obiectiv 2 - Anticiparea si satisfacerea cererii
comunitatii pentru un mediu curat si sandtos, cu
servicii publice eficiente si prezervarea resurselor
naturale

= Obiectiv 3 - Anticiparea si satisfacerea cererilor
pentru utilizarea spatiului de cdtre comunitatile
localein Baia Mare siin localitdtile invecinate intr-



un mod sustenabil, prin utilizarea si remodelarea
spatiului public si privat

» Obiectiv 4 - Diversificarea economiei locale,
inclusiv prin dezvoltarea turismului si a economiei
bazate pe cunoastere, pe bazd de resurse
naturale si potentialul de inovare

= Obiectiv 5 - Dezvoltare urband integratd si
consolidarea sistemului urban Baia Mare

= Obiectiv 6 - Satisfacerea cererii comunitdtii
pentru servicii publice, educationale, de asistentd
sociald si sanitard, eficiente, pentru promovarea
dezvoltdrii resurselor umane si a incluziunii
sociale

= Obiectiv 7 - Dezvoltarea serviciilor culturale si
sociale moderne in cadrul unui pact social

= Obiectiv 8 - Sporirea capacitdtilor de rezolvare
a problemei administrative, inclusiv  prin
dezvoltarea e-guverndrii

«  Obiectiv 9 -
teritoriale, interregionale si transnationale in

Dezvoltarea  parteneriatelor

toate domeniile relevante pentru dezvoltarea
durabild a teritoriului

REALIZAREA PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
DURABILA AL MUNICIPIULUI BAIA MARE

Pana la momentul editdrii acestei documentatii
(mai 2017) Planul de Mobilitate Urbana Durabila
al Municipiului Baia Mare, se afla in procedura
avansata de avizare (se estimeaza ca va fi aprobat
cel tarziuin lunaiunie a acestuian prin Hotarare de
Consiliu Local). Draftul PMUD ilustreaza o viziune
de dezvoltare, dupa cum urmeaza:

.Dezvoltarea viziunii planului de mobilitate
s-a realizat prin prisma consultdrii si analizei
strategiilor existente, a situatiei curente si a
consultarii publice asupra problemelor curente ale
comunitatii urbane. PMUD Baia Mare isi doreste
sa asigure implementarea conceptelor europene
de planificare si management pentru mobilitate
urband durabild, adaptate la conditiile specifice
locale. Politicile si masurile definite in Planul
de mobilitate urbana durabila vor acoperi toate
modurile si formele de transport din aglomerarea

urbana, publice si private, de pasageri si de marfa,
motorizate si nemotorizate, in miscare si parcate.

Un aspect important il constituie deplasarile
nemotorizate, care sustin dezvoltarea durabila a
orasului. Dintre aceste tipuri de deplasari fac parte
deplasarile cu bicicleta, un mijloc facil si ecologic
la nivelul orasului. Dezvoltarea retelei de piste
ciclabile siimplementarea unui sistem de inchirieri
biciclete sunt doua deziderate importante pentru
imbundtatirea calitatii vietii si a promovarii
bicicletei pentru a fi utilizatad pe scara larga.

Deplasdrile pietonale reprezintd al doilea aspect
in deplasarile nemotorizate. Orasul trebuie sa nu
mai priveasca Raul Sasar ca pe o barierd, ci ca
pe un liant in cadrul orasului. De aceea, trecerile
pietonale, dar si cu bicicleta, peste rau trebuie
indesite. in egald masurd, malurile S3sarului si
a Firizei trebuie amenajate pentru agrement,
devenind coridoare verzi dedicate pietonului.
Centrul istoric este un spatiu arhitectural, un nod
cultural si functional, in care pietonul trebuie sa
fie prioritar, avand la dispozitie multiple trasee
dedicate.

Zonele rezidentiale trebuie sd fie spatii cu o
atentie sporitd asupra locuitorilor. Acestia trebuie
sa fie feriti de accidente si de poluare fonica,
astfel incat vehiculele trebuie sa se deplaseze
cu viteze reduse. De asemenea, spatiile aferente
zonei de locuit sunt zone dedicate omului Si
nevoilor sale, sunt spatii de intalnire a comunitatii.
Astfel, garajele trebuie inlocuite cu spatii publice
calitative.

Parcarile in Baia Mare sunt o necesitate, atat in
zonele de rezidentd, cat si in zonele comerciale,
culturale sau de servicii. Inlocuirea garajelor
trebuie sa ofere o alternativd de stationare, asa
ca ele trebuie substituite cu parcari subterane sau
supraterane de tip SMART. Orasul este fagocitat
de masini parcate spontan, astfel incat trebuie
dezvoltate politici de diminuare a parcarii in
locuri neamenajate. De asemenea, trebuie sporit
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numarul de parcari in legatura cu punctele de
interes, pentru stationari temporare.

Un municipiu axat pe cresterea calitatii vietii
si a scaderii gradului de poluare este sustinut
de transportul public performant. Vehiculele
invechite trebuie inlocuite pentru a raspunde
cerintelor de eficientd energeticd. Incurajarea
utilizarii transportului in comun in defavoarea
celui personal se face si prin modernizarea
statiilor de transport si transformarea lor in spatii
prietenoase, dotate cu sistem de informare,
mobilier urban si spatii comerciale.

Transportul public este eficient atunci cand
acoperd toate zonele din oras, inclusiv pe cele
nou dezvoltate. Sistemul integrat de taxare
completeaza un transport public eficient, in care
orasul este conectat la zona sa de influenta.
Aglomerarile care se produc la intrarea si la iesirea
de la scoala pot fi reduse prin introducerea unor
trasee de transport public pentru elevi, pentru a
evita intarzierile date de stationarile vehiculelor
personale.

Persoanele cu dizabilitati sunt o categorie
importanta in viata orasului si acestea nu trebuie
neglijate, astfel incat toate mijoacele de transport
trebuie sa fiededicate pentruacestea. Prioritizarea
transportului public in fata celui individual este
sustinuta si de extinderea numarului de autogdri,
amplasate in raport cu cererea si cu intersectiile
de fluxuri.
Introducerea si  dezvoltarea sistemului de
management al traficului tine de managementul
mobilitatii si ITS si este o modalitate de usurare
a deplasarilor in cadrul orasului. Trama stradala
istorica sau din zonele nou dezvoltate nu permite
un profilamplu, astfelincat dezvoltarea sistemului
de sensuri unice este o solutie viabild. Cei mai
multi timpi in trafic se pierd in intersectii, unde un
sistem mai bun de organizare ar fluidiza traficul.
Reteaua stradala trebuie extinsa, pentru a acoperi
zonele nou dezvoltate. Infrastructura de circulatii

13

areinvedere cresterea conectivitatii reteleirutiere.
Un transport eficient are la bazao infrastructura
rutiera reabilitata, o cale de rulare modernizatd,
pe care pot circula toate mijloacele de transport.
Pentru o dezvoltare echilibrata a orasului, trebuie
promovate deplasdrile cu vehicule electrice,
inclusiv pentru transportul de marfa. Orasul nu
trebuie sa devina izolat in context national si
european, astfel ca trebuie conectat la reteaua de
infrastructuri majore nationale si internationale.
Transportul pe cale ferata trebuie imbunatatit,
intrucat acesta este un mijloc ecologic si rapid.
Transportul multimodal este o necesitate in orasul
aflat in dezvoltare, asadar municipiul trebuie sa
dispuna de puncte cheie la intrarile principale siin
raport cu intersectiile de fluxuri.

La scara periurbana/metropolitana sunt necesare

proiectele:

» Reorganizarea traseelor de transport public in
Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitand
(zone nou construite);

»  Sistem de taxare integrat in Municipiul Baia Mare
si in Zona Metropolitand (E- Ticketing, GPS, info
cdldgtori, dispecer);

= Proiect de conectare a drumului expres la reteaua
majord a Municipiului Baia Mare.

La scara localitdtilor de referinta sunt necesare

proiectele:

» -Realizarea unui sistem integrat de piste ciclabile;

» (rearea unui serviciu de inchiriere biciclete in
regim self-service (bike-sharing) pentru fiecare
cartier;

» Transformarea Raului Sasar din barierd naturald
in liant intre locuitori, prin realizarea de poduri
pietonale si pentru biciclete (vezi proiect dedicat)

» Crearea unui traseu pentru activitati recreative si
de promenadd pe malurile Sdsarului si a Firizei
(accesibil inclusiv pentru persoanele cu mobilitate
redusd);

» Realizarea unui sistem integrat de management
al parcdrilor temporare si de lungd duratd, cu
taxare diferentiatd pe zone;

» Modernizarea statiilor de transport public;



Dezvoltarea unui sistem de transport public
scolar;

Dezvoltarea unui serviciu de dispecerizat pentru
persoanele cu dizabilitati/ mobilitate redusd;
Proiect pilot. Implementarea unei linii de transport
public in bandd dedicata;

Realizarea unui sistem de management al
traficului;
Realizarea unei scheme coerente pentru
dezvoltarea sistemului de sensuri unice in oras;
Amenajarea intersectiilor pentru asigurarea
coerentei retelei de transport si eliminarea
punctelor de conflict majore;

Realizarea de strdzi noi colectoare sau de
folosintd locald in zonele de restructurare
urband pentru asigurarea accesibilitatii acestora
si imbundtdtirea conectivitdtii retelei majore a
orasului;

Amplasarea de statii de incdrcare a vehiculelor
electrice;

Modernizarea cdii de rulare pentru transportul
public in comun, biciclete si pietonal in Municipiul
Baia Mare;

Modernizarea infrastructurii rutiere si aducerea
la clasa tehnica proiectatd (profile, aliniament
vegetal);

Completarea variantei de ocolire a municipiului -
inchiderea centurii ocolitoare;

Modernizarea  infrastructurii  de  transport
feroviare;

Implementarea unui compartiment specializat in
cadrul Primdriei: Mobilitate urband;

Realizarea de campanii de educatie rutierd
privind deplasarea, parcareq, constientizarea
conceptului ,car pooling” si "bike sharing”

(partajare a autoturismelor si a bicicletelor).

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de

complexitate sunt necesare proiectele:

Extinderea zonelor pietonale in legdturd cu
centrul istoric - crearea unor coridoare favorabile
deplasdrilor pietonale pentru a face legatura intre
centrul istoric si functiuni de interes public (inel
auto, parcaje auto, parcdri la nivel ocazionale,
accese pietonale);

Instituirea unui sistem de cartiere 30 in zone
rezidentiale cu volume ridicate de deplasdri
pietonale;

Crearea de centralitati de cartier prin eliminarea
gargjelor din zona locuintelor colective — si
regenerarea urband a spatiului public rezultat;
Realizarea de parcdri rezidentiale supraterane/
subterane in zona locuintelor colective;

Crearea de parcdri SMART, multietajate, in zona
punctelor majore de interes;

Modernizarea autogdrii existente si infiintarea
unei noi autogari;

Cresterea accesibilitatii urbane durabile a
cartierului Firiza-Blidari din muncipiul Baia Mare;
Realizarea nodurilor de transport multimodal in
muncipiul Baia Mare.

14



.-...-.
anasnsan habedl e
— —— - | v J i, lnxn.....‘|J -
o S HUTRE R TTR ST .

“ ‘r “‘. ’I;R- Py . n( “I!:; i \J |
"""‘ -~ (T

'S '\kk‘ .#’- v ¥

‘5‘:;* R[SEw o i
| ‘ -
lﬂ}'L -
[

L
P =
N . ] w‘ 1 - -‘-L .
— y ' ,nﬂ m--ﬂ_ o | | |
Ay e LTl S Vo , o | ;‘
T -’"“I m‘ @M O e - - er., : .
& ; ‘ wd *-lv\___“_t’: :“; '
AL i

' -
'S
‘Y

an \Ii«iaﬁ‘u '
- W 5 ‘
?"m ¥

i
e e S

1'-
%

gy
A!-' 3 | |~,-_' \“-'C‘r_l
| ' ‘ < ~Ar ’
A\ .
2o M | | |
’ L -
N
f - o
R

. F

ANALIZA®



l.2. Analiza situatiei existente

.2.1. Functionalitate. Mediu construit

[.2.1.a. Zonele funcjcionale - rela,tii

Zona administrativa a municipiului Baia Mare
ocupa 23363,81 ha, dintre care 3568,66 ha
reprezintasuprafataintravilanului (aproximativ
15,27%). Fondul forestier (extravilan) se intinde
pe aproximativ 18599 hectare, reprezentand
79,6% din suprafata teritorial-administrativa
a polului de dezvoltare maramuresean. Acest
procent plaseaza municipiul Baia Mare pe
primul loc intre polii de dezvoltare dupa
suprafata fondului forestier inregistrat in zona
administrativa.

Tesutul urban al municipiului se constituie dintr-
un ,corp” masiv, dezvoltat perimetral cursului
de apa est-vest al Sasarului, cu o extindere
sudica mai generoasa datoritd absentei unei
bariere naturale, cum este teritoriul la N de raul
Sasar. Acesta este completat de zonele Ferneziu,
Firiza si Blidari, constituite de-a lungul axului

nord-sud al raului Firiza, zone predominant
ocupate de locuinte individuale.

Hotararea Consiliului Local nr. 39/2008
privind modificarea nomenclatorului stradal al
Municipiului Baia Mare si repartizarea strazilor
pe cartiere structureaza orasul in 13 cartiere,
dupa cum urmeaza: Valea Borcutului, Sasar,
Valea Rosie, Grivita, Ferneziu, Firiza, Orasul
Vechi, Vasile Alecsandri, Progresul, Republicii,
Traian, Garii si Depozitelor(vezi harta mai jos).
Celemaimaricartiere casuprafata sunt: Ferneziu
(16,97%), Orasul Vechi (16,24% din teritoriu),
Depozitelor(12,62%)siValeaBorcutului(11,37%),
iar cele mai mici Garii (3,62%), Progresului
(2,66%), Republicii (2,21%) si Traian (1,82%)°. A
nu se confunda ierarhia in functie de suprafete
cu cea in functie de densitatea locuirii, care este
relevanta vis-a-vis de stabilirea necesitatilor de

lerarhia cartierelor baimarene, in functie de suprafata, anul 2014

Valea Rosie

Valea Borcutului

Depozitelor

Vasile Alecsandri

Orasul Vechi .

i 3

~
P

.

Legenda
Gruparea cartierelor in funcie de suprafata (ha),
anul 2014

peste 600 ha

intre 401 si 600 ha
intre 201 si 400 ha
intre 101 si 200 ha
sub 100 ha

lipsa date

sursd: prelucrare date, Planul Urbanistic General Municipiul Baia Mare, actualizare, etapa de avizare

6. sursa: Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare, actualizare, etapa de avizare, situatia existenta in anul 2013;
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interventie (numarul de locuitori afectati).

In intravilan, locuirea este functiunea cu cea
mai mare suprafata utilizata (aproximativ
34%), circulatiile carosabile si feroviare se
desfasoara pe aproximativ 10% din teritoriu,
iar spatiile verzi cumuleaza o pondere de
3,96%. Activitatile din sfera comertului si a
serviciilor ocupa aprox. 396 ha(11,12%), in timp
ce 296 hectare sunt destinate activitatilor de
productie si depozitare, reprezentand 8,3% din
intravilanul existent. Un procent semnificativ
de aproximativ 21,4% din totalul intravilanului
este neutilizat. Acestor suprafete libere li se
adaugad alte zone neutilizate, dupa cum urmeaza:
aproximativ 54 hectare care au apartinut
fostei intreprinderi Cuprom si astazi nu sustin
activitati, incinta fiind dezafectatd si inca 3,5
hectare apartinand societatii RomPlumb, unde
a fost stopata activitatea industriald. Astfel,
fondul funciar potential utilizabil in vederea
dezvoltarii este de 814,4 hectare, echivalentul
a 22,78% din intravilan.

In pofida existentei unor suprafete neutilizate

de mari dimensiuni, dar in virtutea pozitiei
lor excentrice, zona de nord a municipiului a
cunoscut o dezvoltare neplanificata a zonelor
de locuinte cu o expansiune tentacularda a
mediului urban finspre zona forestierd. in
acest context, este necesara acordarea unei
atentii deosebite dezvoltdrii acestor zone,
pentru a proteja zona forestiera ca element
natural valoros, cu potential turistic. Mai mult,
documentatiile de urbanism ce vor fi elaborate
trebuie sa aiba in vedere vocatia speciala a
zonei, coroborata cu un consum rational si
adecvat de resurse investite in infrastructura
tehnico-edilitara si de transporturi.

Zona centrala care include nucleul istoric,
are un caracter functional mixt, polarizand
activitati de interes public. ins si E Centrului
Istoric (latura nordica a cartierului Alecsandri
si cea vestica a cartierului Orasul Vechi) sila N
de raul Sasar, se constituie o zona functionala
majora de locuire individuala (cartierele Valea
Borcutului, Valea Rosie si Grivita). In mod similar,
de-a lungul raului Firiza, locuirea individuala
este dominanta (cartierele Ferneziu, Firiza,

R~

LEGENDA
Zonificare functionala

locuire
H productie, depozitare
B Zona mixta (zona centrald)
N zona comert - servicii
mmm zona verde (padure)

alte functiuni in intravilan

=

Schema de zonificare functionald a Municipiului Baia Mare
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Blidari). Cartierele Sasar, Republicii, Traian,
Garii si latura vestica a cartierului Progresului
dezvoltdlaV de CentrulIstorico zona functionala
majora de locuire colectiva.

in S-V (cartierul Depozitelor) si S-E orasului
(zona Cuprom- Orasul Vechi), limitrof zonelor
de locuire, exista doua zone functionale majore
de productie (industriale). Alte doua astfel de
zone functionale, de dimensiuni mai reduse,
sunt constituite si in V (zona Romaltyn) si in
N (zona Ferneziu- Romplumb). Se observd o
concentrare a zonelor principale de activitati
de servicii si comerciale in jurul marilor arii
industriale, astfel, zonificarea intre zonele de
locuire si marile areale de comert-servicii Si
productie fiind destul de clara.

Desi activitatile industriale asociate cu mineritul

au fost sistate, siturile inactive continua sa
reprezinte o importanta sursa de disconfort.
Acestea nu au fost decontaminate, iar imaginea
lor este una degradata si se afla in proximitatea
unor zone de locuit, sugerand existenta unor
incompatibilitati de ordin functional si estetic.
De exemplu, situl care apartinea fostului
combinat Cuprom ocupa o resursa imporanta
de teren (54 ha) intr-o zona pericentral3, la o
distanti relativ mica de centru. In acelasi timp,
fosta platforma a Romplumb-ului este situata
in vecinatatea raului Firiza, intr-un areal cu
potential peisager. in acest sens, este utild
regandirea vocatiei diferitelor resurse funciare
intr-un context de dezvoltare urbana de alta
sorginte.

Tronsonul de cale ferata localizat intre gara si
zona industriala Cuprom mdsoara o distanta de

'c\lrz. Utilizare teren Suprafata (ha) Fristent Suprafata (%)
Centru istoric nucleu protejat | 33,02 | 0,93% |
2 Centru istoric (zona centrald/ zona protejata 97,63 2,74%
in afara nucleului istoric
| 31 Centrucartier | 0 | 0% |
locuinte individuale | 951,19 | 26,69% |
Locuinte colective | 257,78 | 7,23% |
| 6]  Echipamente publice | 97,82 | 2,74% |
| 7|  Comert/servicii | 396,22 | 11,12% |
| 81 Productie/ depozitare/ parc tehnologic | 296,09 | 8,31% |
| 9| Gospodirire comunald | 18,25 | 0,51% |
[10]  Cimitire | 21,7 | 0,61% |
| | Spatiiverzi | | |
[11] - sport/agrement | 92,42 | 2,59% |
[12] - specializate | 11,06 | 0,31% |
[13] - parcuri + gradini | 23,16 | 0,65% |
|12] - alte spatii verzi | 14,35 | 0,4% |
Total spatii verzi | 140,99 | 3,96% |
Padure | 49,81 | 1,4% |
[17]  Terenuri destinatie speciald | 20,94 | 0,59% |
[18]  Circulatii rutiere | 298,11 | 8,37% |
[19]  Parcdri | 2,16 | 0,06% |
[20]  Ciiferate | 64,2 | 1,8% |
[21]  Ape | 54,7 | 1,53% |
[22]  Teren liber | 762,9 | 21,41% |
Total teritoriu intravilan | 3563,58 | 100% |

Bilant teritorial al Municipiului Baia Mare. sursd: Planul Urbanistic General Municipiul Baia Mare, actualizare, etapa de avizare
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aproximativ 5 kilometri, fiind in trecut, utilizat
pentru transportul de materie si marfuri. O
data cu inchiderea combinatului Cuprom, calea
ferata a devenit inactiva si nu deserveste
niciunei activitati in prezent. Existenta
acesteia reprezintd in prezent o bariera fizica
in calea expansiunii urbane si un element care
fragmenteaza tesutul urban din sud, devenind
un posibil element de segregare sociala. Exista
o0 conectivitate redusa intre zonele de-o parte
si de alta acestui tronson de cale ferata, trama
stradala dispunand doar 4 puncte de traversare
a infrastructurii feroviare: pe bulevardul
Bucuresti (calea ferata supratraverseaza
artera de circulatie), bulevardul Unirii (trecere
nesemnalizata la nivel cu calea ferata), strada
Mihai Eminescu (calea feratd supratraverseaza
artera de circulatie) si strada Oborului (artera de
circulatie supratraverseaza calea ferata).

n continuare, catre N-E municipiului, intre
combinatul Cuprom si combinatul Romplumb,
un alt tronson de cale ferata, madsurand
aproximativ &4 kilometri, facilita in trecut

schimbul de materii prime simarfurial celor doua
zone industriale importante din oras. Si acest
tronson este inactiv si constituie un element
de fragmetare al tesutului urban, traversarea
sa fiind posibila in 4 puncte, prin artere de
circulatie de rang inferior care se descarca in
Strada 8 Martie si Strada Barajului. Utilitatea
actuala a acestor infrastructuri feroviare este
nuld, in contextul in care, in urma degradarii,
parte din ele nu mai sunt conforme. Cat
despre utilitatea lor intr-o prognoza viitoare,
conversia intr-un sistem de transport urban
electrificat de suprafatd este putin probabila,
atat in virtutea necesitatii unor fonduri foarte
mari de modernizare, cat si datoritd starii de
degradare in care infrastructurile se gasesc
astazi. Cu toate acestea, existenta culoarului
rezervat ca destinatie cdilor de comunicatie ar
putea reprezenta, in viitor, baza unui traseu de
utilizat in vederea realizarii unei infrastructuri
pentru transport urban electrificat (de exempluy,
tren urban).

Situat in partea de est a municipiului si ocupand

¢

zona de locuire

. zona de productie si depozitare
@ :zoni centrald

@ :zona comert - servicii

. fond forestier

incompatibilitate functionald
O intre locuire si zona de productie

cale ferata - element de
segregare a tesutului urban

Relatii zone functionale ale Municipiului Baia Mare
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Analiza

Harta distributie Cupru in Baia Mare la o adancime de 0-10 cm
LEGENDA

I 6,724 - 64,611
I 64,612 - 90,635
W 90,636 - 102,33
77 102,34 - 120,36
120,37 - 186,24
186,25 - 315,01
315,02 - 601,45
77 601,46 - 1238,6
W 1238,7 - 2636
Il 1636,1 - 5808,6

Harta distributie Zinc la 0 adancime de 0-10 cm
LEGENDA

Il 30,276 - 80,038
I 32,039- 111,62
I 111,63 - 163,38
I 163,39 - 263,97
W 263,98 - 412,51

412,52 - 686,96

689,97 - 1175,5
[ 1175,6 - 2025,3
W 2025,4 -3512,5
I 3512,6 - 6115,1

Harta distributie Cadmiu la 0 adancime de 0-10 cm
LEGENDA

I 0,00002492 - 1,625

B 1,626-2,5

I 2,501 -2,971

I 2,972 -3,846

[ 3,847 - 5,471
5,472 - 8,492
8,493 - 14,1

0 14,2 - 24,53

BN 24,54 - 43,91

I 43,92 - 79,93

sursd:Strategia de Dezvoltare Durabild a Municipiului Baia Mare
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o suprafatd importanta din resursa de teren a
orasului (aprox. 55 ha.), zona industriala care
a apatinut societatii Cuprom S.A. constituie, in
forma ei actuald, o enclava neproductiva si o
barierd pentru dezvoltarea urbana, cu consecinte
negative importante si asupra calitatii factorilor
de mediu. Din cauza activitatii industriale din
trecut, solul din jurul unitatii industriale prezinta
concentratii de substante poluante (Cu, Cd), care
pot fi preluate de vant si apele meteorice si
raspandite pe raza municipiului Baia Mare si in
cursurile de apa din jur.

O zona cu risc tehnologic se localizeaza in
partea vestica a orasului, in vecindtatea centrului
comercial Gold Plaza. Aici se afla un centru de
prelucrare al sterilului de flotatie obtinut
in urma prelucrarii minereurilor aurifere
si complexe (Romaltyn), care utilizeaza in
procesul de exploatare compusi chimici pe baza
de cianuri. Avand in vedere ca prelucrarea s-ar
desfdsurain mediu deschis in interiorul orasului,
in apropierea zonei de locuinte din partea de
nord-vest si pe malul raului Sdasar si faptul ca
ar presupune utilizarea de cianuri, cu riscuri de
mediu semnificative, activitatea acestui centru

v

estein prezent, sistata, neavand autorizatie de
functionare.

Trei agenti economici din Baia Mare intra
sub incidenta Directivei Seveso Il (prevenirea
riscurilor de accident majore care implica
substante periculoase si limitarea consecintelor
acestora): SC Aramis Invest SRL (activitdtile
fabricii de burete- situata in S orasului), SC
Romaltyn Mining SRL (depozitul de cianura de
sodiu-nefunctional-situat in V orasului) si SC
REMIN SA Baia Mare (Depozitul de explozibil-
situat in \V orasului).”

In acest context in care posibilitatea de
expansiune a orasului este limitata la nord
de relief si zona protejatd, este importanta
utilizarea eficienta si durabila a resurselor
de teren din cadrul orasului, dar si integrarea
sitului Cuprom in contextul urban existent prin
decontaminare si reintroducere in circuitul
urban, printr-o dotare adecvata pozitiei sale
(mixta). Cutoate acestea, se observa principalele
directii de expansiune a fondului construit,
cu predilectie catre zona de nord a orasului,
datorita proximitdtii padurii si a morfologiei

(-]

3

intravilan
. fond forestier

-

directii de expanisune
urbanad

Tendinta de expansiune a intravilanului orasului Baia Mare

7. sursd: Planul Urbanistic General- municipiul Baia Mare, Memoriu - etapa avizare;
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terenului care permite perspective panoramice
asupra orasului. Desi limita intravilanului se
afla departe de limita inferioarda a fondului
forestier si a zonei protejate, exista o presiune
de apropiere a acestora prin extinderea spatiului
urban. Tn acest proces, sunt expuse atat fondul
forestier a carui limita este impinsa spre nord,

.2.1.b. Locuire - Fond locuinte

Ocupand aproximativ 34% din suprafata
intravilanului, locuirea in Baia Mare ocupa
un procent mai mare decat cea din municipiul
Oradea (22,78%) si unul mai mic decat cel in
Satu Mare (39,7%). Cele doua forme de locuire,
colectiva si individuala, se afla intr-un raport
de 1 la 4 din punct de vedere al suprafetei
ocupate, cu 258 ha destinate locuirii colective
si 951 celei individuale. Ca localizare, cartierele
cu locuinte colective sunt concentrate intr-
un areal sub forma literei "L” in jumatatea
sud-vestica a orasului. Acestea concentreaza

Grivita

S Valea Rosie

Valea Borcutului

Republicii
Progresului

Traian

Depozitelor

Garii Vasile Alecsandri

Ferneziu

cat si municipalitatea, in sensul presiunii de a
suporta costurile de extindere a utilitatilor spre
aceste zone. Mai mult, arealul in discutie este
incadrat intr-o harta de risc natural®, intrucat
versantii prezintd si o destabilizare a solului (risc
alunecadri de teren).

populatia in cartierele Traian, Republicii, Garii,
Progresului, si partial in Vasile Alecsandri, Sasar
si Depozitelor, in constructii cu un regim mediu
de indltime P+4. In partea de vest a zonei de
locuinte colective, se afld si gasesc si blocuri cu
un regim de indltime mai mare (P+10).

Cu toate ca ocupa o suprafatd considerabild,
ponderea majoritara a locuintelor individuale
nu sugereaza in mod automat un confort
ridicat al locuirii in municipiul Baia Mare. O
parte considerabilda a acestor locuinte este

Firiza

Orasul Vechi LOCUIRE

COLECTIVA
258 HA

LOCUIRE
INDIVIDUALA
951 HA

densitate de tip densitate densitate
rural - scdzuta medie mare

Tipologii de locuire la nivelul orasului Baia Mare- localizare
sursd: prelucrare date, Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare

8. sursa: Harti zone risc, Planul Urbanistic General- municipiul Baia Mare, Memoriu - etapa avizare;
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Locuinte in functie de nr. locuitori

100%
80%
60%
40%
20%

0%

82,5% 78,7%

21,3%

locuitori

suprafata cupata

M locuinte individuale M locuinte colective

Gruparea tipurilor de locuinte in functie de numdrul locuitorilor si suprafata
ocupatd,calculatd pe toate cele 13 cartiere
prelucrare date, sursd: Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare si
structura populatiei pe cartiere, Indeco Soft SRL, anul 2014

de tipologie rurala, uneori cu gradini de
zarzavaturi si avand in jurul lor anexe pentru
pasari si animale pentru exploatare familiala.
Cartierul Firiza concentreaza exclusiv acest tip
de locuinte, asemeni jumatdtilor nordice ale
cartierelor Ferneziu si Valea Borcutului. Acestea
sunt, de altfel, si cartierele care concentreaza
printre cele mai mici ponderi de locuitori dintre

cele 13 baimarene.

Tipologia locuintelor individuale surprinde
doua alte categorii: una cu densitate ridicata,
localizata in proximitatea zonei centrale a
orasului (cartierele Progresului si Vasile
Alecsandri), cu locuinte P+1 — P+2 si o categorie
cu densitate medie, localizata in padrtile
nordica si sudica ale municipiului. Cea din urma
grupeaza locuintele care beneficiaza de parcele
mai generoase decat cele din proximitatea zonei
centrale si au un regim de inaltime mediu P-
P+1.

Dacad in ceea ce priveste suprafatd ocupata de
locuinte, cele individuale ocupa un procent de
78,66% din totalul zonei de locuit, procentul
populatiei care rezida in acestea reprezinta
doar 17,46% din totalul populatiei. Acest fapt
denota o utilizare dezechilibrata a resurselor
funciare ale orasului si a resurselor de alt tip (de
exemplu, edilitare).

Acest raport dezechilibrat se datoreaza
expansiunii orasului si includerii de mici
amplasamente locative de tip rural situate in
vecinatatea sa. Cartierele Firiza si Ferneziu sunt
23

Locuinte in functie de nr. locuitori (fara Firiza si
Ferneziu)

100% 87,2°
80%

60%

4%

20% —12,8%

oy, N

locuitori

suprafata cupata

B locuinte individuale locuinte colective

Gruprarea tipurilor de locuinte in functie de numdrul locuitorilor si suprafata
ocupatd, exceptdnd cartierele Firiza si Ferneziu
prelucrare date, sursd: Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare si
structura populatiei pe cartiere, Indeco Soft SRL, anul 2014

celmaielocventexempluinacest sens. Calculand
acelasi raport exceptand cartierele Firiza si
Ferneziu, valorile se schimba: aproximativ 13%
din populatie locuieste in locuinte individuale
si 87% in locuinte colective, iar aceste categorii
de locuinte s-ar afla intr-un raport aproximativ
de 1/2 in favoarea celor individuale cu 452
hecatare ocupate de zonele de case si 257

hectare ocupate de locuintele colective.

Avand in vedere raportul disproportionat intre
suprafatele ocupate de cele doua tipuri de
locuire (individuale, colective), este de dorit ca
dezvoltarile ulterioare de locuinte sa utilizeze
resursele funciare existente in interiorul
orasului, pentru a evita fenomenul de ,urban
sprawl” (expansiune urband). De asemenea,
este recomandabil ca noile dezvoltari sa
permita un regim de indltime mai mare si
sa fie de tip colectiv sau semi-colectiv. Mai
mult, costurile necesare extinderii retelelor si a
infrastructurilor trebuie rationalizate, luand in
considerare principiul eficientei.

La sfarsitul anului 2013, numdrul total de
locuinte din oras se ridica la 57573 de unitati,
rezultand intr-o medie de 420 locuinte la mia
de locuitori, cel mai mic raport dintre cei 4
poli de dezvoltare comparati, dar peste media
nationald de 413,04 locuinte la 1000 de locuitori.

Evolutia pozitiva a fondului de locuinte arata
un salt impresionant cu 3848 locuinte in
perioada 2011-2012, dar domolita in anul
urmator cand au fost finalizate doar 128



unitati. Este necesara o controlare stricta a
extinderii cartierelor de locuinte, astfel incat
investitia publica in retele tehnico-edilitare sa
fie una rationala.

O data cu realizarea noilor locuinte, a crescut si
suprafata locuibild de la 2043227 mp in 2010
la 2586989 mp in 2013. In acest fel, media
suprafetei locuibile per capita a crescut
considerabil de la 14,75 mp/locuitor la 19 mp/
locuitor, insa a ramas sub mediile nationala si
a celorlalti poli de dezvoltare analizati.

Media de peste 131,75 mp pentru fiecare
locuinta realizata in acest interval, sugereaza o
dezvoltare pe orizontala a fondului construit
locativ, prin unitati de locuire individuale.
Acest tip de dezvoltare contribuie la cresterea
costului utilitatilor, al nevoilor de deplasare in
oras si, in final, la cresterea costului vietii urbane
baimarene.

Intrucat numadrul locuintelor a continuat sa
creasca, iar cel al locuitorilor sd scadd, se observa
o scadere si a indicatorului numar de locuitori

Nr. locuinte la mia de locuitoriin 2013

500

422,79 b9
ll- ’
50 433,627428,83 413,04
400
350
300
Baia Arad Oradea Satu Romania
Mare Mare
prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd
Suprafata locuibild/locuitor in anul 2013
(mp)
30
25 24,27 24,23
20 19 Ziz 19,42
. 1 B
Baia Arad Oradea Satu Romania

Mare Mare

prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

/ locuinta pe intervalul 2010-2013. Cu toate
acestea, el ramane peste valoarea inregistrata
in ceilalti 3 poli de dezvoltare, dar sub valoarea
inregistrata la nivel national.

Media Uniunii Europene a numarului de
persoane dintr-o locuinta era in anul 2013 de
2,3, in scadere de la 2,5 in anul 2005°. La nivel
european, scaderea coeficientului este data de
o crestere subtantiala a numarului de locuinte,
care acopera si depdseste cresterea populatiei,
din acest interval (de la 497 milioane in 2005 la
507 milioanein 2013).inceeace priveste polul de
dezvoltare Baia Mare, micsorarea coeficientului
este data de o scadere a populatiei si o crestere
in acelasi timp a numadrului de locuinte, conform
datelor precizate anterior. Cu toate acestea,
media de locuitori pe locuinta in municipiul
Baia Mare, ca si in Romania, dealtfel, continua
sa fie mare in comparatie cu cea europeana.
Coroborarea indicatorilor mentionati mai sus
(numdrul de locuinte/1000 locuitori, suprafata
locuibild/locuitor si numdrul de locuitori/locuinta)
sugereaza faptul ca locuirea in Baia Mare tinde
sa evolueze catre un grad confort mai ridicat.

Evolutia numarului de locuinte in Baia Mare
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Numarul de locuitori dintr-o locuinta in 2013
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9. sursa: baza de date statistice contemporane a Portugaliei, http:/www.pordata.pt;
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.2.1.c. Spatii publice si repere la nivel urban

Pietele urbane, scuarurile, strazile pietonale
constituie atractori de fluxuri, in masura in
care sunt atractive si accesibile. Pentru o mai
buna intelegere a atributelor de atractivitate si
accesibilitate, in sensul specialitatii de urbanism
si in contextul oraselor competitive, acestea
sunt contextualizate mai jos.

Atractivitatea este acel atribut asociat orasului
sau unei zone ale sale, care determina si
trezeste interesul ,consumatorilor” O zona
atractiva este acel teritoriu urban care raspunde
cat mai corect necesitatilor de utilizare cerute
de factorul social- fie ca vorbim aici despre
calitatea locuirii, despre design-ul si dotarile
urbane pentru activitdti culturale si de loisir sau
despre succesul economic.

In ceea ce priveste atractivitatea unui spatiu
urban la nivelul imaginii si a proiectdrii urbane,
specialistii arata faptul ca ea este tangibild
prin realizarea unor spatii gandite la scara
umana, cu o oferta diversa de activitati (servicii,
cultura, educatie, transporturi, sandtate s.a.).
Jan Gehl remarca cateva din atributele necesare
pentru succesul unui spatiu urban: ,Un alt factor
foarte important este calitatea fizica a spatiului.
Planificarea si designul pot influenta durata si
natura activitatilor. Pentru a incuraja oamenii sa
facd si altceva in aer liber ar trebui sd li se asigure
protectie, sigurantd, suficient spatiu, mobilier
adecvat si calitate vizuala™™®.

Accesibilitatea este, la randul ei, un atribut
esential pentruunspatiu urban calitativ. Eapoate
fi definitda ca tangibilitatea unui areal de catre
intreaga gama de utilizatori prin intermediul
mobilitati de diferite tipologii (transport
public urban, mergand pe jos, cu bicicleta, cu
autovehiculul personal etc.). Un spatiu public
cu accesibilitate sporita devine, implicit, mai

10.  Gehl, Jan, Orase pentru oameni, Bucuresti, I%Ioo, 2012, pagina 21;
11. Agenda 21 for Urban Mobility Stuttgart, Stu
12. Gehl, Jan, Orase pentru oameni, Bucuresti, Igloo, 2012, pa

atractiv. Dezvoltarea locala dinamica de durata
pentru zonele centrale este conditionatda de
imbundtatirea accesibilitatii, prin realizarea unor
infrastructuri complexe, unde circulatia usoara
si cea nepoluanta au prioritate.”

Componenta sociologica prin diversele tipologii
de actori urbani defineste atractivitatea urbana
in raport cu facilitatile oferite de spatiu si
calitatea lor. Oamenii gasesc atractive orasele si
spatiile care le asigura bune conditii de trai, unde
accesibilitatea este facila si adecvata unei vaste
categorii de utilizatori: ,Sustenabilitatea sociald,
siguranta, increderea, democratia si libertatea
de exprimare sunt concepte-cheie care descriu
perspectivele societatii asupra orasului ca loc de
intdlnire”’?. O zona urband coerenta se constituie
dintr-o multitudine de elemente- arhitectura,
institutii culturale, topografie, istorie, economie
siimagine vizuala, insa factorul cheie ce confirma
statutul unui spatiu urban atractiv este prezenta
interactiunii sociale.™

Cat despre atractivitatea economicd, ea face
referire la conditiile de piata care favorizeaza
vandabilitatea produselor urbane si in deosebi,
la climatul competitiv, unde necesitdtile si
comportamentul de consum au o relevanta
ridicata 1n structura societala. Parte a
elementului economic, componenta turistica
are o importanta deosebita in definirea
conceptului de atractivitate urband. Un spatiu
urban devine obiectiv turistic atat in sensul
comun al termenului, pentru vizitatori externi,
cat si pentru utilizatorii locali, iar aici intervine
validitatea conceptului de identitate urband.

in ceea ce priveste functionarea spatiilor
publice, se valideaza un principiu al psihologiei
comportamentale a maselor: oamenii atrag
oameni - un spatiu dinamic si populat

tgart, Cities for mobility, 2009, pagina 11;

ina 29;
13, Cusum ano, Gary, pagina x, Cuvant Inainte, in Bohl, CharleSgC., Place Making: Developing Town Centers, Main Streets, and Urban Villages, Washington DC,

ULl:the Urban Land Institute, 2002;



dobandeste un sentiment de siguranta si
incluziune, intrucat indivizii se vor identifica
cu un grup de oameni. Cu alte cuvinte, spatiile
publice de succes trebuie sa sustina puncte de
interes diverse si sa aglutineze activitdti sociale.

Spatiile publice reprezentative ale municipiului
Baia Mare sunt: Piata Libertatii, Piata Pacii,
Piata Cetatii, Piata Revolutiei, Piata lzvoarele,
scuarul Universitatii (Bucla) si Piata Garii. Cu
exceptia scuarului de la Universitate, celalalte
piete sunt definite de fronturi continue cu regim
deindltime P+2 — P+3.

Piata Libertatii constituie spatiul public de
referinta al orasului si a cunoscut interventii
recente de reorganizare si amenajare. Aceasta
este preponderent pietonala, fiind traversata
de urmatoarele circulatii carosabile: central,
de strada Crisan (in prezent, inchisa circulatiei
carosabile) si perimetral de strada Gheorghe
Sincai. Atractivitatea Pietei Libertdtii este
apreciabilg, insa inconstantd, aceasta polarizand
activitati de alimentatie publica si gazduind
sezonier o serie de evenimente culturale
(concerte, festivitdti). Ramaneinca de solutionat
problema variabilitatii atractivitatii, care
este cauzata de lipsa unei mixitati functionale
coerente si a unor atractori (comert, servicii,
functiuni de interes public) cu flux constant.
Atractivitatea si accesibilitatea functioneaza
binomic in cazul spatiilor publice. Avand in
vedere caracterul central si reprezentativ al
pietei, se concluzioneaza faptul ca pietonizarea

Piata Libertati

sa completd, eliminand circulatiile carosabile
Si parcajele subpraterane parazitare poate
contribui la consolidarea celor doua atribute, dar
mai ales, sustine mobilitatea durabila la nivelul
orasului. In acest sens, se poate opta pentru a
accesibiliza zona printr-un garaj subteran de
minim 300 de locuri, care sa nu disturbe spatiul
public suprateran si sa permitd reducerea
emisiilor de CO2 in zona centrala, dar si la nivel
global.

Piata Pacii este localizatd adiacent Pietei
Libertdtii si este in prezent utilizata pentru
parcare, in contradictie cu vocatia de
spatiu public. Atractorii lipsesc, activitatile
economice localizate la parterul imobilelor
care constituie frontul construit, nu sunt
compatibile cu statutul de piata publica, nici
la nivel de estetica a vitrinelor, nici la nivel de
functionalitate (vezi comert instalatii). Imaginea
generald este una de spatiu secundar, fara rol
relevant la nivelul orasului. Astfel, se remarca
necesitatea reconfingurarii acestui spatiu, astfel
incat sa contribuie atat la cresterea atractivitatii
in raport cu vocatia zonei, cat si la obiectivele
de mobilitate urbana durabila, vizand reducerea
emisiilor din transporturi prin reducerea
suprafetei dedicate carosabilului si parcajelor si
prin cresterea suprafetelor destinate pietonilor
si modurilor alternative de transport nepoluant
(biciclete).

La momentul elabordrii acestei documentatii,

Piata Cetatii a fost recent inauguratd, in vederea

i
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mobildrii in acord cu vocatia de spatiu public
reprezentativ. Ea gdzduieste Turnul Sfantul
Stefan, reper turistic si istoric al orasului, iar
proiectul care se afla in implementare/ executie
are drept obiectiv general punerea in valoare
caracterului cultural istoric al pietei, prin
marcarea vestigiilor fostei Biserici Sf. Stefan, in
dialog cu edificiile istorice ce bordeaza Piata, care
vor fi reabilitate. Proiectul a inclus si construirea
unui punct de informare turistica. Este necesara
conectarea acestui spatiu de celelalte doua piete
centrale si la sistemul de spatii publice urbane
prin facilitarea tranzitului pietonal si velo dinspre
si catre aceste obiective, conform principiilor de
mobilitate urbana durabila.

Cele trei piete, Libertatii, Pacii si Cetatii se
afld in imediata proximitate unele de altele si
comunica prin artere pietonale si carosabile. Ele
pot constitui un sub-sistem de spatii publice la
nivel central, iar corelarealor prin accesibilizare
intr-un context similar (preponderent pietonal)
va permite crearea unor relatii de inter-

dependenta, sporind atractivitatea turistica
a intregului ansamblu. Una dintre problemele
actuale este ocuparea parazitara a spatiului cu
valoare publica cu parcaje la sol, in conditiile
satisfacerii lacunare a necesitatilor de garare
pe care le genereaza astfel de polarizatori
(mari). In acest sens, sistemul de spatii publice
mai-sus mentionat va functiona in mod coerent,
numai daca este solutionatd problema parcajelor
si a mixitatii functionale asiguratd de atractori
urbani cu fluxuri constante.

Piata Garii este amenajata ca un spatiu verde
cu destinatie publica, include un loc de joaca
pentru copii si, in prezent, polarizeaza o utilizare
de loisir a rezidentilor din proximitate. Imaginea
urbana de astazi nu este in acord cu vocatia de
spatiu public reprezentativ, ca poarta de intrare
in oras, determinata de proximitatea Gdrii
(imobilul care gazduieste Gara se afla in stare
de degradare si necesita reabilitare). Utilizarea
unui astfel de spatiu ar trebui sd fie de interes

municipal, nu numai una de interes rezidential.

Piata Cetatii
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Scuarul de la Universitate

Atractivitatea sa turistica este redusa, iar
capacitatea sa de a potenta activitati economice
si culturale este subdimensionata datorita
rolului si imaginii sale actuale. Mai mult, Piata
Garii are potentialul de a se transforma intr-o
scend urband a celui mai intermodal punct al
orasului (unde se intalnesc 4 tipuri de transport-
transport public municipal, transport public
metropolitan, transport feroviar, transport auto
general). Astfel, tranzitul pietonal trebuie sa fie
unul prioritizat intre diversele obiective, vizand
asigurarea unei mobilitati urbane durabile.

Scuarul de la Universitate sau ,Bucla” cum
este cunoscut spatiul public de la intersectia
Bulevardului Independentei cu Bulevardul Unirii
(Podul Unirii) functioneazd, in prezent, ca un
giratoriu verde de mari dimensiuni, fiind izolat
de Universitate de o circulatie carosabila (strada
Victoriei). Astfel, atractivitatea este una redusa,
cu atat mai mult cu cat nu sustine nicio activitate
functionald. Tn virtutea pozitiei sale centrale, a
proximitatii sale de o zond de interes public major

(Universitatea) si intrucat constituie un capat de
perspectiva (Bd. Unirii), vocatia spatiului public
este una de reprezentativitate, cu activitati
culturale si comerciale, polarizatoare de fluxuri
constante. Este necesarareconfigurareaintregii
zone pentru a permite promovarea principiilor
mobilitdtii urbane durabile anume prioritizarea
modurilor alternative nepoluante de transport
(pietonal si velo) si redimensionarea circulatiilor
carosabile in vederea redarii suprafetelor
relevante pietonilor.

Piata Revolutiei este amplasatd de-a lungul
unui important ax al orasului, in zona de
confluenta dintre orasul nou si orasul vechi, cu
deschidere la doua strazi: la N, strada Gheorghe
Sincai si la S, strada 22 decembrie. In prezent,
atractivitatea si dinamismul de utilizare ale
pietei sunt reduse, intrucat aceasta nu sustine
functiuni de tip atractor, cu destinatie publica,
iar imaginea generald este una de degradare,
neconforma cu statutul si vocatia sa. Fantana nu
este functionala, iar pavimentul este deteriorirat
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“PIATA AGROALIMENTARA IZVOARE

Municipiul Baia Mare / Serviciul Public Ambient Urban

b"—l- el
u}m - il

Piata lzvoarele

partial. In 2012, municipalitatea a organizat
un concurs de arhitectura de reamenajare si
modernizare a Pietei Revolutiei, iar proiectul
castigator urmeaza a fi executat. Acesta
propune amplificarea si valorizarea specificului
identitar al municipiului, intr-o amenajare
actuald, cu polarizarea de activitati economice
care sd garanteze succesul spatiului urban
(culturd, alimentatie publica, loisir). Proiectul
respecta principiile mobilitatii urbane durabile,
prioritizand circulatile usoare si eliminand
parcajele parazitare.

Piata lzvoarele este amplasata in imediata
vecinatate a Centrului Istoric, functionand in
prezent ca sens giratoriu, punctul de intersectie
a 5 strazi si artere (22 decembrie, Vasile
Alecsandri, Closca, Andrei Muresanu, Piata
Izvoarelor), cu o piata agro-alimentara conexa,
ce poartd acelasi nume. Bastionul Mdcelarilor
(constructie de patrimoniu, secol 16) constituie
unul dintre fronturile Pietei. Spatiul public este
foarte solicitat, fiind amplasat pe unul dintre

cele mai tranzitate tronsoane din oras, intrucat
deserveste relatia macro si micro de circulatii
Est-Vest. Atractivitatea turistica rdmane,
totusi scazutd, circulatile carosabile cu flux
mare fiind dominante si nu cele pietonale, care
sda permitd o utilizare la scara si ritm uman a
spatiului. Piata agro-alimentara atrage fluxuri
importante, insa imaginea ei nu corespunde
atributului de reprezentativitate pentru oras.
Astfel este necesara o interventie care sa
permitd eliminarea traficului de tranzit in zona
si activarea in circuitul de spatii publice redate
pietonilor, in spiritul mobilitatii durabile.

In municipiul Baia Mare, sunt active 7 institutii
culturale de tip muzeal: Muzeul Judetean
de |Istorie si Arheologie Maramures, Muzeul
Judetean de Arta ,Centrul Artistic Baia Mare’
Muzeul Judetean de Mineralogie ,Victor Gorduza’,
Muzeul de Etnografie si Artd Populard, Muzeul
Florean (muzeu privat) si Planetariul ™. Acestora
li se adauga alte institutii culturale si sali de
spectacole, dupd cum urmeaza: 2 teatre (Teatrul

14, sursa: Institutul National al Patrimoniului, baza de date ,Muzee si Colectii din Romania’, www.cimec.ro;
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Municipal Baia Mare si Teatrul de Papusi Baia
Mare), 3 cinematografe (2 functionale, 1
nefunctional: Cinema City din incinta Gold Plaza
si Cinema Dacia - functionale, Cinema Minerul-
nefunctional) si o Casa de Cultura si o biblioteca
publica (Biblioteca Petre Dulfu). Oferta acestor
institutii culturale cu functionare permanenta
este completata de evenimentele temporare
organizate de mediul privat sau de administratia
publicd, cum ar fi concerte, spectacole de teatru si
circ sau expozitii temporare de diferite tipuri.

Baia Mare detine un numdr important de repere
cultural-istorice cu rol de reprezentativitate
pentru Baia Mare. Potentialul turistic al
acestor repere, vestigii istorice sau case
memoriale, este putin valorificat in absenta
unei strategii coerente pentru turism cultural.
Ele pot deveni parte a unui brand turistic local,
cele mai cunoscute sau importante fiind: Turnul
lui Stefan, Bastionul Macelarilor, Monetaria,
Planetariul, Casa lancu de Hunedoara, Castelul
Pocol, Catedrala Sfanta Treime (in constructie),
Catedrala Adormirii Maicii Domnului, Hanul

Vulturul Negru (fosta Judecatorie, astazi Centrul
Millenium I1l) s.a.

Un element cu rol de reper identitar este
reprezentat de turnul fostului combinat
Cuprom (cunoscut si ca turnul Phoenix), care
este, astdazi, cea mai finalta structura din
Romania, la o indltime de 352m si a doua cea
mai inalta structura industriala de emisie din
Europa (dupd turnul din Trbovlje, Slovenia). Cu
toate ca este asociat poludrii mediului cauzata
de activitatea industriala a combinatului, turnul
constituie un element unic de identitate si are
cel mai mare potential de reprezentativitate in
sensul excentricitatii si irepetabilitatii sale ca
simbol. Datorita inaltimii considerabile, el este
in acelasi timp si reper fizic, fiind vizibil din orice
punct al orasului, dar si din afara lui.

Obiectivele religioase au caracter de reper
de interes local, dar si de interes turistic.
Acestea constituie locurile de desfasurare a
obiceiurilor religioase, identitare pentru traditia
baimareana si maramureseana, generand

Localizarea pietelor publice majore din Municipiul Baia Mare

Sdsar

Legenda
Repere si spatii de interes
public

Piete publice
1 Libertatii,
2 Cetatii,
3 Pacii,
4 Universitatii,
5 Revolutiei,
6 Garii + Gara Baia Mare,
7 lzvoare

4
Tizq

Localizarea pietelor publice majore la nivelul orasului Baia Mare
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Localizarea obiectivelor culturale din Municipiul Baia Mare

Legenda
Repere si spatii de interes
public

@® Culturale

1 Muzeul Judetean de
Istorie si Arheologie,

2 Muzeul Judetean de
Arta,

3 Muzeul de Etnografie
siarta Populara

4 Muzeul Judetean de
Mineralogie,

5 Planetariul,

6 Muzeul Florean,

7 Casa de Cultura,

8 Biblioteca Judeteand,

9 Teatrul Municipal,

10 Teatrul de Papusi

11 Cinema Dacia

12 Colonia Pictorilor

Localizarea reperelor culturale la nivelul orasului Baia Mare

Localizarea parcurilor publice majore din Municipiul Baia Mare

Legenda
Repere si spatii de interes
public

@ Parcuri publice de mari
1 Tineretului,
2 Regina Maria,
3 Public Central,
4 Mara,
5 Dacia,
6 Select

Localizarea spatiilor verzi mari si a obiectivelor de interes sportiv la nivelul orasului Baia Mare



Localizarea principalelor spitale si policlinici din Municipiul Baia Mare

Legenda
Repere si spatii de interes
public

@ Sanatate

1 Spitalul Judetean

2 Spitalul de
Pneumoftiziologie

3 Spitalul de Boli
Infectioase

4 Policlinica Sfanta Maria

Localizarea unitdtilor de sdndtate la nivelul orasului Baia Mare -de modificat

fluxuri regulate de oameni atat la sfirsit de
saptamand, cat si in timpul sarbatorilor.
Conform Institutului National al Patrimoniului,
in Baia Mare se regdsesc 38 de lacase de cult,
apartinand diferitelor rituri religioase. Dintre
acestea, 13 sunt ortodoxe, 9 romano-catolice,
8 greco-catolice, 3 apartin cultului Martorii lui
lehova, 2 reformate, 2 baptiste si 1 mozaica.

Zonele verzi constituie elemente principale
de interes la nivelul orasului, atunci cand vine
vorba de petrecerea timpului liber pentru
toate categoriile de cetdteni. Principalele zone
verzi de dimensiuni mari care gdazduiesc zone
de activitati cotidiene si loisir sunt: Parcul
Municipal Regina Maria (6,5 ha), Parcul Dacia
(2 ha), Parc Compex Mara (4 ha) si Parcul
Tineretului. In zona central-sudic3 a orasului, a
fost amenajat de curand Parcul Public Central
(cu o suprafata de 3,9 ha). Acesta va deveni un
atractor major, alaturi de Catedrala Episcopala
Sfanta Treime (in stadiu de executie), care
este situata la intrarea acestui nou parc. Este
necesara extinderea Parcului Municipal Regina
Maria, integrand parte din padurea de castani

la N de amplasament, pentru a satisface nevoile
crescande de loisir si pentru a asigura cererea de
dotari sportive in aer liber, in vederea promovarii
unui stil de viata sandtos si asigurarea unui grad
sporit de calitate a vietii in oras.

Parcul Dacia necesitd o reamenajare urbang,
care sa permitda o imagine corespunzatoare
statutului sau, dar si conectarea sa la o
retea velo, in raport cu axa structuranta E-V
reprezentata de malurile raului Sasar. Nu este
de neglijat prezenta Cinematografului Dacia ca
dotare culturald, alaturi de acest parc. Astfel,
se constata nevoia unei amenajari care sa
consolideze polarizarea activitatilor de culturd si
conexe culturii urbane.

Arenele sportive constituie repere la nivel
municipal si polarizeaza, in mod periodic,
fluxuri de spectatori. De altfel, performanta
echipelor locale in competitiile sportive
reprezintda un mijloc traditional de promovare
a comunitdtii. In acest context, obiectivele
sportive — Stadionul de rugby ,Lascar Ghinet”,

Sala Sporturilor ,Lascar Pana” si Stadionul
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Viorel Mateianu, unde isi desfdsoara activitatea
competitionala echipele de rugby (,zimbrii’),
de handbal si volei (feminin si masculin) sau de
fotbal, au statutul de repere urbane.

in categoria obiectivelor ce fac parte din

REPERE $1 SPATII DE INTERES PUBLIC

PIETE PUBLICE
1 Libertatii,
2 Cetatii,
3 Pacii,
4 Universitatii,
5 Revolutiei,
6 Garii + Gara Baia Mare,
7 lzvoare

@ PARCURI PUBLICE DE MARI DIMENSIUNI
1 Tineretului,
2 Regina Maria,
3 Public Central,
4 Mara,
5 Dacia,
6 Select

©® SANATATE
1 Spitalul Judetean
2 Spitalul de Pneumoftiziologie
3 Spitalul de Boli Infectioase

) CLADIRI ADMINISTRATIVE
1 Primaria Baia Mare
2 Prefectura Consililui Judetean

infrastructura  sociald, polarizeaza fluxuri
constante si reprezintd elemente de reper, sunt
incluse si relevante institutiile de sanatate
de interes public: Spitalul Judetean Baia

Mare, Spitalul de Boli Infectioase si Spitalul de

@ CULTURALE

1 Muzeul Judetean de Istorie si Arheologie
2 Muzeul Judetean de Arta

3 Muzeul de Etnografie si arta Populara
4 Muzeul Judetean de Mineralogie

5 Planetariul

6 Muzeul Florean

7 Gradina Zoologica

8 Casa de Cultura

9 Biblioteca Judeteana

10 Teatrul Municipal

11 Teatrul de Papusi

12 Cinema Dacia

13 Colonia Pictorilor

® EDUCATIE
1 Universitatea de Nord
2 Universitatea Bogdan Voda
3 Universitatea de Vest Vasile Goldis

COMPLEXURI SPORTIVE
1 Sala Sporturilor
2 Stadionul de rugby Lascar Ghinet
3 Stadionul Tineretului

Localizarea reperelor la nivelul orasului Baia Mare
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Pneumofiziologie.

Raul Sasar este un element natural

influenta pozitiva asupra microclimatului

cu

local, fiind in acelasi timp si un element cu
potential ambiental ridicat. in ultimii ani, s-au
facut demersuri in sensul sistematizarii sau
refacerii unor tronsoane de mal si s-a actionat
constant pentru ecologizarea albiei sale. Cu
toate acestea, malurile raului Sasar nu sunt
tratate corespunzator vocatiei lor (spatii
publice cu reprezentativitate turistica), iar
amenajarea acestora nu reflecta faptul ca acest
element natural constituie axa structuranta a
municipiului.

Malurile Sasarului sunt tratate in mod unitar,
cu toate cd raul parcurgeintregul orasdelaEla V.
Structura morfologica si amenajarea malurilor
trebuie sa anunte si sa marcheze diferitele
tipuri de tesut pe care acesta le parcurge

(intrarea in oras, zone de activitati comerciale,
zone rezidentiale, centrul istoric s.a.). Mai mult,
reflexul rural de a se intoarce cu spatele la rau,
in sensul organizarii constructiilor cu latura
posterioara catre Sasar (vezi tronsonul Podul
Unirii- Podul Viilor) este unul care neaga rolul
peisager si public al raului. Exista o pondere
semnificativa de areale unde malurile nu sunt
accesibile, iar proprietatile sunt intinse pana la
luciul apei, disfunctionalitate care afecteaza in
mod negativ conectivitatea la nivelul tesutului
urban. Atractivitatea redusa ca utilizare publica
pentru promenada si loisir este explicabila siin
virtutea lipsei atractorilor urbani (cu activitati
de tip alimentatie publica, comert, culturd).
Accesibilitatea si atractivitatea pietonald si velo
la cote reduse au un impact negativ atat asupra
activarii socio-economice a zonei, cat si asupra
mobilitatii durabile |a nivel de oras

.2.1.d. Calitatea si starea fondului construit

Imaginea urbana a unei localitati este
influentata in mod direct de calitatea fondului
constructiv, iar valoarea sa ca patrimoniu
imobiliar este relevanta pentru economia si
atractivitatea orasului. In mod similar, existenta
unor spatii publice de calitate, amenajate,
curate si sigure ajuta la conturarea unei
imagini pozitive a orasului. Dacd amenajarea i
intretinerea spatiului public intra, in mare parte,

in responsabilitatea si gestiunea autoritatilor

locale, starea fondului construit este, datorita

dominantei proprietdtii private in totalul
numarului de constructii, de responsabilitatea

cetatenilor.

Starea constructiva a locuintelor reprezinta
unul dintre aspectele de cercetat in acest sens,
contribuind in mod major la gradul de consum
energetic, eficient sau nu, la nivel de municipiu.

Analiza fondului constructiv este relevanta,

Vechimea fondului de locuinte, anul 2014
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intrucat ea constituie un factor de influenta
complex la nivelul functionarii unui sistem urban.
Starea constructiva a locuintelor reprezinta
unul dintre aspectele de cercetat in acest sens.
Conform datelor furnizate de Indeco Soft SRL,
la sfarsitul anului 2014 in Baia Mare erau
inregistrate cca. 70000 de locuinte in 8797
constructii. Dintre aceste clddiri, un sfert erau
blocuri de locuinte colective si trei sferturi
locuinte individuale. Se constata o pondere mai
mare a constructii cu o vechime de peste 20 de
ani in cazul locuintelor colective decat in cazul
celor individuale.

Taxonomia locuintelor din Baia Mare, in functie
de vechime si tipul locuintei se prezinta astfel:
Locuinte colective, dupa vechime:
NOI

= mai micd de 10 ani: 336 constructii,
15.11%;

= fintre 10 si 20 ani: 232 constructii, 10.44%;
VECHIME MEDIE

= intre 20 si 40 ani: 561 constructii, 25,24%
VECHI

= intre 40 si 55 ani: 386 constructii,
17,36%;

= mai vechi de 55 ani: 708 constructii,
31,85%;

Locuinte individuale, dupa vechime:
NOI
= maimica de 10 ani: 1248 unitati, 18,98%;
= intre 10 si 20 ani: 836 unitati, 12,72%;
VECHIME MEDIE
= intre 20 si 40 ani: 1048 unitati, 15,49%;
VECHI
= intre 40 si 55 ani: 827 unitati, 12,58%;
= maivechide55 ani: 2615 unitati, 39,78%;
Total locuinte, dupa vechime:
NOI
= maimica de 10 ani: 1584 unitati, 18,01%;
= intre 10 si 20 ani: 1068 unitati, 12,14%;
VECHIME MEDIE
= intre 20 si 40 ani: 1609 unitati, 18,29%;
= intre 40 si 55 ani: 1213 unitati, 13,79%;
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VECHI
= maivechide55 ani: 3323 unitati, 37,77%;

Conform Planului de Actiune pentru Energie
Durabila al Municipiul Baia Mare (2011), mare
parte a cladirilor cu o vechime mai mare de
55 ani necesita reparatii capitale, iar blocurile
de locuinte cu vechime mai mare de 20 de ani
necesita lucrari privind retelele de utilitati si
reabilitarea fatadelor.

Aceste aspecte, pe langd influenta exercitata
asupra imaginii urbane si asupra sigurantei
utilizatorilor, influenteaza si consumul de
energie necesar pentru desfdsurarea activitatii
delocuire:incalzire, utilizareaaparatelor electrice
si a sistemului de iluminat. Eficienta energetica
scazuta data de vechimea constructiilor si
a sistemelor de izolare termica depasite
tehnologic conduce la un necesar aproximativ
de 55% din totalul de energie consumat in
locuinte doar pentru asigurarea confortului
termic. Directivele Uniunii Europene impun o
limitd maximd de 75 kw/mp/an pentru constructii,
darin Romania acest consum inregistreazd o medie
de 200 kw/mp/an. Avand in vedere obiectivele
europene de reducere a consumului de energie
cu 20% pana in 2020, este necesara acordarea
unei atentii sporite implementarii programelor
de eficientizare a consumului de energie, in
special in sensul cladirilor mai vechi de 40
de ani, 4536 constructii reprezentand peste
jumadtate din total. in cazul acestora din urm3,
se pune problema costului de energie necesar
utilizarii si chiar siguranta pe care o oferd
structura cladirilor.

Reprezentarea in plan (intr-o cartograma) a unor
locuire, pe cartiere, ofera o imagine de ansamblu
care se poate concretiza intr-o justificare de
prioritizare a implementarii unor actiuni intr-un
cartier in detrimentul altuia.

Cartograma ponderilor de locuinte noi oferd o
imagine asupra zonelor care s-au dovedit cele



Ponderea cladirilor de locuinte noi, anul 2014
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Ponderea cladirilor de locuinte cu vechime medi, anul 2014
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mai atractive pentru investitii in ultimii 20 de
ani. Totusi, ele sunt conturate si de disponibilul
de teren pentru realizarea noilor investitii. Asa
cum este situatia in majoritatea oraselor, zona
centrald a acestora dispune de o oferta limitata
de spatiu pentru noi interventii asupra fondului
construit — cartierele Republicii, Traian, Garii sunt
areale cu densitate mare (locuinte colective).
Numarul mare de cladiri noi din zona de nord
(cartierele Valea Borcutului, Sasar si \alea Rosie)
este rezultatul extinderii municipiului spre zona
de nord, spre terenuri aflate in apropierea
zonelor de interes din oras, dar suficient de
departe de aglomeratia urbei si aproape de
zona forestiara, a cdrei limita inferioara a fost
rectificata constant in ultimii 20 de ani. Aceste
noi constructii, conform amplasamentului
lor, denota o tendinta de extindere a orasului
inspre zona dealurilor, in ciuda disponibilului de
teren din cartierul Depozitelor. Asa cum a fost
ilustrat, si cartierele Vasile Alecsandri si Orasul
Vechi prezinta o pondere mare de constructii
noi. Acest lucru este justificat prin disponibilul de

spatiu existent in aceste cartiere.
15, sursa: Indeco Soft SRL, februarie 2015;

37

Statistica tipului de locuinte realizate in
ultimii 20 de ani dovedeste un interes pentru
locuintele individuale pe lot, aproximativ 80%
dintre noile constructii rezidentiale fiind de
acest tip's.
Cartograma cu ponderea cladirilor vechi
pe cartiere permite o fundamentare mai
pragmatica in vederea realizarii investitiilor de
reabilitare termica si eficientizare energetica
in anumite cartiere. Se observd concentrarea
de constructii rezidentiale vechi in cartierele
Sasar si Vasile Alecsandri, unde sunt localizate
peste 1100 astfel de unitati locative. O treime
dintre acestea (368) sunt blocuri de locuinte
colective. Aceste doua cartiere sunt si acelea
care grupeaza cel mai mare numar de unitdti de
locuit, individuale si colective (aproximativ 2300
reprezentand 26% din numadrul constructiilor de
locuinte din Baia Mare).

Cartierele Vasile Alecsandri, Sasar si Valea
Rosie suntierarhic primele siin ceeace priveste



ponderea constructiilor de locuinte cu vechime
medie. impreund, cele trei cartiere grupeazd
586 astfel de imobile (reprezentand 36% din
totalul baimadrean), dintre care aproximativ o
treime sunt locuinte colective. Intensificarea
activitatilor de productie din anii ‘60 - ‘70 a
generat implicit si necesitatea realizarii unor
noi spatii de locuit, care au fost dezvoltate in
arealele mentionate mai sus. Cartierele Garii si
Traian (775 unitati de locuit) au fost constituite
in aceeasi perioada, iar multe dintre blocurile de
locuinte existente si incadrate in categoria de
vechime medie se afla aproape de pragul de 40
de ani vechime.

Pentru a creste eficienta energeticd in scopul
reducerii consumului energetic si cresterii
confortului locatarilor, Guvernul Romaniei a
demarat din anul 2009 Programul de Reabilitare
Termicd a Blocurilor de Locuinte, destinat tuturor
asociatiilor de proprietari ai locuintelor colective
1950-1990. Aceste
interventii implica si reabilitarea fatadelor

realizate 1n perioada

astfel ca imaginea de ansamblu a spatiului
public sa poate fi ameliorata. Desi programul
este cofinantat de la bugetul de stat si cel local
in proportie de 80%, numarul de imobile care
au beneficiat de pe urma acestui program in
intervalul 2010-2013 este insignifiant (22
unitati) pentru aavea unimpact majorin oras."®

Suplimentar fatd de reabilitarile locuintelor
colective realizate cu sprijinul administratiei
bdimdrene, eficientizarea energetica a
locuintelor a fost inteleasa ca o investitie
utila si a fost implementata, din pacate, in
mod individual (de obicej, la nivel de anvelopare
exterioard strict a apartamentelor detinute- fapt
care a generat un aspect haotic al fatadelor).
Observatiain teren a permis constatarea faptului
ca exista si o serie de locuinte individuale ale
caror fatade au fost reabilitate in vederea
eficientizarii energetice, insa un recensamant

oficial al acestora nu este disponibil pentru a

16.  sursd: Rapoartele privind activitatea Municipiului Baia Mare 2010-2013;

evalua ponderea lor reala.

in vederea evitdrii aspectului haotic generat
de reabilitarile partiale, care nu respecta un
regulament cu cod de culori permis adecvat
fiecdarei zone, este necesara o politica coerenta
de reabilitare a locuintelor. De asemenea,
este imperioasd stoparea interventiilor care
diminueaza valoarea arhitecturala si urbanistica
a cladirilor si realizarea unui regulament
urbanistic, insotit de un set de masuri coercitive
ferme, care sa permitd o aplicare corectd si
fidela a acestuia.

Administratia locala gestioneaza un numar
important de cladiri care cumulate, aduna o
suprafata utila totala de 215.186 mp. Imobilele
in care sunt gdzduite institutiile, serviciile si
activitatile de interes public (educatie, sandtate,
culturd, servicii sociale) au beneficiat, in mod
constant, de investitii de modernizare si
reabilitare in intervalul 2010-2013. Aceste
demersuriau contribuit laameliorarea imaginii si
a eficientei energetice; o parte din ele sunt, dupa
cum urmeaza: reabilitarea Colegiului Economic
Nicolae Titulescu, mansardarea si reabilitarea
Liceului de Arte, reabilitarea, modernizarea,
extinderea corpului multifunctional Colegiul
National reabilitarea

Gheorghe  Sincai,

a numeroase gradinite, reabilitarea i
modernizarea Spitalului de Pneumoftiziologie
si a Spitalului Judetean, reabilitarea Centrului
Cultural Firiza, modernizarea si reabilitarea
Stadionului  Municipal Viorel Mateianu s.a.
Cu toate acestea, fondul constructiv public
necesita, in continuare,

investitii  privind

eficientizarea energetica, cele mentionate
anterior avand o pondere redusa din total. Mai
mult, reabilitarile realizate inaintea anului 2010
nu mai corespund normelor tehnice actuale si
sunt nesatisfdacatoare in raport cu asteptdrile de
eficientizare energetica specifice noilor obiective

de protectia mediului la nivel european.
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in ceea ce priveste arhitectura, majoritatea
locuintelor colective au fost realizate in
perioada socialista, dupa principiile stilului
functionalist. Tipologia sistemului constructiv,
cuperetiportantidin caramida sau peretiportanti
prefabricati tip fagure din beton armat, respecta
cutuma de construire a acelei epoci, datorita
necesitdtii de a ridica imobile numeroase in cel
mai scurt timp, in vederea gazduirii populatiei
muncitoresti in urma migratiei din zonele rurale.

Fondul de locuintele individuale descrie o
arhitectura neunitara, ponderea majora a
acestora fiind si ea constituita tot in epoca
socialista. Despre stil si valoare arhitecturala,
se poate discuta in cazul imobilelor inregistrate
in Lista Monumentelor Istorice, cum este cazul
caselor de secol XVI-XVIII si a celor de secol
XIX-XX, reduse ca pondere in cuantumul global
al fondului construit. Dintre acestea, se remarca
o serie de obiective de patrimoniu care necesita
reabilitare si restaurare urgenta (Casa Pokol,
Casa lancu de Hunedoara, Claustrul Minoritilor,
Complex Minerul, Rezervorul de Apa al vechiului
apeduct s.a.).

Extras lista monumentelor istorice si a
imobilelor de patrimoniu din Municipiul Baia
Mare, conform studiului de fundamentare
pentru spatii publice, parte a Planului Urbanistic
General (reactualizare, etapa avizare):

= 130 MM-Il-a-A-04431 Cetatea Baia Mare
municipiul BAIA MARE sec. XV;

« 131 MM-IlI-a-A-04432 Centrul istoric
al municipiului Baia Mare, municipiul BAIA
MARE, Zona delimitata de strazile Industriei,
Olarilor,Horea,Pintea Viteazul,lzvoarelor,Andrei
Muresanu, Tineretului, Pietrosul,Rodnei, raul
Sasar., sec. XV - XIX;

« 132 MM-IlI-a-A-04433 Ansamblul de
arhitectura si tehnica populara "Dealul Florilor”
, municipiul BAIA MARE "Dealul Florilor”, sec.
XVIII - XX;

= 133 MM-II-m-A-04434 Oficiul Salinelor,
azi Muzeul de Arta, municipiul BAIA MARE, Str.
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1 Mai 8, 1748;

» 134 MM-II-m-B-04435 Abatorul vechi,
municipiul BAIA MARE, Str. Baii 5, sf. sec. XIX;

= 135 MM-llI-a-A-04436 Ansamblul “Turnul
Stefan’, municipiul BAIA MARE, Piata Cetatii,
sec. X1V,

= 136 MM-II-m-A-04436.01 Turnul Stefan,
municipiul BAIA MARE, Piata Cetatii, 1347;

= 137 MM-II-m-A-04436.02 Fundatiile
bisericii gotice, municipiul BAIA MARE, Piata
Cettii, 1347;

« 138 MM-II-m-A-04437.01
romano-catolica “Sfanta Treime” a fostei

Biserica

manastiri iezuite, municipiul BAIA MARE, Piata
Cetatii 1,1717 - 1719;

» 139 MM-II-m-B-04438 Casa Schonherr,
municipiul BAIA MARE, Str. Closca 11, sec. XIX;

« 140 MM-II-m-B-04439 Judecdtoria de
plasd, azi locuintd, municipiul BAIA MARE, Str.
Crisan 3, sf. sec. XIX;

= 141 MM-II-m-B-04440 Casa, municipiul
BAIA MARE, Str. Crisan 9 ,sf. sec. XIX;

» 142 MM-II-m-B-04441 Casa, municipiul
BAIA MARE, Str. Crisan 13, sf. sec. XIX;

= 143 MM-II-m-B-04442  Restaurant-
Casino, municipiul BAIA MARE, Str. Crisan 18,
1834;

» 144 MM-II-m-B-04443 Rezervorul de
apa al vechiului apeduct, municipiul BAIA MARE,
Str. Firiza, 1910;

= 145 MM-II-m-B-04444 Scoala nr. 3,
municipiul BAIA MARE, Str. Garibaldi 2, 1908;

» 146 MM-II-m-B-04445 Capela cimiteriala
Rozalia, municipiul BAIA MARE, Str. Horea 6,
1771;

« 147 MM-II-m-A-04476.02 Bastionul
Macelarilor (Turnul de Munitii), municipiul BAIA
MARE, Str. Izvoarelor 2, sec. XIV - XV;

» 148 MM-II-m-B-20248 Casa, municipiul
BAIA MARE, Piata Libertatii, sec. XVI - XVIII;

« 149 MM-II-m-B-04447 Casa, municipiul
BAIA MARE, Piata Libertatii 2, sec. XVI - XVIIl;

= 150 MM-II-m-B-04448 Casa, municipiul
BAIA MARE, Piata Libertatii 3, sec. XVI - XVIIl;

» 151 MM-II-m-B-04449 Casa, municipiul



BAIA MARE, Piata Libertatii 4, sec. XVI - XVIII;

» 152 MM-II-m-B-04450 Casa Degenfeld,
municipiul BAIA MARE, Piata Libertatii 5, sec.
XVI - XVl

« 153 MM-ll-a-A-04451
manastirii Minoritilor, azi internat scolar ,
municipiul BAIA MARE, Piata Libertatii 6, 1734;

» 154 MM-II-a-A-04452 Complex hotel
- restaurant “Minerul’, municipiul BAIA MARE,
Piata Libertatii 7, 1911;

» 155 MM-II-m-B-04453 Casa, municipiul
BAIA MARE, Piata Libertatii 8, sec. XVI - XVIII;

» 156 MM-II-m-B-04454 Casa Teleky,
municipiul BAIA MARE, Piata Libertatii 9, sec. XV
- XVIII;

» 157 MM-II-m-B-04455 Casa, municipiul
BAIA MARE, Piata Libertatii 10, sec. XVI - XVIII;

» 158 MM-II-m-B-04456 Casa “Agricola’,
municipiul BAIA MARE, Piata Libertatii 11, sec.
XVI - XVIII;

= 159 MM-II-m-B-04457 (asa Bay,
municipiul BAIA MARE, Piata Libertatii 12, sec.
XVI - XVIII;

» 160 MM-II-m-B-04458 Casa Haracsek,
municipiul BAIA MARE, Piata Libertatii 13, sec.
XVI - XVIII;

» 161 MM-II-m-B-04459 Casa, municipiul
BAIA MARE, Piata Libertatii 14, sec. XVI - XVIII;

» 162 MM-II-m-B-04460 Casa Lendvay,
municipiul BAIA MARE, Piata Libertatii 15, sec.
XVI - XVIII;

= 163 MM-II-m-B-04461 Casa Husovski,
municipiul BAIA MARE Piata Libertatii, 16 sec.
XVI - XVIII;

» 164 MM-II-m-B-04462 Casda, municipiul
BAIA MARE Piata Libertatii 17, sec. XVI - XVIII;

» 165 MM-II-m-A-04463 (asa lancu
de Hunedoara, municipiul BAIA MARE Piata
Libertatii 18, sf. sec. XV - sec. XVIII;

= 166 MM-II-m-A-04464 Casa Schreiber,
municipiul BAIA MARE Piata Libertatii 19, sec.
XVI - XVIII;

» 167 MM-II-m-A-04465 Casa Bay,
municipiul BAIA MARE Piata Libertatii 20, sec.
XVI - XVIII;

Claustrul

» 168 MM-II-m-B-04466 Casa, municipiul
BAIA MARE Str. Lucaciu Vasile 1, sec. XVI - XVIII;

= 169 MM-II-m-B-04467 Hanul “Vulturul
Negru”, municipiul BAIA MARE Str. Lucaciu Vasile
2, sec. XVIII;

» 170 MM-II-m-B-04468 Biserica luterana,
municipiul BAIA MARE Str. Lucaciu Vasile 18,
1912;

» 171 MM-II-m-B-04469 Palatul Episcopiei
greco - catolice, municipiul BAIA MARE Str.
Lucaciu Vasile 50, 1905 - 1911;

= 172 MM-II-m-B-04470 Scoala generalad
nr.2, municipiul BAIA MARE Str. Lucaciu Vasile
56, 1907 - 1910;

= 173 MM-II-m-B-04471
“Adormirea Maicii Domnului’, municipiul BAIA
MARE Str. Lucaciu Vasile 59, 1905 - 1911;

» 174 MM-II-m-B-04472 Fostul palat
episcopal, azi Intreprinderea de tricotaje,
municipiul BAIA MARE Str. Lucaciu Vasile 61,
1891 - 1892;

» 175 MM-II-m-B-04473 Casa Teleky
Sandor, municipiul BAIA MARE Str. Minerilor 5,
1883 - 1885;

» 176 MM-II-m-B-04474 (Casa Revesz,
municipiul BAIA MARE Str. Minerilor 7, inc. sec
XX;

» 177 MM-II-m-B-04475 Casd, municipiul
BAIA MARE Str. Minerilor 11, sec. XX;

» 178 MM-II-m-A-04476.01 Zidul de
apdrare al cetatii Baia Mare, municipiul BAIA
MARE Str. Monetariei, sec. XV;

» 179 MM-II-m-A-04477 Monetdria, azi
Muzeul Judetean de Istorie, municipiul BAIA
MARE Str. Monetariei 1-3, 1734 - 1739;

= 180 MM-II-m-B-04478 Casd, municipiul
BAIA MARE Str. Paris 11, 1926;

» 181 MM-II-m-A-04479 Biserica "“Sf.
Anton’, municipiul BAIA MARE Piata Pdcii 16,
1402 cu transf. ulterioare;

» 182 MM-II-m-B-04480 Casd, municipiul
BAIA MARE Str. Petofi Sandor 6, 1920;

» 183 MM-II-m-B-04481 Casa, azi Palatul
copiilor, municipiul BAIA MARE Str. Petofi Sandor
8, 193§;

Biserica
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» 184 MM-II-m-B-04482 Casa, municipiul
BAIA MARE Str. Petofi Sandor 10, 1930;

= 185 MM-II-m-B-04483 C(Casa Pasca,
municipiul BAIA MARE Str. Plaiului 38, 1938 -
1939;

= 186 MM-II-m-A-04484 Biserica
reformatd, municipiul BAIA MARE Str. Podul
Viilor 10, 1792;

= 187 MM-II-m-A-04476.03 Zidul de
apdrare al cetatii Baia Mare municipiul BAIA
MARE Str. Podul Viilor 19 sec. XV;

= 188 MM-Il-m-B-04485
confesionala, azi Scoala ajutdtoare nr. 1,
municipiul BAIA MARE Str. Podul Viilor 19, 1860;

» 189  MM-II-m-B-04486  Sinagoga,
municipiul BAIA MARE Str. Somesului 3, 1885;

»= 190 MM-II-m-A-04487  Magazinul
“Central’, municipiul BAIA MARE Str. Sincai
Gheorghe 2, inc. sec. XX;

= 191 MM-IlI-m-B-04488 Colegiul National

Scoala
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“Gh.Sincai’, municipiul BAIA MARE Str. Sincai
Gheorghe 25, 1903 - 1906;

= 192 MM-II-m-B-04489 C(Casa Gall,
municipiul BAIA MARE Str. Teatrului 2, 1920 -
1930;

= 193 MM-II-m-B-04490 Casa, municipiul
BAIA MARE Str. Turnului 2, sec. XIX;

« 194 MM-II-m-B-04491 C(Casa Pocol,
municipiul BAIA MARE Str. Valea Borcutului 19,
1903;

= 195 MM-II-m-B-04492 Biserica “Sf.
Dumitru”, municipiul BAIA MARE Str. Valea
Borcutului 156, 1907;

= 196 MM-II-m-B-04493 Baia comunalg,
municipiul BAIA MARE Str. Victoriei 15, sf. sec.
XIX -1inc. sec. XX;

= 197 MM-Il-a-A-04494 Colonia pictorilor,
municipiul BAIA MARE Str. Victoriei 21, 1910 -
1912.



1.2.2. Caracteristici demografice, provocari

sociale

1.2.2.a. Populatia - marime, evolut

Datele utilizate in analiza demografica au fost culese in decembrie
2014 - ianuarie 2015, conform raportdrilor Institutului National
de Statistica de atunci. Ulterior, INS a recalculat datele statistice
demogrdfice pentru a se alinia la sistemul european de colectare a
datelor. Astfel, la sférsitul anului 2013, prima raportare inregistra un
numdr de 135955 locuitori in Baia Mare, pe cdnd, a doua raportare
inregistreazd 149031 de persoane (populatie dupd domiciliu).
Optiunea de pdstrarea a datelor din prima raportare rezidd din gradul
mai mare de acuratete, intrucat acestea luau in considerare numai
populatia stabild.

in Municipiul Baia Mare, locuiau la sfarsitul
anului 2013 (31 decembrie 2013) 135855
persoane, reprezentand 26,86% din totalul
judetului Maramures (505788). Asemenea
tendintei nationale, Baia Mare se confrunta cu
0 scadere constanta a populatiei, inregistrand
intre anii 2010 si 2013 (1 ianuarie 2010 -
31 decembrie 2013) o depopulare cu 2674
persoane. Sporul natural (nou nascuti vs.
persoane decedate) in intervalul 2010-2013 are
o valoare mica, insa este pozitiv (467- valoare
cumulata 2010-2013).
bilantul locuitorilor inregistreaza o scadere

Cu toate acestea,

procentuala de cca. 2 unitati pe parcursul a
celor 4 ani (2010-2013). Depopularea este
explicabila in sensul soldului negativ dintre
valoarea numerica a sporului natural si cea a
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ie si

structura

soldului migrator (467-3141= -2647). Astfel,

cauza principala a scaderii numarului
locuitorilor este constituita de fenomenul de

migratie.

Ca pondere (1,93%), scaderea populatiei in
municipiul Baia Mare intre 2010 si 2013,
inregistreaza o valoare mai mare decat cea
consemnata in polii de dezvoltare Arad si
Oradea si in acelasi timp, dublul ponderii
inregistrate la nivel national. Satu Mare, in
schimb, inregistreaza o scadere procentuala
ceva mai mare (2,87%).

Analiza structurii populatiei pe grupe de
varsta si sexe arata o pondere relativ egala a
persoanelor de sex feminin si masculin (1,105
femei la 1 barbat). Dacd pana la varsta de 24 de
ani, persoanele de sex feminin sunt mai putine
decat cele de sex masculin, raportul tinde sa
se inverseze accentuat spre varful piramidei,
indicand o sperantd de viata mai mare in randul
femeilor. Forma piramidei varstelor de tip

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Piramida vdérstelor, anul 2014. prelucrare date, sursd: Municipiul Baia Mare
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»urna” denota imbatranirea populatiei si, in
acelasi timp, marcheaza o scadere accentuatd
a populatiei municipiului incepand cu anul 1990.
Fenomenul de imbatranire al populatiei (vezi
imaginea rdsturnata a piramidei varstelor),
coroborat cu cel al miscarii migratorie, daca
vor continua in ritmul actual, pot conduce la o
scadere dramatica a numarului de locuitori
(pe termen lung), avand efecte negative asupra
economiei si nivelului de trai din Baia Mare,
odatd cu cresterea raportului de dependenta
demografica. Cu alte cuvinte, un numdr mai
mic de persoane active va sprijini un numadr
superior de persoane inactive (copii si varstnici).
in acest context, se va crea o presiune mai
mare pe bugetul local din cauza nevoii de a
asista (servicii de asistentd sociald, ajutoare
s.a.) un numar considerabil de persoane, in
timp ce alocdrile din taxele pe venituri vor fi
mai mici, proportional cu incasarile si numarul
persoanelor cu venituri impozabile (active).

Analiza comparativa a sporului natural in cei
4 poli de dezvoltare din vestul tdrii pentru anul
2013, denota un avantaj al municipiului Baia
Mare, acesta fiind singurul careinregistreaza o
valoare pozitiva si superioara celor inregistrate
in celelalte orase. Evolutia sporului natural
in municipiul Baia Mare a fost fluctuanta pe
perioada ultimilor patru ani (2010-2013), insa
valoarea a fost mereu una pozitiva.

in ultimii 4 ani (2010-2013), soldul migrator
(diferenta dintre persoanele care au venit si cele
care au pdrasit municipiul) a inregistrat valori
negative, cu o medie anuala de aproximativ
-785 persoane (-3141 pentru perioada 2010-
2013). Depopularea cauzata de valoarea
soldului migrator mai mare decat cea a sporului
natural pe acest interval este un fenomen
complex, cu factori de influenta atat de context
local (vezi sistarea activitatilor din domeniul
industriei miniere), cat si de context national
si global (vezi nivelul salarial mediu in Romania
vs. statele dezvoltate ale Uniuniii Europene sau
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criza financiara a ultimilor ani care a generat
valori de somaj mai mari). Existd, de asemenea,
si manifestari punctuale ale unui fenomen de
dezurbanizare, in care cetatenii parasesc orasul
siseindreaptd catre mediul rural, unde costul de
locuire este mai scdzut. Avand in vedere faptul
ca scaderea populatiei este cauzata in mod
direct de migratia populatiei, este necesara
elaborarea unui studio socio-economic
pentru determinarea cauzelor acestui proces
si conceperea unor politici locale care sa
atraga fluxurile de populatie activa catre
oras, asigurandu-i dinamismul economic si

atractivitatea.

Se inregistreaza valori negative ale soldului
migrator si pentru alti poli de dezvoltare din V
si N-V tarii. In 2013, valoarea contabilizatd de
municipiul Baia Mare (-439) a fost de 2 ori mai
mare decat cea a urmatoarei clasate (Satu Mare,
-205), de 3 ori mai mare decat cea inregistrata
la Arad (-139) si de 4 ori mai mare decat cea de
la Oradea (-93).

Analizand soldul migrator in perioada 2010
- 2013 (4 ani), se poate observa ca polii de
dezvoltare cu o populatie mai mica (Baia Mare
si Satu Mare) inregistreaza cele mai mari
valori (-3141 Baia Mare, -2394 Satu Mare),
reprezentand 2,27%, respectiv 2,13% din
populatia din 2010, in timp ce Arad (-1136)
si Oradea (-1484) inregistreaza valori de
0,69%, respectiv 0,72%. Acest fenomen poate
fi explicat in virtutea capacitdtii mai mari de
polarizare a centrelor urbane cu o populatia mai
mare. Climatul economic al acestora este unul
mai atractiv, piata fortei de munca este mai

Evolutia soldului migrator in Baia Mare
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Oras Populatie Spor natural  Sold migrator % sold migrator %sold migrator din
i 31dec. 2013 1ian2010 2010-2013 2010-2013  din populatie  sold demografic
I Baia Mare I 135855 I 138529 I 467 I -3141 I -2,27% I 117,45% I
I Arad I 162248 I 165014 I -1630 I -1136 I -0,69% I 41,07% |
I Oradea 203494 204880 98 -1484 -0,72% 107,07%
I Satu Mare I 108929 I 112143 I -820 I -2394 I -2,13% I 74,49% |

Impactul soldului migrator asupra numdrului locuitorilor. Prelucrare date, sursa: Municipiul Baia Mare
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Numarul locuitorilor pe cartiere, anul 2014
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Numadrul locuitorilor pe cartiere, anul 2014. Prelucrare date, sursd: Indeco Soft SRL, anul 2014

Populatie Evolutie

Cartier 2008 2014 numar %

Depozitelor 10596 6226 -4370 -41,24%

Ferneziu 5797 7067 1270 21,91%

Firiza 1914 1646 -268 -14%

Gdrii 21532 17177 -4355 -20,23%

Grivita 2112 2525 413 19,55%

Orasul Vechi 10529 11010 481 4,57%

I I I
I I I
I I I
I I I
I I I
I I I
Progresului 10325 | 8676 | -1649 | -15,97%
I I I
I I I
I I I
I I I
I I I
I I I

Republicii 14545 17472 2927 20,12%
Sasar 20700 20899 199 0,96%
Traian 20360 20146 -214 -1,05%
Valea Borcutului 3289 2765 -524 -15,93%
Valea Rosie 5725 L4 -1311 -22,90%
Vasile Alecsandri 28659 27557 -1108 -3,85%
Numdirul locuitorilor pe cartiere, anul 2014. Prelucrare date, sursd: Indeco Soft SRL, anul 2014
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Evolutia populatiei pe cartiere in perioada 2008 - 2014. Prelucrare date, sursd: recensdmantul populatiei pe cartiere INDECO Soft SRL (2014) si PIDU Baia Mare (2009)

45



dinamica, iar oferta de produse urbane este
mai diversificata (educatie, recreere, culturd),
calitatea vietii fiind in mod direct influentata
de aceasta din urma. Astfel, sporul migrator in
cazul acestor orase tinde sa fie unul mai mic, ca
valoare procentuala din totalul populatiei.

Ponderea soldului migrator in soldul
demografic al municipiului din 2010 pana
in 2013 (diferenta dintre numdrul populatiei la
1 ianuarie 2010 si cel la 31 decembrie 2013)
depdseste 100%. Acest lucru arata faptul ca
valoarea numerica a soldului migrator depaseste
valoarea diferentei demografice, realizandu-se
0 compensare pana la ponderea unitara de 100%
din sporul natural. Cu alte cuvinte, migratia
reprezinta singura cauza a depopularii din
ultimii 4 ani atat in municipiul Baia Mare, cat si
in municipiul Oradea. De cealalta parte, sporul
natural negativ contribuie la cca. trei sferturi
din scaderea demografica a municipiului Satu
Mare si la ceva mai putin de jumatate din ceaa

municipiului Arad.

Analizand mai in detaliu structura populatiei,
se observa faptul cd evolutia demografica
este diferita de la un cartier la altul. Luand in
considerare datele prezentate de primul Plan
Integrat de Dezvoltare Urbana al municipiului,
pentru anul de referinta 2008 si comparandu-le
cu cele din 2014, se observa faptul ca populatia
a scazut la nivelul intregului municipiu. Cu
toate aceste, 5 cartiere au sporit demografic
in aceasta perioada: Ferneziu, Grivita, Orasul
Vechi, Republicii si Sasar. Desi a cunoscut o
scadere a numarului de locuitori, cartierul
Vasile Alecsandri ramane cel mai populat
cartier, fiind urmat la peste 5000 locuitori
distantd de Sasar si Traian.

Populatia cea mai numeroasa este grupata in
treimea mediana a orasului, acolo unde sunt
localizate si locuintele cu densitate mare.
Trei sferturi din populatia orasului (aproximativ
112000 locuitori) locuieste in cartierele Sasar,
Republicii, Traian, Garii, Progresul si Vasile
Alecsandri, ocupand mai putin de un sfert din
teritoriul intravilan (835 ha).

Gradul de dependenta demografica pe cartiere, anul 2014
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Analiza
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Ponderea persoanelor varstnice pe cartiere, anul 2014
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Ponderea persoanelor vdrstnice. Prelucrare date, sursd: recensdmdntul populatiei pe cartiere INDECO Soft SRL (2014)

Evolutia populatiei pe cartiere este relevanta,
asemeni situatiei la nivelul intregului oras,
pentru  determinarea ponderii  populatiei
sustinute si concentratiile de forta de munca
disponibile in fiecare zona din oras. Statistica
referitoare la structura populatieie pe grupe
de varsta subliniaza o rata de dependenta
demografica foarte ridicata in cartierul Valea
Rosie, unde populatia sustinuta din punct de
vedere demografic reprezinta jumatate din
totalul Ia nivel de cartier'’. De asemenea, o
rata ridicata a dependentei demografice, de
peste 40%, se regaseste si in cartierele Orasul
Vechi, Ferneziu si Sasar (43%, 42% respectiv,
41%). Daca in Valea Rosie si Sasar situatia este
determinata de numarul mare al persoanelor
in varsta (de 1,5 ori mai multe decat tineri in
Sdsar si de douad ori mai multe in Valea Rosie),
situatia este pozitiva in Ferneziu si Orasul Vechi
unde numarul tinerilor este mai mare decat cel
al persoanelor in varstd (cu 65% mai mare in

Ferneziu si cu 15% mai mare in Orasul Vechi).

De altfel, cartierele cu cel mai mare procent
al tinerilor sunt cartierele Ferneziu (18,2%),
Orasul Vechi (16,18%) si Firiza si Valea
Borcutului (aprox. 13%), insa din punct de
vedere al numarului de indivizi ierarhia
sugereaza cartierele Vasile Alecsandri
(4106), Sasar si Garii (aprox 2300) si Traian si
Republicii (2200 respectiv 2000), ca fiind cele
mai humeroase.

Privind reprezentarea cartierelor in functie
de raportul de dependenta demografica, se
constatd o valoare mai marein cartierele nordice
si estice, In timp ce cartierele localizate in zona
centrala si vestica a municipiului consemneaza
o distributie a populatiei pe grupe de varsta cu
ponderi mai mici pentru varstnici si tineri (peste
64 ani si sub 15 ani).

Compararea celor doua evolutii reprezentate
pentruintervalul2008 - 2014 (ceademograficasi
cea a dependentei demografice), demonstreaza
o crestere a raportului de dependenta la nivelul

17. sursa: structura populatie pe cartiere (anul 2014) furnizatd de Indeco Soft SRL, februarie 2015;

48



intregului oras cu aproximativ 28% (31,46% in
2014 si 24,54%1n 2008), pe fondul unei scaderi
apopulatiei totale de cca. 5,5 procente (conform
datelor furnizate de INDECO Soft). Motivul il
constituie cresterea ponderii persoanelor tinere
de la8,42%in 2008 la cca.12,93%1n 2014.

Cifrele raportate de INS indica, pentru intervalul
2010-2014, o crestere a ponderii persoanelor
varstnice si o scadere a celor tinere in totalul
populatiei, astfel, raportul de dependenta
demografica inregistrand o usoara crestere
de la 31,87 in anul 2010 la 33,52% in 20148,
de
dezvoltare, se constata o tendinta similara

Comparata cu situatia celorlalti poli
pe acelasi interval de timp, exceptand polul
Satu Mare in intervalul 2013-2014, unde s-a
inregistrat o usoare reducere a acestui raport.

Spre deosebire de intervalul 2008 — 2014, cand
diferenta intre ani a numarului de locuitori pe

categorii de varsta arata o tendinta optimista,

de crestere a popuatiei tinere (datele INDECO), o
restrangere a intervalului de analiza (datele INS)
denota contrariul, asemeni evolutiei indicate
de piramida varstelor. Se observa si o crestere,
atat a numarului, cat si a ponderii persoanelor
varstnice. In acelasi timp, numarul persoanelor
tinere este in scadere, asemeni persoanelor
active din punct de vedere demografic.

O alta analiza relevanta este cea a structurii
populatiei pe sexe. Aceasta grupare a locuitorilor
surprinde prin faptul ca in toate cartierele
baimarene numarul persoanelor de sex
feminin este mai mare decat cel al persoanelor
de sex masculin, indiferent daca diferenta este
de doar 1-2 persoane (Valea Borcutului si Firiza)
sau de 1500 (Sasar si Republicii). La nivelul
orasului, ponderea pe sexe surprinde 47,93%
persoane de sex masculin si 52,07% persoane

de sex feminin.

Evolutia ratei de dependenta demografica in raport cu evolutia populatiei pe cartiere intre 2008 - 2014
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Calculul a fost realizat conform structurii populatiei pe grupe de varstd raportate de Institutul National de Statiscd, pentru populatia cu domiciliul in Baia



Categoria de varsta

2010 2011 2012 2013 2014
nr. % nr. % nr. % nr. % nr. %

I Tineri (0-15ani)

| 22023 J14,89% | 21745 | 14,49 | 21660 | 14,39%] 21286 | 14,23] 20895 | 13,96%]

I Populatia activa (15-64 ani) |1 15267| 75,83% |1 14277' 75,69% |1 13401' 75,31% |1 1 2348' 75,09% |1 12061 I 74,90% I

I \/arstnici (peste 64 ani)

14710 ] 9,68% | 14961 § 9,91% | 15514 | 10,30% ) 15985 | 10,68% | 16664 | 11,14%

I Total IISZOOO I 100% |150983| 100% |150575| 100% I1l&9619| 100% |149620| 100% I
Structura populatiei pe categorii de vdrstd. prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd, 2015
Evolutia raportului de dependenta demografica in intervalul 2010 - 2014
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13795 Structura populatiei pe sexe in Municipiul Baia Mare, anul 2013
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Structura populatiei pe sexe. Pprelucrare date, sursd: recensdmantul populatiei pe cartiere INDECO Soft SRL (2014)
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1.2.2.b.Densitatea populatiei

Zona administrativa a orasului Baia Mare
este a treia ca suprafata dintre cei 13 poli de
dezvoltare (Arad, Baia Mare, Bacdu, Brdila,
Galati, Deva, Oradea, Pitesti, Ramnicu Valcea,
Satu Mare, Sibiu, Suceava, Targu Mures), dupa
cele ale Aradului si Galatiului. Totusi, al noualea
oras conform marimii demografice, polul de
dezvoltare maramuresean este ultimul dintre
cei 13 in functie de densitatea populatiei
(calculata ca raport al numarului de locuitori la
suprafatain kmp aintregului UAT-582 locuitori/
kmp™).

in sensul stabilirii unei densititi medii
relevante a populatiei in municipiu, se va
studia raportul dintre numarul de locuitori
si suprafata in kmp a intravilanului. Astfel,
Baia Mare are o densitate a populatiei (3816
locuitori/kmp intravilan) mai mare decat cea
a municipiului Satu Mare (2602 locuitori/kmp
intravilan) si decat cea a municipiului Oradea
(2572 locuitori/kmp intravilan). Aradul are cea
mai mare densitate a populatiei dintre cei 4 poli
de dezvoltare mentionati, cu 4072 locuitori/
kmp intravilan <°.

Se poate observa faptul ca valorile statistice
ale celor doi indicatori (densitatea populatiei
raportatalasuprafataintegralaa UAT, densitatea
populatiei raportata la intravilan) ilustreaza

Densitatea populatiei in intravilan (loc/kmp)

5000 4072
4000 3812
3000 2602 2572
2000 . .
1000
Baia Satu Oradea Arad
Mare Mare

Prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

Acest fenomen statistic poate fi explicat si in
virtutea diferentei de pondere a intravilanului
din intreaga suprafata a unitatii administrativ-
teritoriale. Astfel, intrucat municipiul Baia Mare
inregistreaza o pondere mica a intravilanului
din intreaga suprafatda a UAT(15,26%), la fel
ca si municipiul Arad (15.24%) iar in ceilalti 2
poli de dezvoltare, intravilanul ocupa intre 27,
respectiv 71% din totalul zonei administrative,
densitatea populatiei in intravilan prezintd, in
cazul primelor doud orase, valori superioare ,
intrucat raportarea se realizeaza la o suprafata
mai mica. Totusi, Aradul (4072 locuitori/kmp)
este mai dens locuit decat Baia Mare(3812
locuitori/kmp).

in ceea ce priveste repartitia populatiei pe
caritiere si raportarea acesteia la suprafata?’,
se constata o concentrare a populatiei in zona
centrald, iar cartierul Traian detine cea mai
mare densitate dintre cartierele orasului: 310
loc/ha, chiar daca numarul total al locuitorilor

o ierarhie diferita, daca nu chiar inversa. este in scadere fata de anul 2008%.
Pol Suprafata Suprafata Ponderi Populatiein Densitatea Densitatea
de intravilan UAT intravilan din 31dec.2013  populatieiin populatieiin
dezvoltare (kmp) (kmp) suprafata UAT intravilan UAT
| Baia Mare | 35,63 | 233,47 | 15,26 | 135855 | 3812,94 | 581,89 |
| Satu Mare | 41,86 | 150,42 | 27,83 | 108929 | 2602,22 | 724,17 |
|Arad | 39,84 | 261,48 | 15,24 | 162248 | 4072,49 | 620,50 |
| Oradea | 79,09 | 111,22 | 71,11 | 203494 | 2572,94 | 1829,65 |

Densitatea populatiei . Prelucrare date, sursd: Institutul National de Statistica

19.

suprafete UAT Baia Mare, Arad, Oradea, Satu Mare- sursa: Planul Urbanistic General munijcipiul Oradea, 2014, in curs de elaborare-etapa avizare, pagina 68;
20.

suprafete intravilan UAT Arad si Oradea- sursd: Institutul National de Statisticd; suprafata intravilan Baia Mare- sursa: Bilant teritorial Planul Urbanistic
General'al Municipiului Baia Mare- in curs de elaborare- etapa avizare, agma 54 suprafata intravilan UAT Satu Mare- sursa: Planul Urbanistic General
municipiul Oradea 2014, in curs de elaborare-etapa avizare, pagina 81 Fre ‘ermt'abﬂlan,t teritorial existent, nu propus); ) R )

Pentru determinarea densitdtii s-a utilizat suprafata cartierelor conform situatiei din dnul 2013 sj reprezentatd in PUG Baia Mare, aflat in actualizare —

gt?aalav?arei Suprafetele cartierelor mai miciin 2013 fatd de anul 2008 sunt determinate de utilizarea in anul 2008 a unor suprafete previzionate pentru
otalul intravilan.

Primul Plan Integrat de Dezvoltare Urbana furnizeaza statistici similare aferente anului 2008

21.

22,
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Denumire Suprafata Populatie Densitate Suprafata Populatie Densitate Evolutie
cartier 2008 (ha) 2008 2008 (loc/ha) 2014 (ha) 2014 2014 (loc/ha) densitate

|Dep02ite|0r 446,14 10596 23,75 450,43 6226 13,82 -41,80%

|Ferneziu 434,33 5797 13,35 605,71 7067 11,67 -12,58%

|Firiza 301,39 1914 6,35 191,94 1646 8,58 35,04%

|G§rii 112,02 21532 192,22 129,07 17177 133,08 -30,76%

2112 17,03 96,74 2525 26,1 53,27%

|Ora,5ul Vechi

|Pr0gre5u|ui 97,32 10325 106,09 95,02 8676 91,31 -13,94%

|Repub|icii 75,2 14545 193,42 78,77 17472 221,81 14,68%

|S§5ar 239,29 20700 86,51 181,45 20899 115,18 33,14%

|
|
|
I
|Grivi’,ca | 124,02
|
|
I
|
I

|Traian 64,15 20360 317,38 64,97 20146 310,08 -2,30%

|Va|ea Borcutului I 543,3 3289 6,05 405,65 2765 6,82 12,61%

| | | | | |
| | | | | |
| | | | | |
I | I | I |
| | | | | |
54417 | 10529 | 1935 | 57949 | 11010 | 19 [ -1.81%
| | | | | |
I I I I I I
| | | | | |
I | I | I |
| | | | | |
I I I I I I

|Va|ea Rosie | 215,02 5725 26,63 174,22 L4414 25,34 -4,84%

|Va5iIeAIecsandri| 231,47 | 28659 | 123,81 | 286,1 | 27557 | 96,32 | -22,21%

Densitatea populatiei pe cartiere, Baia Mare, anul 2014. Prelucrare date, sursa: PUG Municipiul Baia Mare (reactualizare, etapa avizare), recensdmantul populatiei pe
cartiere INDECO Soft SRL (2014) si PIDU Baia Mare (2009)

Densitatea populatiei pe cartiere (loc/ha)

400 310,1
300 221,8

133,1 91,3 115,2
200 : d
138 11,7 86 261 19 '

by | [l - _
P B g 5 8 B B } O 45 13 1]

Densitatea populatiei pe cartiere. Prelucrare date, sursd: recensdmdantul populatiei pe cartiere INDECO Soft SRL (2014)

i

\lechi
Republicii
Valea
Rosie

Densitatea populatiei pe cartiere, anul 2014

Legenda
Gruparea cartierelor in functie de densitatea
locuitorilor (loc/ha), anul 2014
Il peste 300
Bl intre 201 si 300
I intre 101 si 200
intre 51 si 100
sub 50
lipsa date

Ponderea persoanelor apte de muncd. Prelucrare date, sursd: recensdmdntul populatiei pe cartiere INDECO Soft SRL (2014)
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Diferentele mari de densitate intre diferitele
zone ale orasului sunt date de tipologia
locuintelor. Daca in cartierele centrale sunt
amplasate blocuri de locuinte colective si
densitatea este mare (Traian, Republicii), aceasta
este redusdin zonele cu specific rural, cu locuinte
individuale, dar si in cartierele care includ
suprafete insemnate cu destinatie industriald
(Ferneziu, Valea Rosie, Valea Borcutului, Orasul
Vechi, Depozitelor).

Cartierele care prezinta o scadere a densitatii
(determinatd de o scadere insemnatd a
populatiei) sunt: Depozitelor (cel mai afectat),
Garii si Vasile Alecsandri, trei dintre cele mai

populate cartiere. Cele care au cunoscut o
crestere in densitate determinata de cresterea
numarului de locuitori sunt Republicii, Sasar
si Grivitei, cele doua din urma cunoscand,
insa, cresteri mici, de 300-400 de locuitori. Se
poate concluziona ca existd, totusi, o tendinta
de densificare a zonelor situate in treimea de
mijloc a orasului si una de scadere a densitatii
in cele periferice. Aceastd miscare ilustreaza
interesele populatiei de amplasare si implicit
genereaza evolutii similare ale pietei imobiliare
pe principiul pietei libere, al cererii si ofertei. in
cartierul Ferneziu, densitatea a scazut, datorita
extinderii intravilanului, insa numarul locuitorilor
a crescut cu cca. 22%.

1.2.2.c. Structura etnica si confesionala a populatiei

Conform datelor disponibile de la recensamantul
populatieisial locuintelor din 2011, in municipiul
Baia Mare au fost recenzati 123738 locuitori, o
valoare mai micadecat totalul populatieiraportat
de Institutul National de Statistica (137735
locuitori la 1 ianuarie 2011). Ponderea pe etnii
calculata la aceastd valoare recenzata este,
totusi, relevanta. Astfel, repartizarea populatiei
pe etnii ilustreaza o mixitate etnica mare,
explicabild in virtutea istoriei orasului si a zonei,
dar si a pozitiondrii sale aproape de granitele cu
Ungaria si Ucraina. Majoritatea populatiei este
de etnie romana (77,67%) si este completata de
minoritatea maghiara (10,3%) si minoritatea
roma (2,51%)?. Printre populatiile minoritarein
Baia Mare, se regasesc si germani, ucrainieni,
turci, rusi lipoveni, sarbi, slovaci, bulgari,
greci, italieni, evrei, acestea insumand 0,61%
din totalul populatiei recenzate. Un numar de
11189 (9,54%) persoane nu au participat la
chestionar, datele referitoare la etniile acestora
fiind astfel, indisponibile.

Fata de anul 2008, cand erau inregistrati

23, sursd: Recensamantul populatiei si al locuintelor, 2011;
24, sursa: Institutul National de Statisticd;
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139731 locuitori in Baia Mare*, populatia
romana a cunoscut o scadere a ponderii
de la 82,85% la 77,67%, asemeni populatiei
maghiare care a cunoscut o scadere a ponderii
de la 14,79 la 10,3%. O crestere importanta a
cunoscut-o ponderea populatiei rome, care in
anul 2008 reprezenta doar 1,5% din total (2,5%
in 2011-in doar 3 ani).

Structura confesionala prezinta si aceasta
un grad insemnat de varietate, dublat de
diversitatea lacaselor de cult de pe teritoriul
municipiului.  Majoritara este  populatia
ortodoxa (67,19%), dar procente insemnate
aduna si romano-catoliciii (7,19%), populatia
de rit reformat (5,18%), penticostalii (3,59%) si
greco-catolicii (4,52%). Celelalte religii si culte
minoritare cu adepti in Baia Mare sunt: Martorii
lui lehova, Baptism, Islamism, Unitarianism,
Crestinism dupa Evanghelie, Crestinism de
rit vechi, Evanghelism Lutheran, Ortodoxism
Sarb, Evanghelism, Evanghelism de confesiune

augustana, Mozaism.



Romani

Maghiari

Structura populatiei
Municipiului Baia Mare
dupa etnie in anul 2011

Romi

e Alta etnie

Informatie
indisponibila

Ortodoxa

Romano-catolica

Reformata

Penticostala

Structura populatiei
Municipiului Baia Mare
dupa confesiuniin anul 2011

Greco-catolica

Alta religie/fara
religie/atei

Informatie
indisponibila

prelucrare date, sursd: Recensdamantul populatiei si al locuintelor 2011

Analiza
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.2.2.d. Infractionalitate

Nivelul infractionalitatii reprezinta un indicator
al nivelului de sigurantd, dar in acelasi timp
surprinde si nivelul de integrare civica al
comunitatii baimdrene. Analiza comparativa a
numarului de infractiuni inregistrate de Politia
MunicipiuluiBaiaMareinintervalul2010-2013
nu surprinde o tendinta generala de reducere
sau sporire a infractiunilor, cifrele denotand
0 evolutie fluctuanta. Defalcarea categoriilor
de infractiuni ilustreazd  preponderenta
infractiunilor asupra patrimoniului, urmatda
la mare distanta de faptele comise impotriva

persoanei.

Numarul infractiunilor contra persoanei scade,
per total, in intervalul studiat, insa in cadrul
acestei categorii, se constatd o crestere a actelor
de vatamare corporala.

Raportdrile arata o reducere a numarului de
fapte infractionale contra familiei pe intervalul
2010 - 2012, insa marcheaza o crestere
puternica in anul 2013, la nivelul Municipiului
Baia Mare.

Cea mai mare pondere din totalul infractiunilor
din Baia Mare oiinregistreaza infractiunile asupra
patrimoniului (intre 67% si 73% in intervalul 2010
- 2013). Comparativ cu situatia la nivel national,
indicatorul infractiunilor raportate la mia de
locuitori demonstreaza o sitatie ingrijoratoare

2500

20080 1916 1509

1500
L
“ar 416
300 T g
. 30 3570 56 82 59

2010

B |nfractiuni conkra persoans
Infractisni cankra familis|
m  Infractini cankra patrimmniuhi

Infractiuni 2010 2011 2012 2013

|122|

| 254 | 216 | 170 | 197

\Vatamare

corporald | 61 82 I 82 |

Loviri sau alte
violente

|Alteinfractiuni| 172 I 78 I

|
83 | 100 |
|

[Total | 487 | wis | 335 | 379

Infractiuni contra persoanei. Prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a
Municipiului Baia Mare

Infractiuni contra persoanei in intervalul

2010-2013
300 254
250 4.._.....23.6 197
170
200 ..-"'00.0000".'l
150 122
100 _o"”'-._ 82 82
)] ...' *c@ecccccccc®
50 @
2010 2011 2012 2013

@ ¢ @ vdtdmare corporald @e e @ loviri sau alte violente

prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare

Infractiuni asupra familiei in perioada

2010 - 2013
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Prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare

Infractiuni pe categorii, in intervalul 2010-2013
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335 379 -
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Infractiuni inregistrate in perioana 2010 - 2013. Prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare

55



Infractiuni contra patrimoniului (la mia de locuitori) 2010-2013

12 12,24

10,31
10,5 985998

2,17 2,11 2,53

162 179 174 142

043 036 076 12 1,07
0,32 0,28 0,39 0,34 0,41 037 ) 78
11 o,1w,13 0,27 _ 0,33 0,38
||

furturi talhdrie inselaciuni distrugeri
EENE Baia Mare
u Romania

Numdrul de infractiuni asupra patrimoniului in perioada 2010 — 2013, pe categorii . prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare si Statistica
principalelor activitdti desfdsurate de Politia Roménd 2010-2013

Tipuri 2010 2011 2012 2013
infractiuni Baia Mare Romania BaiaMare Romania BaiaMare Romania BaiaMare Romania
[Furturi | 1497 | 48828 | 1507 | 47322 | 1831 | 59732 | 1543 | 57557 |
[Talharie | 48 | 2484 | 43 | 2251 | 59 | 3193 | 51 | 2033 |
[Insel3ciune | 6 | 9250 | 41 | 806 | 55 | 7430 | 114 | 8526 |
|Di5trugeri | 246 | 19578 | 270 | 17605 | 260 | 25214 | 213 | 24048 |
[Altele | 59 | 982 | 48 | 9001 | 33 | 1328 | 60 | 1641 |
[Total | 1916 | 89992 | 1909 | 84185 | 2238 | 93897 | 1981 | 94705 |

Numdrul de infractiuni contra patrimoniului in perioada 2010 — 2013, pe categorii. Prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare si Statistica
principalelor activitdti desfdsurate de Politia Roménd 2010-2013

Tipuri furturi 2010 2011 2012 2013
|Din locuinte | 222 | 172 | 221 | 181 |
|Din societdtile comerciale | 317 | 262 | 308 | 307 |
[Din buzunare | 64 | 115 | 113 | 106 |
[ Din autovehicule | 285 | 205 | 285 | 211 |
[Alte tipuri | 609 | 753 | 904 | 738 |
| Total furturi | 1497 | 1507 [ 1831 | 1543 |

Numdrul infractiunilor de tip furt din perioada 2010 — 2013, in Municipiul Baia Mare . Prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare

Evolutia infractiunilor de tip furt in perioada 2010 - 2013
1000 904

750 ......ovvz.o

500

285
250%’% $20555 —

2010 2011 2012 2014

dinlocuinte @« «@ dinsoc.comerciale @e @ dinbuzunare @e ¢® dinautovehicule @e o@® alte tipuri

Categorii de furturi sdvdrsite in intervalul 2010 - 2013. Prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare
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in cazul Municipiului Baia Mare, cu aproximativ
13 infractiuni la 1000 locuitori fata de cca. 4 la
mia de locuitori in cazul mediei nationale. Cea
mai mare valoare o are subcategoria de furturi,
care genereazd o medie de 11 infractiuni/1000
locuitori pe an in cadrul orasului. Urmdtoarea
categorie in ierarhia numerica este reprezentata
de actele de distrugere cu cu 1,6 fapte/1000
locuitori pe an.

In aceastd categorie, la nivelul orasului Baia
Mare, defalcarea furturilor pe categorii releva
subcategoria celor savarsite in unitatile
comerciale, ca detinand cele mai multe
inregistrari. Nici furturile din autovehicule sau
cele din locuinte nu au o pondere de neglijat,
demonstrand necesitatea unui nivel de atentie
ridicat pentru proprietari.

Infractiunile contra bunelor moravuri si ordinii
publice sunt intr-un numar relativ mic, atat
la nivel national, cat si in Muncipiul Baia Mare,
unde, totusi, se constata un numadr si o pondere
crescande.

In ceea ce priveste actele de prostitutie, in Baia
Mare, numarul acestora este chiar mai mare
decat cel al actelor impotriva bunelor moravuri
si ordinii publice, cu o pondere mult superioara
celei nationale.

Numarul infractiunilor rutiere scade in

intervalul 2010 - 2013, insa raportat la numarul
locuitorilor, se constata o tendinta crescatoare
a ponderii. In aceste conditii, media bdimareana
este superioara celei nationale, cu aproximativ
0,25 infractiuni la 1000 locuitori.

Situatia generala a faptelor comise in afara
legii in municipiul Baia Mare denotda un nivel
de infractionalitate ridicat in comparatie cu
media pe tara (cca. 20 infractiuni la mie fata de
15 infractiuni la mie la nivel national in 2013).
Cu toate acestea, cifrele arata de fapt situatia
inregistrata de organele abilitate si nu situatia
infractionalitatii reale, din oras. Astfel, cifrele pot
fi privite si ca o crestere in eficienta a activitatii
Politiei. Valorile arata un moment de maxim
al nivelului infractionalitatilor inregistrate
pentru perioada 2010 -2013 in anul 2012.

Lipsa unor informatii mai detaliate referitoare
la faptasi sau la locul de savarsire al infractiunii
face ca aceasta analiza sa furnizeze doar un
raport referitor la nivelul infractionalitatii, fara
sa poatd concluziona profilul persoanei care
actioneaza impotriva legii (grupe de varsta,
etnie, sex, nivel social) sau sa furnizeze o
mapare a nivelului infractionalitatii in oras. De
altfel, pentru a putea raspunde acestor cerinte,
sunt necesare studii mult mai aprofundate care
nu fac obiectul acestei analize, dar care sunt
necesare pentru a putea interveni in scopul
reducerii infractionalitatii in cadrul orasului.

Numarul total de infractiuni inregistrate in intervalul 2010-2013, raportat la 1000 locuitori

25
20,51

20 18,78 seoe@cccsas 19.83
.oooooooooooooooooooo.ooO""'.
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.oooo............. 11‘52 ...'.‘.........oo eco0000cecec0cccccccccc P
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@®eo® BaiaMare
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@+ +® Romania

prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare si Statistica principalelor activitdti desfdsurate de Politia Romdnd 2010-2013
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Baia Mare Romania

Anul Nr. infractiuni Populatie Nr. infractiuni Populatie
| 2010 | 267 | 137735 | 29456 | 20246789 |
| 2011 | 248 | 137334 | 25735 | 20147657 |
| 2012 | 204 | 136175 | 26333 | 20060182 |
| 2013 | 227 | 135855 | 28253 | 20020074 |

Numdrul infractiunilor comise contra regimului circulatiei rutiere, intre 2070 - 2013, Prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare si Statistica

principalelor activitdti desfdsurate de Politia Romdnd 2010-2013

o 2010 2011 2012 2013
~ Tipuri Numdr Ponderela  Numdr Ponderela Numdr Ponderela Numir Ponderela
infractiuni 1000 loc. 1000 loc. 1000 loc. 1000 loc.

[Baia Mare [ o | - | 15 | o1 | 20 | o013 | 22 | o015 |
[Romania | 1200 | - | 12 | oo5 | 1287 | o006 | 1298 | o006 |

Numdrul si ponderea la 1000 locuitori a faptelor infractionale contra bunelor moravuri si ordinii publice. Prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia

Mare si Statistica principalelor activitdti desfasurate de Politia Romdnd 2010-2013

Evolutia numarului de infractiuni contra regimului circulatiei la mia de locuitori in perioada

5 2010-2013
7k 1,64
1,75
....°"‘Doooooooooo.o.00.. 152
15 ‘0., 1,36 cese ®
! ".°0.. .0.000'."
1,31 *te@ e’ 1,26
Qcoo,n,, 114 . y
1’25 .-...........'.0ooooooooooooooooooo.ooocooo.aoooooo""'F
1
2010 2011 2012 2013
@e o® BaiaMare @e+@® Romania
Prelucrare date, sursd: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare
L. 2010 2011 2012 2013
~ Tipuri Numar Ponderela  Numdr Ponderela  Numidr Ponderela Numir Ponderela
infractiuni 1000 loc. 1000 loc. 1000 loc. 1000 loc.
[Baia Mare | 25 | o1 | 29 | o19 | 31 | o021 | 38 | 025 |
[Romania | 261 | oo1 | 236 | oo1 | 266 | o001 | 267 | o001 |

Numdrul si ponderea actelor de prostitutie inregistrate la 1000 locuitori . Prelucrare date, sursa: Directia Politia Locald a Municipiului Baia Mare si Statistica principalelor

activitdti desfdsurate de Politia Roménd 2010-2013

1.2.2.e. Provocari sociale - sinteza

Provocdrile sociale la nivelul Municipiului Baia competivitdtii economice a centrelor urbane
Mare care tin de demografie sunt dupa cum romanesti in context european;
urmeaza: » imbatranirea populatiei cu riscuri sociale si
= migratia populatiei active si competente economice pe termen lung;
catre centre urbane cu avantaje competitive » locuirea cu densitate excesiva in cartierele
superioare in Romania sau in afara tdrii; Traian, Republicii, Sasar;
= deprecierea capitalului uman, odata cu = infractionalitate crescutd in ceea ce priveste
depopulare datorita scaderii atractivitatii si furturile.
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Analiza

1.2.3. Infrastructura de transporturi

I.2.3.a. Accesibilitate

Accesibilitatea la nivel national si regional (vezi
I.1.1.Context national si european; 1.1.2. Context
regional) a municipiul Baia Mare este una
moderata, avand in vedere relativa izolare fata
de coridoarele de transport rutier TEN-T (88 km
pana la punctul de conexiune Zaldu, 60 km pana
la punctul de conexiune Satu Mare). Distanta-
timp ca indicator al accesibilitatii rutiere fata
de capitala (via Cluj, E58) este de aproximativ
8-10 ore (pentru a parcurge 595km), sugerand
0 accesibilitate slaba, si din cauza nerealizarii
Autostrazii Transilvania pana in prezent.

In ceea ce priveste transportul organizat, relatia
Bucuresti- Baia Mare este deservita prin 3 curse
rutiere(operator privat- 3 curse tur, 3 curse
retur) pe zi si 9 curse feroviare (operator- CFR
Romania - 9 curse tur, 9 curse retur), toate cu
valori ale indicatorului distanta-timp depdsind
12 ore. Astfel, accesibilitatea fata de capitala si
59

sursd: Hartd accesibilitate feroviard cdtre capitald, Master Plan General de Transport, Romdnia, octombrie 2014

de marile centre urbane din S tarii via transport
organizat (prin nodul de transport Bucuresti)
este redusa.

Cat despre accesibilitatea in context european,
apropierea geografica de capitala Ungariei,
Budapesta, face ca timpii de calatorie spre
aceasta destinatie sa fie de 2 ori mai mici
decat cei catre Bucuresti (rutier via Satu Mare
pe DN1C, DN19 si autostrada M3-Ungaria). Cei
385 km pot fi parcursi in aproximativ 4 ore si 30
minute.

Accesibilitatea aeriana fata de capitala este
una redusa, fiind asiguratd printr-o singura
cursa zilnicd, cu o capacitate micd de transport
(55 persoane- operator TAROM), iar cea
europeana, inexistenta. Aeroportul Baia Mare
(Tautii Magherdus) este sub-dimensionat (nu
permite decat utilizarea de catre aeronave de



mici dimenisiuni) si inactiv in ceea ce priveste
zborurile externe, municipiul fiind conectat de
matrile capitale europene prin nodul aerian Cluj
(la o distanta rutiera de 150 km).

Conectivitatea rutiera cu municipiile resedinta
de judet ale regiunii Nord-Vest (Satu Mare,
Oradea)
demonstreaza, de asemenea, un nivel moderat

Zalau, Bistrita, Cluj-Napoca,
al accesibilitéi,tii, cu distante-timp medii, care
atenueaza relatiile de polarizare si inter-
schimb. Clujul si Bistrita sunt accesibile in cca. 2
ore si 10 minute, necesari pentru a parcurge 150
km, respectiv 152 km, Zalaul in 1 ora si 30 de
minute (85km), Oradea in 3 ore (192 km) si Satu
Mare intr-o ora (59 km).2°

Existenta unui grad ridicat de accesibilitate
a municipiului in context national si regional,
cu distante-timp cu valori mici, are o pondere
relevanta in atractivitatea economica a acestuia,
influentand intr-un mod pregnant performanta
si competitivitatea orasului. Avand in vedere
izolarea relativa a municipiului Baia Mare, in
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contradictie cu vocatia turistica a acestuia,
este cu atat mai evidenta necesitatea
investitiilor in infrastructuri de transport
de mare viteza. Nu numai turismul insd este
afectat de o accesibilitate moderata, ci intreaga
activitate economica a orasului, contribuind la
diminuarea sau stagnarea investitiilor si la lipsa
dinamismului pietei de munca, cu atat mai mult
cu cat Baia Mare se afla intr-un proces inca
nefinalizat de tranzitie catre o economie care se
bazeaza pe sectorul tertiar.

Noul Master Plan General de Transport al
Romaniei propune transformarea Aeroportului
dintr-unul regional mic, intr-unul regional,
prognozand un trafic estimat de 224770
pasageri in 2025 (49402 din trafic intern si
175368 din trafic international)®® fata de
1759527 in 2014 (trafic intern). De asemenea,
se propune modernizarea tronsonului de cale
ferata Cluj Napoca- Satu Mare via Baia Mare,
cu interventii asupra cadii de rulare, pentru a
permite viteze mai mari, alaturi de cresterea

frecventei curselor: ,este de asteptat ca proiectul
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sursd: Hartd fluxuri estimate Drum Expres Turda- Hamleu, Master Plan General de Transport, Roménia, octombrie 2014

25, sursd: estimari conform vitezei medii permise de infrastructura rutiera (DJ si DN), in baza restrictiilor legale;

26.  sursd: Master Plan General Transport Romania, octombrie 2014;
27.  sursd: date fluxuri Aeroportul International Baia Mare;
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sd determine o crestere semnificativa a traficului
de pasageri pentru sectiunea modernizatd Baia
Mare-Satu Mare, cererea fiind mai mult decat
tripld dupd implementare’?. In ceea ce priveste
accesibilitatea rutiera, documentul de planificare
mentionat propune realizarea drumului expres
Turda- Halmeu intre 2021 si 2030, via Cluj-
Napoca, Gherla, Deja, Baia Mare si Livada (cu o
ramificatie si catre Satu Mare). Accesibilitatea
intre aceste puncte va fi sporitd, prin cresterea
vitezei de utilizare la 109 km/h, diminuand
distantele timp la orele de varf cu 45%%.

Alaturi de proiectele incluse in Master Planul
General de Transport al Romaniei, Consiliul
Judetean Maramures si-a manifestat dorinta
de a sprijini realizarea drumului expres Baia
Mare- Vaja via Satu Mare, spre o accesibilizare
mai buna la capitalele si orasele europene prin

.2.3.b. Reteaua stradala

Municipiul Baia Mare este localizat intr-o zona
depresionara, la baza muntilor Gutai, de-a lungul
raului Sasar. De altfel, cca. 75% din cele 23347 ha
ale teritoriului administrativ sunt reprezentate
de relieful cu declivitati pronuntate acoperit
de un fond forestier bogat. Constrangerile
topografice au determinat dezvoltarea
asezarii pe directia est-vest, incorporand
cursul de apa si dezvoltand in timp una dintre
arterele rutiere principale de-a lungul sau.
Teritoriul intravilan ocupa 3563 ha desfasurate
intr-o forma tentaculara spre nord, dovada a
expansiunii spontane continue a orasului. Cele
13 cartiere ale orasului au dimensiuni diferite,
cele mai mici Traian si Republicii ocupand 65
respectiv 79 ha, in timp cartierele Orasul Vechi
si Ferneziu se desfasoard pe aproximativ 600
ha fiecare®’. Cartierele Firiza si Ferneziu se
desfdsoara pe directia nord-sud determina o

forma generala a orasului care inconjoara fondul

retelele de autostrazi (vezi Prioritdti de Dezvoltare
Durabild- Strategia judetului Maramures)°. Pentru
conectarea municipiului de capitala printr-o
retea de mare viteza, este necesara sirealizarea
.Drumului Nordului’, drumul expres Baia Mare
- Zalau, care va asigura racordul cu viitoarea
Autostrada Transilvania.

Realizarea proiectelor descrise mai sus i
cuprinse in diferitele documentele programatice
ale autoritatilor locale sau centrale, este de o
importanta deosebit de mare pentru cresterea
accesibilitatii catre si dinspre municipiul
Baia Mare. O accesibilitate sporita potenteaza
dinamizarea mediului economic si incurajeaza
dezvoltarea turisticd, nu numai in cazul
resedintei de judet, cat si in cazul intregului
judet, polarizat de acesta.

forestier pe directiile nord-sud si est-vest.

Trama stradala are o structura cvasineregulata
cu doua orientari majore: nord-sud si est-vest.
Principalele sale artere se desfasoara de-a
lungul acestor directii si ele sunt: Bulevardul
Independentei de-a lungul raului Sasar si
Bulevardul Bucuresti paralel cu Bulevardul
Independentei. Pe cealalta directie majora se
desfasoara Bulevardul Unirii, strada Mihai
Eminescu si Bulevardul Vasile Alecsandri.

Racodarea tramei stradale la reteaua de
drumuri a teritoriului inconjurator se face prin
5 artere majore: Bulevardul Independentei in
nord vest se continua cu drumul national 1C,
Bulevardul Bucuresti prin vest se continua
cu alta ramificatie a drumului national 1C,
Bulevardul Unirii se continua cu drumul judetean
182B, iar strada Mihai Eminescu se prelungeste

28.  sursd: Master Plan General Transport Romania, octombrie 2014, partea a ll-a, pagina 494;
29. sursd: Master Plan General Transport Romania, octombrie 2014, partea |, pagina 149;

30. sursa: http:/www.cjmaramures.ro/proiecte/strategie, accesat ianuarie 2015;

31, sursa:SCINDECO SOFT SRL, anul 2015



in exteriorul intravilanului cu drumul national
18B, ambele catre sudul orasului, iarin partea de
est, strada Vasile Lucaciu se continua cu drumul
national 18. Cu ajutorul acestor rute, municipiul
Baia Mare este bine relationat cu localitatile din
judet.

Totalul arterelor urbane insumeaza 304
kilometri** rezultand astfel 22,32km/10000
de locuitori, o medie usor superioara polilor de
dezvoltare Oradea (20,98 km/10000 loc), Arad
(21,51 km/10000 loc) si Satu Mare (20,56 km/
10000 loc). Densitatea strazilor de 8,54km/
kmp in intravilan, este mult superioara decat
cele inregistrate in celailalti poli de dezvoltare
analizati: Oradea (5,23km/kmp), Satu Mare
(5,36 km/kmp) si Arad (3,85 km/kmp)*3. La
sfarsitul anului 2013, gradul de modernizare al
strazilor respecta indicatorul stabilit de Legea
351/2001, avand o valoare de 85,2% strazi
modernizate3".

Investitiile constante in lucrdri de modernizare
si reabilitare a infrastructurii rutiere se
concretizeaza intr-un cost de timp mai mic
necesar deplasarilor din oras. Chiar si asa,
reabilitarea si modernizarea infrastructurii
sunt actiuni necesare a fi intreprinse, insa
trebuie implementate si o serie de alte masuri
pentru a solutiona problemele intalnite in
trafic — reglementari de circulatie, promovarea
transportului in comun etc.

Informatiile din Fisa Strazilor din Municipiul
Baia Mare surprind un numar de 390 artere
de circulatie cu diferite gabarite si tipuri de
imbracaminte, insumand 221,05 kilometri.
Informatiile complete referitoare |a tipologia caii
de rulare aferente anului 2014 se clasifica astfel:
aproximativ 77% sunt strazi cu imbracaminte
asfaltica, aproximativ 11% sunt drumuri cu
macadam, cca. 5% sunt strazi din beton, restul
procentelor impartindu-se intre cai de rulare
din piatra sparta, pamant, pietris, pavaj si

32, sursd: Institutul National de Statisticd, anul 2013

Densitatea drumurilor in intravilan, anul 2013

(km/kmp)
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prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

Procentul strazilor modernizate anul 2013

Baia
Mare Oradea
94,56% 70,98%
85,2% 67,21%
Satu
Arad Mare

prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

Categorie de Lungime Procent

imbracaminte (kilometri)
| Asfalt | 169,58 | 76,71% |
| Macadam | 25,6 | 11,58% |
| Beton | 11,52 | 5.21% |
| Pavaj | 3,1 | 1.40% |
| Pamant | 3,51 | 159% |
| Pietris | 0,39 | o18% |
| Piatra sparta | 5,3 | 240% |
| Balast | 0,33 | o015% |
| Alt tip | 1,67 | o076% |
| Neamenajate | 0,12 | 005% |
| Straziprivate | 0,07 | 003% |
| Total | 221,05 |  100% |

Tipuri de imbrdcdminte al strazilor din Baia Mare, 2014. Prelucrare date, sursd:
Fisa Strazilor din Municipiul Baia Mare, ianuarie 2015

Categorie de Lungime Procent

imbracaminte (kilometri)
| Asfalt | 165,37 | 74,81% |
| Macadam | 26,7 |  12,08% |
| Beton | 14,04 | 635% |
| Pavaj | 3,69 | 167% |
| Pamant | 3,51 | 159% |
| Pietris | 0,39 | o18% |
| Piatra sparta | 5,3 | 240% |
| Balast | 0,33 | o015% |
| Alt tip | 1,67 | o076% |
| Neamenajate | 0,12 | 005% |
| Straziprivate | 0,07 | 003% |
I | |

Total | 221,05 100%

Tipuri de imbrdcdminte al strazilor din Baia Mare, 2009. Prelucrare date, sursa:
Fisa Strdzilor din Municipiul Baia Mare, ianuarie 2015

33, sursi: Valori obtinute prin raportarea lungimii insumate a strizilor raportata de INS si cea a intravilanelor regdsita in documentatiile de tip PUG si PIDU ale

polilor de dezvoltare analizati; =
34, sursd: Institutul National de ‘Statistica;
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balast.

Procentul mare al strazilor nemodernizate
(aproximativ 23% - 51,6 kilometri) este explicabil
in virtutea expansiunii orasului din ultimii ani,
artere de circulatie care prezinta o astfel de
stare constructiva intalnindu-se in special
in zonele rezidentiale noi ale orasului, unde
predomina locuintele individuale. Astfel de strazi
se regasesc siin zonele limitrofe ale municipiului
(Corbului, Poianei, Agriselor, Chioarului, Baladei,
s.a.). Exista, totusi, si artere aflate in zonele mai
vechi ale orasului care nu dispun de mixturd
asfaltica in stratul de rulare, cum este cazul
strazii Alba lulia.

O analiza comparativa a situatiei din anul 2014
cu cea din 2009, conform datelor furnizate de
Fisa Strazilor surprinde, pentru cei 221 kilometri
de strazi inventariati, o ameliorare mica, de doar
2 procente (cca. 4 kilometri) in ceea ce priveste
calitatea suprafetei de rulare. Modernizarea
s-a inregistrat la drumurile cu macadam (1,1
kilometri), la cele cu beton (2,5 kilometri) si la
cele cu pavaj (600m), calea de rulare a acestora
fiind realizate in acest interval de timp din asfalt.

in functie de gabaritele prezente pe fiecare
strada, arterele de circulatie baimdrene se
incadreaza in 4 categorii. in prima categorie
sunt incadrate arterele principale, cu doua sau
mai multe benzi pe sens si un gabarit de minim
12 metri de parte carosabila (conform situatiei
prezente a strazilor) care preiau fluxurile majore
de circulatie din oras pe directiile principale de
traversare ale acestuia. Ele se aflda in prelungirea
drumurilor nationale care se racordeaza la
trama stradalda a municipiului (Bucure,sti,
Decebal, Europa, Independentei, Republicii,
Unirii, Vasile Lucaciu). Aceste artere insumeaza
aproximativ 23 kilometri in Baia Mare.

Arterele de categoria a ll-a sunt artere de
legaturd principalein oras care asigura curculatia
intre zonele functionale si cele de locuit.

63

Gabaritul acestor strazi, in Baia Mare, are valori
cuprinse intre 3 metri de carosabil (portiuni din
str. Topitorilor) si 14 metri (bdul Culturii), iar
totalul lor insumeaza aproximativ 53 kilometri.

Strazile de categoria a Ill-a sunt strazi
colectoare ale fluxurilor din zonele functionale
care le directioneaza spre magistralele orasului.
Arterele bdimarene din aceasta categorie
insumeaza cca. 68 kilometri, iar gabaritele
carosabile se incadreaza intre 3 metri (str.
Tineretului) si 7 metri (str. Paltinisului, str.
Oltului), avand si tronsoane care ating 10 metri
(str. Petre Dulfu).

Arterele de categoria a IV-a sunt acele artere
locale, cu trafic redus, care asigura accesul la
locuinte si tranzitul pentru folosinta ocazionala.
Aceste artere au o latime medie de 4-6 metrisi
0 banda de circulatie. Trotuarele sunt ocazional
prezente. Lungimea totala a acestor strazi in
Baia Mare este de aproximativ 76 kilometri.

Urmarind datele referitoare la calea de rulare si
categoria strazilor se observa faptul ca strazile
cu macadam, pietris, pdmant, piatrd sparta si
alte tipuri decat asfalt sau beton sunt strazi de
categoriile a Ill-a si a IV-a. Tot aceste categorii
sunt si cele care au cel mai mic procent de strazi
asfaltate (79,57% pentru categoria a lll-a si doar
58,04% pentru categoria a IV-a).

Procentul mare al strazilor cu macadam,
pietris, pamant si piatra sparta (aproximativ
15% din totalul retelei) poate reprezenta un
indicator al dezvoltdrii continue a orasului,
intr-un sistem de planificare necoroborat, cu
investitiile realizandu-se anterior finalizdrii
unei infrastructuri de circulatie de confort.
Totusi, comparand situatia din anul 2014
cu cea din 2009, cresterea cu doar 2% a
strazilor cu imbracaminte asfaltica releva
disproportionalitatea  intre capacitatea
financiara a administratiei locale si presiunea
de expansiune. De asemenea, reglementarile



Strazi Categoria |

Strazi Categoria Il

Tipul de Kilometri % din totalul % din Cat. | Tipul de Kilometri % din totalul % din Cat. |
fmbracdminte strazilor fmbracdminte strazilor
| Asfalt | 1996 | 903% | 8438% | | Asfalt | 5146 | 2327% | 96,86% |
| Beton | 358 | 162% | 1514% | | Beton | o61 | 027% | 1,14% |
| Macadam | 0 | o00% | o,00% | | Macadam | 06 | 027% | 0,13% |
| Pietris | 0 | o00% | o,00% | | Pietris | 0 | o00% | o,00% |
| Pavaj I o011 | o000% | o048% | | Pavaj | o4 | o021% | 087% |
| Pamant | 0 | o00% | o,00% | | Pamant | 0 | o00% | o,00% |
| Balast | 0 | o00% | o,00% | | Balast | 0 | o00% | o,00% |
| Piatra spartd | 0 | o00% | o,00% | | Piatra spartd | 0 | o00% | o,00% |
| Neamenajate | 0 | o00% | o,00% | | Neamenajate | 0 | o00% | o,00% |
| Straziprivate | 0 | o00% | o0,00% | | Straziprivate | 0 | o00% | o0,00% |
| Alttip | 0 | o00% | 0,00% | | Alttip | 0 | o00% | 0,00% |
| Total | 2365 | 1070% | 100% | | Total | 5311 | 2403% | 100% |
prelucrare date, sursd: Fisa Strazilor din Municipiul Baia Mare, ianuarie 2015 prelucrare date, sursd: Fisa Strazilor din Municipiul Baia Mare, ianuarie 2015
Strazi Categoria lll Strazi Categoria IV
Tipul de Kilometri % din totalul % din Cat. | Tipul de Kilometri % din totalul % din Cat. |
fmbracdminte strazilor fmbracdminte strazilor
| Asfalt | 5328 | 2410% | 7957% | | Asfalt | as9 | 2031% | 5804% |
| Beton | 317 | 143% | 4,74% | | Beton | 417 | 188 | 538% |
| macadam | 678 | 307% | 10,13% | | Macadam | 1836 | 830% | 23,73% |
| Pietris | o3 | o014% | o045% | | Pietris | o009 | o00s% | o012% |
| Pavaj | 105 | os8% | 157% | | Pavaj | 203 | o092% | 262% |
| Pamant | 0 | o00% | o0,00% | | Pamant | 351 | 159% | 453% |
| Balast | 0 | o00% | o0,00% | | Balast | o033 | o015% | 043% |
| Piatraspartd | 2,31 | 1,05% | 3,45% | | Piatraspartd | 299 | 135% | 3,86% |
| Neamenajate | 0 | o00% | o0,00% | | Neamenajate| 0,12 | 005% | 0,16% |
| Straziprivate | 007 | 003% | 0,10% | | Straziprivate | 0 | o00% | o0,00% |
| Alttip | 0 | o00% | 0,00% | | Alttip | oss | o040% | 1,14% |
| Total | 6696 | 3029% | 100% | | Total | 77237 | 3500% | 100% |

prelucrare date, sursd: Fisa Strazilor din Municipiul Baia Mare, ianuarie 2015

urbanistice permisive sau neaplicate
corespunzator au contribuit la extinderea

neplanificata a asezdrilor.

Strazile Dumbravei si Europa care fac parte
din centura ocolitoare a municipiului au intrat
in proces de modernizare®, fiind trecute in
administrarea Departamentului pentru Proiecte
de Infrastructura, Investitii Strdine, Parteneriat
Public — Privat si Promovarea Exporturilor al
CNADNR, conform Hotararii de Consiliu Local nr.
124/2013 din 31 martie.

Strada Electrolizei intre Granicerilor si Vasile
Lucaciu este un alt tronson la care s-au demarat

prelucrare date, sursd: Fisa Strazilor din Municipiul Baia Mare, ianuarie 2015

lucrarile de modernizare a partii carosabile si de
amenajare a unor parcari noi in anul 2014. in
aceste conditii, procentul strazilor modernizate
din Baia Mare va creste ulterior finalizarii acestor
lucrari, contribuind benefic la Tmbunatatirea
mobilitatii in interiorul orasului.

Principalele investitii realizate in perioada
2010-2013 privind modernizarea infrastructurii
rutiere au vizat®:

in 2010:

= reparatii capitale si modernizdri: str. \.
Lucaciu, bd. Unirii, bd. Independentei;
in 2011:

35, sursd: http:/www.baiamare.ro/ro/Administratie/Au-inceput-lucrarile-de-reabilitare-si-modernizare-a-drumului-de-centura-al-Municipiului-Baia-Mare/,

accesat ianuarie 2015;

36. sursa: Rapoartele privind activitatea municipiului Baia Mare 2010, 2011, 2012, 2013
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» finalizarea lucrarilor la Podurile Viilor,
Culturii si Republicii, turndri de covoare asfaltice
si reparatii capitale pe strazile: Str. Firiza — de-a
lungul barajului, Str. Colonia Topitorilor,Str.
Nucului, Bd. Independentei, Str. Miron Costin,
Str. Avram lancu, Str. Stefan Luchian, Str. N.
Balcescu (Victoriei — Luptei), Alei acces spate
TR 6, Str. Simion Barnutiu, Bd. Bucuresti, Bd.
Decebal - intre blocuri, Str. Garii —intre blocuri,
Str. Branduselor, Bd. Republicii, Str. Vasile
Lucaciu, Str. Minerilor;

» finalizarea lucrdrilor capitale la Podurile
Viilor, Culturii si Republicii;

in 2012:

= reparatii capitale si modernizari la
strazile: Ariesului, Carpati, Cuza Voda, Ferenczi
Carol, Fructelor, George Cosbuc, Giuseppe
Garibaldi, Hera, Hollosi Simon, Lamaitei,
Liliacului, Luminisului, Luptei, Lupului, Macului,
Melodiei, Mihai Viteazu, Mihail Sadoveanu,
Minerilor, Monetariei, Neptun, Nicolae Balcescu,
Nisiparilor,  Olarilor,  Paltinisului,  Pdsunii,
Paunului, Petofi Sandor, Pictorilor, Podul Viilor,
Salciei, Somesului, Sudului, Universitatii, Vasile
Lucaciu, Zambilei;

» reparatii capitale Pod Herja cartier
Ferneziu;

= reabilitarea strazilor Europa si Dumbravei

pe traseul drumului de centurg;

in 2013:

= finalizarea reparatiilor capitale la podul
peste Sasar;

= reparatii capitale pe strazile:Busuiocului,
Monetariei, Nufarului, Olarilor, P -ta Viitorului,
Podul Viilor,
Luceafdrului, Paltinisului, Castanilor, G. Garibaldi,
Petofi Sandor;

Rodnei, Sudului, Tiblesului,

In municipiul Baia Mare sunt inregistrate
55664 autovehicule (dintre care autoturisme
46037)3 care utilizeaza zilnic cei 304 kilometri

37. Directia de Venituri Baia Mare 2014; "
38. Instittul National de Statisticd, valoare inregistratd in anul 2013;
39, Institutul National de Statistica - ,Romania in cifre 2013";

40, http:/www.statista.com;

de artere de circulatie®®. Raportate la mdrimea
populatiei aceasta se traduce in aproximativ 410
autovehicule la 1000 locuitori sau aproximativ
338 autoturisme / 1000 locuitori, valoare mult
peste media nationala care era in 2012 de
aproximativ 250 autovehicule la 1000 locuitori
si 210 autoturisme/1000 locuitori*® si mult
sub cea a statelor membre UE care masura in
2012 487 autoturisme/1000 locuitori“.

La nivelul anului 2006, conform Studiului de
Circulatie Tn Municipiul Baia Mare realizat de
Institutul de Cercetare in Transporturi (2006),
in Baia Mare erau inregistrate peste 45000 de
autovehicule ceea ce se traducea intr-un raport
de 326 autovehicule/1000 locuitori sau 249
autoturisme/1000 locuitori. Cei 8 ani (2006-
2014)ausurprins o crestere cu aproximativ 40%
a raportului de autoturisme la mia de locuitori
si cu 7 procente a raportului de autovehicule
la mia de locuitori, sugerand un grad ridicat de
automobilitate ca tipologie de comportament
de deplasare in municipiul Baia Mare.

Transportul rutier la nivelul municipiului Baia
Mare detine cea mai mare pondere in totalul
deplasarilor modale. Astfel, doua treimi dintre
deplasari erau realizate cu autovehicule si
transportul public si o treime pe jos*'.

Conform Studiului de Circulatie in Municipiul
Baia Mare realizat de Institutul de Cercetare
in Transporturi (2006), cele mai aglomerate
artere de circulatie erau Bd. Bucuresti intre
strada Motorului si strada Garii (33274 Vt/24h),
strada Motorului intre Bd. Bucuresti si strada
Margeanului (23510 Vt/24h), Bd. Unirii intre
Bd. Traian si strada Hortensiei (22330 Vt/24h),
stradaVasile Alecsandriintre strada Progresului
si strada Hortensiei (22168 Vt/24h), strada
Minerilor intre strada Ferastraului si Piata
Minerilor (21168 Vt/24h), strada Minerilor
intre Podul Viilor si strada Ferdstraului (19780

41, Studiu de Optimizare a Transportului in Comun pentru Municipiul Baia Mare 2007



Vt/24h), strada Hortensiei intre Bd. Unirii si
strada Vasile Alecsandri (19446 Vt/24h), strada
Vasile Alecsandri intre strada 22 Decembrie si
strada Reconstructiei (19302 Vt/24h) si strada
Victoriei intre Podul Viilor si strada Valea Rosie
(19224Vt/24h). Spre deosebire de incarcarile
masurate in perioada de studiu (2006),

|.2.3.c. Parcarile

Suprafata totala a locurilor de parcare publice
cu plata din municipiul Baia Mare se ridicain anul
2013 la aproximativ 4,7 ha insumand 3765 de
locuri“2, Conform Rapoartelor privind activitatea
Municipiului Baia Mare, din anii 2012 si 2013, in
acest interval au fost amenajate si reabilitate
1239 locuri de parcare, odata cu modernizarile
efectuate pe diferite strazi.

Suplimentar fata de locurile de parcare
amenajate la sol in zonele rezidentiale, in anul
2014, in municipiul Baia Mare se regdseau
6297 de constructii de tip garaj, ocupand cca.
7 ha, concensionate sau proprietate privata
a persoanelor fizice sau juridice. Aceasta
tipologie de anexe, intalnita frecvent in zonele
rezidentiale in cartierele de locuinte colective
ale Baii Mari, consuma resurse de spatiu in
mod inechitabil, parazitand spatiul public si
contribuind la scaderea atractivitatii acestuia
si la crearea unei imagini urbane dezorganizate,

.2.3.d. Transportul in comun

Transportul in comun pe raza municipiului
Baia Mare este asigurat de SC URBIS SA,
avand capital majoritar de stat si principal
actionar Consiliul Municipiului Baia Mare. De
asemenea, URBIS deserveste si ZMBM (Zona
Metropolitana Baia Mare), conectand orasele
Baia Sprie (Chiuzbaia, Satu Nou de Sus, Tautii de
Sus,), Tautii Magheraus (Bdita, Busag, Bozanta
Mare, Nistru, Merisor, Ulmoasa) si comunele

42, sursd: Directia Generald Dezvoltare Publicd a Municipiului Baia Mare;
43. sursd: Urbis'Baia Mare

modificarile majore in structura deplasarilor
sunt date de incetarea activitatilor zonelor
industriale Cuprom si Romplumb sidezvoltarea
marilor centre comerciale si hypermarket-uri,
care genereaza fluxuri mai ales la sfarsit de
saptamana.

in sensul neuniformitatii materialelor si a
invelitorilor (in diverse stadii de degradare). Mai
mult, bateriile de tip garaj sunt utilizate in mod
frecvent de catre proprietari sau concensionari
in scopuri de depozitare.

Un fenomen comun in majoritatea arealelor
urbane cu densitate mare a locuirii il constituie
lipsa locurilor de parcare aferente blocurilor
de locuinte. Acolo unde spatiul verde nu este
imprejmuit si neingrijit, elementul vegetal este
degradat sau lipseste, iar locatarii parcheaza
pe aceste spatii. Aceasta practica compromite
capacitatea de regenerare a elementului vegetal
si conduce la diminuarea spatiului verde real. in
acest scop reabilitarea spatiilor verzi aferente
zonelor rezidentiale trebuie completata de
proiecte de asigurare a necesarului de locuri
de parcare, atat pentru rezidenti, cat si pentru

vizitatori.

Recea (Bozanta Micd, Lapusel, Mocira, Sasar),
Grosi(Ocolis, SatuNou de Jos), Sacalaseni(Coruia,
Culcea), Dumbravita (Chechis, Rus, Sindresti,
Unguras)“3. Transportul public in municipiul Baia
Mare asigurat de URBIS SA este compus din 25
linii operate de autobuze si troleibuze (1,3/11,
4,5,6,7,8,9 12,13, 14,16/26,17/23,18, 22,
24,27, 28, 29, 31, 32, 40-Metro, 51, 54), dintre
care 13 asigura rute periurbane (6- Busag,
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Merisor, 7- Baita, 12-Recea, Lapusel, 13-Nistru,
14 — Satu Nou de Sus, 16/26 - Grosi, Chechis,
17/23-Sacalaseni, Culcea, Coruia, Ocolis, 21-
Baia Sprie — Chiuzbaia, 22 - Ungurasi, Singresti,
Rus, Dumbrdvita, 24 - Mocira, 27-Bozanta
Micd, 28 - Sasar, 29 - Bozanta Mare) si doua
linii de troleibuz (51,54). Linia 9 turistica a
fost inaugurata in septembrie 2014, asigurand
un parcurs care conecteaza reperele si
monumentele turistice din Baia Mare.

in anul 2013, compania a transportat un
numar de 17899000 de calatori, in interiorul
municipiului si pe ruta Baia Mare -Baia Sprie, o
valoare cu 13% mai mare fata de anul 2012,
Comparativ, Compania de Transport Public Arad,
care dispune de o autobaza formata din 159
autobuze si 148 tramvaie, a inregistrat cca. 19
milioane de caldtorii in anul 2013“. Numarul
total de kilometri parcursi si totalul orelor de
functionare al autovehiculelor a fost cu 0,8%
mai mic in 2013 fatd de 2012, in conditiile in
care numarul de autovehicule a fost de 64 in
2013 si 74 in 2012. In aceste conditii se poate
concluziona ca regimul de functionare a fost
mai intens si mai eficient.

Parcul auto al companiei Urbis insuma in
anul 2014 54 de autobuze (dintre care 20 au
fost achizitionate in acelasi an), 18 troleibuze
si 4 microbuze, aceste valori urmand sa fie
completate ih 2015 cu inca 10 troleibuze,
5 autobuze si inca 5-6 autobuze pentru
transportul  metropolitan“®.  Suplimentarea
mentionatd are rolul de a asigura deservirea
unor noi trasee, dar si inlocuirea unor
autovehicule care au durata de functionare
depasita. Activitatea transportului public este
coordonatd de un dispecerat localizat in zona
Garii (strada Depozitelor) si de un dispecerat pe

strada 8 Martie.

In interiorul municipiului,

44, sursa: Informatii furnizate de SC URBIS SA;

45. sursd: Raportul de activitate 2013, Comganla de Transport Public Arad;
46. sursa: Informatii furnizate de SC UR

47. Planul Urbanistic General Baia Mare

48. Institutul National de Statisticd, reportare in decembrie 2014

reteaua este

49, Studiu de Optimizare transport in Comun pentru Municipiul Baia Mare, 2007

deservita de un numar de 175 de statii care
asigura o acoperire buna a teritoriului, cu
o concentrare mai mare in zona centrala a
orasului si ajungand pana in zona de nord a
cartierului Firiza (au fost reprezentate izocrone
de 5 minute, care acopera 350 m parcursi
pietonal, pentru fiecare dintre statiile de
transport in comun). Ferneziu si Firiza sunt
singurele cartiere care nu dispun de acelasi
grad mare de accesibilitate intra-municipala.

Lungimea totala a traseelor tuturor liniilor de
transport public (12 trasee) in municipiul Baia
Mare este de aproximativ 208,8 kilometri.
Dintre acestia, aproximativ 31,8 kilometri
dispun de infrastructura de cabluri electrice
pentru alimentarea troleibuzelor (liniile 51 si
54).

Indicatorii  specifici  pentru  determinarea
gradului de conformare a infrastructurii
transportului public sunt densitatea retelei,
stufozitatea retelei, gradul de acoperire si
coeficientul de deservire directa. Pentru

calculul indicatorilor mai sus numiti au fost luate

in considerare suprafata intravilanului de 35,6

kmp47 si populatia de 135855 locuitori®®,

Densitatea retelei este definitd ca raportul intre
lungimea traseelor de transport public insumate
(km) si suprafata intravilanului (kmp). Valorile
recomandate ale acestui indicator sunt de 3-5

in Zona Centrala si 1,5-2,5 in restul orasului.
In ianuarie 2015, valoarea acestui indicator la

nivelul orasului era de 5,96 ceea ce indica o buna
deservire a transportului in comun.

Stufozitatea retelei calculata ca raportul intre
lungimea tuturor traseelor insumate (km) si
lungimea tuturor strazilor pe care exista trasee
(km), se recomanda a avea valori intre 1,5 si 4.
Pentru Baia Mare, acest coeficient are valoare
de 3,49. Lungimea strazilor cu trasee este de
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Schema de localizare a statiilor de transport in comun in Baia Mare, anul 2014. sursa: prelucrare date, 5.C. Urbis S.A.

aproximativ 59,5 km.

Gradul de acoperire este un raport care
ilustreaza deservirea cu transport public a
diverselor zone din oras, alaturi de identificarea
incadrarii in interiorul unor izocrone de 5
minute de mers pe jos in zona centrala si de
10 minute de mers pe jos in resul orasului.
Valoarea acestuia se poate determina inmultind
lungimea cumulata a traseelor de transport
public cu un coeficient standard de 0,475 (kmp)
siraportand rezultatul la suprafata intravilanului
(kmp). Rezultatul recomandabil trebuie sa aiba
o valoare intre 1,75 si 3. in Baia Mare, gradul
de acoperire al retelei de transport public are
o valoare de 0,79. Valoarea rezultata este
mult sub minimul recomandat. Fenomenul
este explicabil in virtutea faptului ca intravilanul
include suprafete mariindustriale. Deasemenea,
cartierele Ferneziu si Firiza, din N orasului, sunt
configurate din locuinte individuale cu procent
de ocupare redus si regim de indltime mic,
utilizand moderat teritoriului.

Localizarea traseelor pe harta indica o
deservire foarte buna a zonei centrale, 10 linii
avand traseul configurat pe strazi din zona
centrala baimareana, in vreme ce linia 40-Metro
traverseaza zona Izvoarele. Zona centrald este
conectata direct la toate celelalte zone din
oras, exceptand Firiza, fiind bine deservita de
transportul public. Totusi, restul orasului este
deservitin mod inegal.

Bulevardul Bucuresti, cea mai importanta
arterd a orasului, intre Bulevardul Decebal si
Bulevardul Republicii, este strabatut doar de
linia 9, care face legdtura cu zona centrala si
strada Colonia Topitorilor. Distanta intre cele
mai apropiate doud statii de pe Bulevardul
Bucuresti, deservite de liniille 1 si 51, care fac
legatura cu zona Auchan si cu zona centrald (via
strada Traian) este de aproximativ 1,3 kilometri.
Avand in vedere frecventa autobuzelor liniei 9
(linia turistica- unul pe ord), se poate constata

o subdeservire a bulevardului Bucuresti. Chiar
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Localizarea traseelor Urbis in Municipiul Baia Mare, in anul 2014

Sursd: Prelucrare date www.urbisbaiamare.ro

si asa, schema de localizare a statiilor de
transport public indica o acoperire acceptabila
a zonei bulevardului prin amplasamentele de
pe Bulevardele Decebal, Garii si Republicii.

Strada Progresului, in sensul activitdtilor de
educatie amplasate de-a lungul sdau, genereaza
fluxuri considerabile de deplasari pentru
mobilitate scolard, insa nu beneficiaza de nicio
statie de transport public.

Strada 22
aproximativ. 800 de metri) este tranzitatd

Decembrie (cu o lungime de

de 8 linii de transport public, insa statiile
sunt localizate in capetele acesteia, in Piata
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Izvoarele si Piata Revolutiei. in acest context si
conform schemei de reprezentare a traseelor
transportului public, arealul cuprins intre
strazile Gheorghe Sincai (nord), bulevardul
Unirii (vest), strada Vasile Alecsandri (sud si
est) estedeservitdoar perimetraI.Tn acestareal,
sunt localizate licee, cladiri ale administratiei
publice, spatii de birouri, locuinte si alte activitati
economice care atrag zilnic fluxuri importante
de oameni.

in zona Pietei lzvoarele, au statie 11 dintre
cele 12 linii de transport public. Acestora li se
adauga si liniile de transport public periurban,
contribuind astfel la crearea unui context
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in care zona Pietei Izvoarele devine un pol
de transbordare al transportului in comun,
similar zonei intermodale a Garii. in aceste
conditii, o serie de elemente nu conlucreaza
pentru a asigura un transfer rapid si eficient al
calatorilorintre mijloacele de transport. Statiile
de pe liniile care traverseaza zona Pietei nu sunt
concentrate, distanta pentru transbordare fiind
de aproximativ 100-150 metri, cu obstacole
de tipul intersectiilor aglomerate. Statia de pe
strada Piata Izvoarele (breteaua nordicd) nu este
prevazutd cu alveola si nici cu mobilier urban
pentru asteptare (scaune, banci).

0 analiza comparativa a situatiei actuale cu
cea propusa in Studiul de Optimizare Transport
in Comun pentru Municipiul Baia Mare in anul
2007 (denumit in continuare “studiul”) releva
o modelare diferita a traseelor din prezent fata
de cele propuse in anul 2007. Studiul propune
evitarea totala a zonei centrale, deservirea
acesteia realizandu-se perimetral (str. Victoriei,
bdul Unirii, str. 22 Decembrie, str. Closca, str.
Crisan, podul Viilor). in prezent, liniile 3/11 si

50. Sursa: Planul Integrat de Dezvoltare Urband al Municipiului Baia Mare, 2009

31 au traseu comun pe str. Gheorghe Sincai.
Mai mult, studiul propune doua trasee care se
desfasoara pe strazile Hortensiei si Progresului,
deservind partea centralda a municipiulu, care,
insg, in prezent nu este strabatuta de nicio linie
de transport public.

Zona cartierului Sasar (cu o populatieintre 20000
si 25000 locuitori*) este relativ slab deservita
astdzi, autobuzele liniei 3/11 avand o frecventa
la 30 de minute in zilele lucratoare si la 60 de
minute, in zilele de sambata si duminica. Studiul
din 2007 propunea realizarea a doua linii, una cu
o frecventa la 6-12 minute si alta cu o frecventa
la 8-18 minute. Orarul de functionare propus in
studiu ardata necesitatea unei frecvente medii
(media frecventelor de pe toate traseele intre
orele 6:00 — 9:00) la aproximativ 7 minute, in
timp ce situatia din prezent masoara o frecventa
medie la cca. 50 de minute.

Principala concluzie care reiese in urma acestei

analize este aceea ca serviciul de transport
public in cadrul municipiului s-a dezvoltat
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diferit fata de recomandarile studiului de
specialitate, iar structura actuala a traseelor
formeaza o densitate nepotrivita conform
indicatorilor de performanta.

intrucat Baia Mare polarizeazi puternic
localitatile  invecinate  datorita  dotarilor
administrative, de educatie, sanatate, comert, la
care se adaugd si piata fortei de munca, volumul
depersoane care utilizeaza zilnicorasul este mult
mai mare decat cel al rezidentilor municipiului.
Localitatile aflate in proximitatea orasului
Baia Mare sunt deservite de transportul in
comun municipal asigurat de compania S.C.
Urbis S.A.. Liniile de transport fac legdatura intre
aceste localitdti si Baia Mare, pana la intrarea
in oras, unde exista legdturi de transfer cdtre
cele 12 linii municipale. Compania Urbis este
si operator regional de transport pentru Zona
Metropolitana Baia Mare deservind orasele
Baia Sprie, Tautii Magheraus, comunele Recea,
Grosi, S3cildseni si Dumbravita®'. in functie de
punctul terminus din Baia Mare aceste linii i
localitatile deservite sunt>*
= Piata Izvoare in Baia Mare
Linia 17/23 Baia Mare - Sacadlaseni-
Culcea - Coruia - Ocolis;
= Piata Izvoare cu sosire in Autogara
Linia 16/26 Baia Mare - Grosi - Chechis;
= Autogara/ statia Urbis
Linia 6 Baia Mare - Busag — Merisor;
Linia 7 Baia Mare - Bdita;
Linia 12 Baia Mare — Recea — Lapusel;
Linia 13 Baia Mare — Nistru;
Linia 22 Baia Mare — Unguras - Sindresti
— Rus — Dumbravita;
Linia 24 Baia Mare — Mocira;
Linia 27 Baia Mare — Bozanta Micg;
Linia 28 Baia Mare — Sdsar;
Linia 29 Baia Mare - Bozanta Mare;
« IMMUM

Linia 14 IMMUM - Satu Nou de Sus.

Arterele pe care mijloacele de transport in

51, Sursd: www.urbisbaiamare.ro, ianuarie 2015
52. Sursa: S.C. Urbis S.A.
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comun de pe aceste rute intra in municipiu
sunt: Bulevardul Independentei, strada Victoriei,
Bulevardul Bucuresti, strada Mihai Eminescu
si Bulevardul Unirii. Frecventa transportului
public difera in functie de ruta si de momentul
zilei (cu frecventa mai mare la orele de varf),
insa programul de functionare se desfasoara
de la orele 5 dimineata pana la orele 23, astfel
ca oferta de transport catre si dinspre Baia
Mare este suficient de generoasa in ceea ce
priveste timpul de serviciu.

Punctele de descarcare ale liniilor periurbane
in oras sunt bine relationate cu transportul
public municipal, astfel ca transbordarea
pasagerilor se poate realiza intr-un timp
convenabil, permitandu-le acestora sa ajunga
la destinatia dorita din oras. La statia Izvoare
au statie liniile 3 si 51 care realizeaza legdtura
cu estul (dispecerat Urbis) si vestul (zona Gold
Plaza si zona comerciala Auchan).

in zona autogirii se intersecteazi si traseele
1, 8, 18, 40, 51, care permit deplasari catre
cartierul Ferneziu in nord-est, zona Gold Plaza
si zona comerciala Metro si Praktiker in vestul
orasului si Baia Sprie in est, toate liniile trecand
tangent pe langa zona centrala a orasului. Toate
rutele municipale mentionate mai sus deservesc
si zonele care genereaza fluxuri sporite de
mobilitate in scopuri de munca, astfel incat
liniile periurbane sunt bine relationate (direct
sau prin transbordare) la zonele purtatoare de
activitati economice ale orasului.

Analizand traseul celor 13 linii periurbane
ale companiei Urbis, se constata o deservire
neeficienta a localitatilor din proximitate,
ludnd in considerare rutele si numarul de
autovehicule implicate. Cateva dintre linii (12,
24, 27 si 28) parcurg trasee comune pana in
diverse puncte de ramificare, pentru a deservi
fiecare cate o localitate in plus (ca diferentad fata
de traseul celorlalte linii). Rutele celor &4 linii pot
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fi reconfigurate si comasate in doua linii: una
care sa deserveasca un traseu de tip circuit Baia
Mare — Sasar — Recea — Mocira — Baia Mare
(aproximativ 14 kilometri) si a doua, Baia Mare
— Recea — Ldpusel — Bozanta Mica (aproximativ
12,5 kilometri) si retur. In acest mod, traseul
cumulat s-ar reduce cu aproximativ 7,5 kilometri
pe sens.

Datoritd numadrului mare si a relevantei
intreprinderilor localizate in municipiul Baia Mare
(firmele cu obiect de activitate prelucrararea
lemnului/centrele comerciale mari), dar si in
virtutea dotarilor specifice unui oras mare,
cum sunt de exemplu unitatile de sandtate,
administrativ-financiare,

educationale  s.a.,

Baia Mare reprezinta un puternic polarizator

al localitatilor invecinate. Astfel, zilnic sunt
efectuate deplasari in diferite scopuri intre
localitatile din ZMBM si municipiu.

Serviciul de transport judetean de persoane
prin curse regulate s-a desfdsurat pe cca. 75
de trasee judetene in perioada 2008-2013
(conform Programului de transport judetean
de persoane prin curse regulate 2008-2011
aprobat prin HCJ) Maramures nr. 60/31.03.2008,
actualizat si modificat de mai multe ori, a carui
valabilitate a fost prelungita pana in anul 2013;
a se vedea si Studiul de oportunitate pentru
delegarea de gestiune a serviciului de transport
public local de persoane in ZMBM).

in februarie 2013, CJ Maramures (prin Hotararea
nr. 37/27.02.2013) a aprobat Programul de
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transport judetean de persoane prin curse
regulate 2014-2019, care prevede 65 de trasee,
din competenta acestuia fiind eliminate toate
traseele aferente UAT-urilor care au intrat in
sistemul de transport public metropolitan din
Zonade Dezvoltare 1aZMBM (orasele Baia Sprie
si Tautii Mdgherdus si comunele Dumbravita,
Grosi, Recea si Sdcaldseni, si respectiv
Municipiul Baia Mare). Astfel, traseele din Zona
de Dezvoltare 1 a ZMBM (Zona Functionala
Urbanad) au intrat in competenta ZMBM.

in decembrie 2013, ADI ZMBM (prin Hot3rarea
nr. 3/23.12.2013), ca autoritate competentd, a
aprobat Programul de transport metropolitan
de persoane prin curse regulate 2014-2019 si
a atribuit licentele de traseu aferente celor 7
UAT-uri din Zona de Dezvoltare 1a ZMBM, catre
operatorul regional de transport public S.C.
URBIS S.A.

Studiul de Oportunitate pentru delegarea de
gestiune a serviciului de transport public local
aferent ZMBM elaborat in anul 2013 furnizeaza
informatii referitoare la distributia deplasarilor,
in functie de modul si scopul deplasarii, obtinute
prin sondaje realizate in toate UATB-urile
apartinatoare ZMBM. Aceste informatii sunt
esentiale pentru stabilirea capacitatii de preluare
a fluxurilor de oameni si autovehicule de catre
infrastructura existenta la intrarile in municipiul
Baia Mare, dar si pentru stabilirea necesarului
de capacitate a sistemului de transport public
exterior, in vederea eficientizarii transportului
metropolitan.

in urma studiului, s-a estimat faptul c3, zilnic,
o treime din populatia din Zona Metropolitana
(exceptand locuitorii baimareni) se deplaseaza
spre Baia Mare. Cele aproximativ 27 500
persoane se deplaseaza conform urmatorului
split modal: 46,65% utilizeaza autoturismul
personal, 49,55% frecventeaza transportul
public si doar 3,8% obisnuiesc sa mearga cu
trenul.
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Structurarea deplasdrilor in functie de scop
releva o majoritate a deplasarilor, asa cum este
de asteptat, in scop profesional. Mobilitatea
scolara si cea in scopuri lucrative reprezinta
62,61% din totalul deplasarilor, alte 14,59%
sunt deplasari care se realizeaza pentru
cumparaturi, 7,35% sunt fluxuri in scopuri
administrative sau de sanatate si 15,45% sunt
deplasari care au alt mabil.

Deplasarile in scop comercial vizeaza in primul
rand vizite in Baia Mare pentru aprovizionarea
de la marile centre comerciale. Se constata
astfel ca aproximativ 60% dintre deplasarile
in scop comercial au ca origine localitatile din
imediata vecinatate (la maxim 10 km distanta)
a municipiului Baia Mare: Baia Sprie, Senini,
Tautii Magherausi, Grosi, Recea, Satulung,
Dumbravita. De altfel, peste 64% din totalul
deplasarilor zilnice inregistreaza ca localitati
de plecare aceleasi localitati.

Principalul bazin demografic care genereaza
deplasarile cu destinatie Baia Mare il
reprezinta localitatile Baia Sprie, Seini, Tautii
Magherausi, Grosi, Recea si Satulung. Daca
ludm Tn considerare si Somcuta Mare, localizata
la aproximativ 20 kilometri de Baia Mare, cu o
populatie de cca. 8000 de locuitori, ponderea
deplasarilor pornite din aceste 7 UAT-uri
ajunge la 72%. Populatia inregistrata in aceste
localitati numara aproximativ 53000 locuitori
reprezentand cca. 63% din totalul ZMBM, fara
a luain considerare municipiul Baia Mare.

in ceea ce priveste serviciul de transport public,
structura traseelor intre Baia Mare si celelalte
localitati din ZMBM utilizeaza toate cele 5
artere majore care penetreaza municipiul.
Astfel, tranzitul se defdsoara in vest, pe DN 1C
— Baia Mare — Livada, cu 60 de curse pe zi, in
sud-vest pe DN1C Baia Mare — Cluj-Napoca cu
61 de curse pe zi, in sud pe DJ182B Baia Mare
— Somcuta Mare cu 19 curse pe zi si pe DN18B
Baia Mare - Caseiu cu 31 de curse zilnice si



Analiza

Repartitia modald a deplasarilor din Zona Scopul deplasarilor din localitatile ZMBM
spre Baia Mare, anul 2013

Metropolitana catre Municipiul Baia Mare, 2013
ceeso s I 17192
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Numdrul deplasdrilor din ZMBM spre Baia Mare, anul 2013. Prelucrare

Repartitia modald a deplasdrilor din ZMBM spre Baia Mare, anul 2013
date, sursa: Studiul pentru Optimizarea Transportului in Comun in Zona

Prelucrare date, sursa: Studiul pentru Optimizarea Transportului in Comun in
Zona Metropolitand Baia Mare 2013

Metropolitand Baia Mare 2013
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Legenda
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totale spre Baia Mare
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Gruparea UAT-urilor dupd numdrul deplasdrilor totale zilnice spre Baia Mare, anul 2013. Prelucrare date, sursd: Studiul pentru Optimizarea Transportului in Comun in Zona
Metropolitand Baia Mare 2013
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Legenda

o Limitd ZMBM

Procentul deplasarilor zilnice cu STHE
@ |imita UAT

autovehiculul personal din totalul

deplasarilor spre Baia Mare Resedinta UAT

. > 75%
W 50% - 74,99% s
I 1 25% - 49,99% —D)J
<25%
lipsa date I B IUAT nu face parte

din ZMBM

Gruparea UAT-urilor dupd procentul cdldtoriilor cu autoturismul personal din totalul deplasdrilor spre Baia Mare, anul 2013. Prelucrare date, sursd: Studiul pentru
Optimizarea Transportului in Comun in Zona Metropolitand Baia Mare 2013

DN18 Baia Mare - Sighetul Marmatiei. Cea mai
bine deservita directie este cea estica cu 138
de cursein fiecare zi, cele mai multe curse (90)
fiind reaizate intre Baia Mare si Baia Sprie.

Aceeasi ruta Baia Mare — Baia Sprie aduna zilnic
si cei mai multi calatori in transportul public -
2833 persoane, prin partea de est a orasului
intrand zilnic un total de cca. 4000 de calatori.
Pe rutele de acces din sud se inregistreaza zilnic
cate aprox. 1000 de intrari (calatori) via DN si
aproximativ 500 via DJ. Pe ruta de sud-vest
sunt inregistrate alte 2000 de intrari, in timp ce
prin vest intra zilnic in municipiul alte 1000 de
75

persoane.

Se constata ca polarizarea municipiului asupra
celorlalte UAT-uri este mai puternica de-a
lungul drumurilor nationale, acestea asigurand
0 accesibilitate mai buna. Din repartitia modala
a deplasarilor, dupa numarul persoanelor care
sosesc din ZMBM in municipiu, se observa
o distributie neuniforma a utilizatorilor
autoturismelor personale fata de cele 5 intrari
din oras. Cel mai mare volum de trafic (4600
calatori) se descarca in oras din partea de vest,
pe DN1C (dinspre Dej). Tot din vest, insa dinspre
Seini sosesc 2100 pasageri. Prin partea de sud



Numarul deplasarilor spre Baia Mare

. —
% deplasarilor cu

UAT Automobil Autobuz Tren Total automobilul
personal personal
[Baia Sprie | 1918 | 4525 | 6 | 6449 | 2974% |
[Seini | 1600 | 172 | 1 | 1773 | 9024% |
[Somcuta Mare | 2076 | 112 | 0 | 2188 | 7313% |
| Tautii Magheraus | 287 | 2264 | 0 | 2551 [ 11.25% |
[ Cernesti | 367 | 205 | 0 | 572 | 6s16% |
| Cicarlau | 281 | 612 | 15 | 908 |  3095% |
[ Coas | 388 | 19 | 0 | 407 | 9533% |
[ Copalnic Mandstur [ 1056 | 302 | 0 | 1358 | 77,76% |
[ Dumbravita | 726 | 676 | 2 | 1404 | 51.71% |
[Grosi | 592 | 1142 | 9 | 1743 | 339% |
[ Miresu Mare | 219 | 412 | 256 | 887 | 2s69% |
[Recea | 1238 | 1929 | 0 | 3167 | 3900% |
[Remetea Chioarului | 717 | 108 | 0 | 825 |  8691% |
[Satulung | 676 | 773 | 482 | 1931 | 35,01% |
Sacalaseni | 305 | 293 | 272 | 870 |  3506% |
[ Valea Chioarului | 363 | 63 | 0 | 426 |  8521% |
[Gavnic - 1T - T — T — T — ]
[TOTAL [ 12809 | 13607 | 1043 | 27459 |  4664% |

Gruparea UAT-urilor dupd numdrul persoanelor care utilizeazd autoturismul personal pentru deplasdrile spre Baia Mare. sursa: prelucrare date, Studiul pentru Optimizarea
Transportului in Comun in Zona Metropolitand Baia Mare, 2013

Numarul deplasarilor spre Baia Mare % deplasari

UAT Automobil  Autobuz Tren Total automobil
personal personal
[Baia Sprie | 1918 | 4525 | 6 | 6449 | 29,74%
[Seini [ 1600 | 172 | 1 ] 1773 | 90,24%
[SomcutaMare | 2076 | 112 | o | 2188 | 73,13%
[Tautii Magheraus | 287 | 2266 | o | 2551 | 11,25%
[ Cernesti | 367 | 205 | o | 572 | 6416%
| Cicarlau [ 281 | 612 | 15 | 908 | 30,95%
[Coas | 388 | 19 | o | 407 [ 9533%
[Copalnic Mandstur [ 1056 | 302 | o | 1358 | 77,76%
[ Dumbravita | 726 | 676 | 2 | 1sos | 51,71%
[Grosi | 592 | 1142 | 9 | 1743 | 33,96%
[ Miresu Mare [ 219 | 412 | 256 | 887 | 2469%
[Recea [ 1238 | 1929 | o | 3167 | 39,09%
[Remetea Chicaruluif 717 | 108 | o | 825 | 8691%
[Satulung | 676 | 773 | 482 | 1931 | 3501%
Sacalaseni [ 305 | 2903 | 272 | 870 | 3506%
[ValeaChioarului | 363 | 63 | o | 426 | 8521%
[Gavnie [ 1T - 1T - T - T -
[TOTAL | 12809 | 13607 | 1043 | 27459 | 46,64%

Deplasari in scop profesional
Automobil % din depl. % din total
personal automobile deplasari

1027
582
1074
145
158
117
310
758
486
377
97
793
266
442
111
173

6916

53,55%
36,38%
51,73%
50,52%
43,05%
41,64%
79,90%
71,78%
66,94%
63,68%
44,29%
64,05%
37,10%
65,38%
36,39%
47,66%

15,92%
32,83%
49,09%
5,68%
27,62%
12,89%
76,17%
55,82%
34,62%
21,63%
10,94%
25,04%
32,24%
22,89%
12,76%
40,61%

Repartitia modald a deplasdrilor spre Baia Mare. Sursa: prelucrare date, Studiul pentru Optimizarea Transportului in Comun in Zona Metropolitand Baia Mare, 2013
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a orasului, de pe DJ182 si DN18B intra zilnic
aproximativ 4200 cdlatori, in timp ce dinspre
Baia Sprie doar 2000 de cadldtori sosesc cu
autovehiculul personal.

Avand in vedere faptul ca deplasarile cu
autoturismul personal in scop profesional
detin in medie o pondere de 54% din totalul
deplasarilor cu autoturismul putem presupune
ca aproximativ 54% din valorile mentionate mai
sus sunt persoane care sosesc in Baia Mare in
intervalul 7:00-9:00, la inceperea programului
de munca si parasesc orasul incepand cu ora
16:00 (conform intervalelor orare determinate
prin SC — 2005 ca fiind cele cu cea mai mare
incarcaturd de trafic pentru deplasdrile de
munca).

intrucat traficul din municipiul Baia Mare
este deja ingreunat la orele de varf, este
imperioasa considerarea numarului  mare
de autovehicule care intra in oras la orele
de incepere a programului de munca. Astfel,
celor aproximativ 13000 de persoane care
calatoresc cu autoturismul propriu (cca. 7000
in scop profesional) li se adaugad alte persoane
care viziteaza municipiul sau vin din alte judete
in scop profesional, cu diferite autovehicule:
autocamioane, microbuze, autobuze, furgonete,
dube etc.

Situatia actuald, atat in ceea ce priveste
infrastructura  fizica, cat si in  sensul
reglementarilor de circulatie n interiorul
orasului, nu protejeazd municipiul de affuxul de
autovehicule si de impactul pe care acestea 1l
au asupra timpului de deplasare, zgomotului si

cantitatii de noxe eliberate in atmosfera.

in acest sens, este necesard degrevarea
orasului de traficul venit din exterior prin
finalizarea centurii ocolitoare si dublarea
acestei masuri prin localizarea unor puncte
de transfer modal la intrarea in oras. De altfel,
datele colectate referitoare la modalitatea
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de deplasare spre Baia Mare indica unele
subdeserviri ale transportului public (humdr de
curse zilnice) cu influenta directd asupra utilizarii
autoturismului personal pentru satisfacerea
nevoii de deplasare.

S-a constat faptul ca localitatile care sunt
situate mai departe de Baia Mare sunt si
cele care dau cele mai mari valori pentru
deplasarile cu autoturismul personal. Aceste
localitatile surprind doua categorii: una in
care este imperioasa sporirea numarului
de curse zilnice, si 0 a doua unde este doar
recomandabild introducere de noi curse. In
cazul localitatilor-origine, de unde deplasarile
in scop profesional realizate cu autoturismul
personal inregistreaza valori mai mari decat
1000 (Baia Sprie, Seini, Somcuta Mare, Copalnic
Manastiur, Recea), este obligatorie sporirea
numarului de curse cu transportului in comun.
in cazul localitatilor de origine, de unde numarul
deplasdrilor realizate cu autoturismul in scop
profesional este mai mare decat 50% din totalul
deplasarilor cu automobilul (Tautii Magheraus,
Coas, Dumbravita, Grosi si Satulung) insa nu
depdsesc valoare de 1000 pasageri zilnici,
introducerea de noi curse nu are un caracter
imperios, ci doar recomandabil.

Jumatatea sudica a ZMBM beneficiaza de
un numdr redus de curse zilnice catre Baia
Mare, astfel incat deplasarea cu autovehiculul
personal este o necesitate. UAT-urile situate in
zona de nord dispun de un numar mare de curse
zilnice este mare, insa numarul calatoriilor cu
automobilul personal este in continuare ridicat.
In aceste cazuri, este nevoie de o interventie
pe mai multe paliere: curse suplimentare cu
transportul public, promovarea transportului
de persoane sau colaborari cu angajatorii in
vederea implementarii unor solutii avantajoase
de transport in comun al angajatilor.

Volumul ridicat al traficului, in special al celui
de tranzit care, din cauza lipsei unor artere



ocolitoare, se desfdsoara partial prin oras, aduce
dupa sine si un timp de uzare a infrastructurii
rutiere mult mai comprimat.

Modalitatea de plata a titlurilor de calatorie
pentru rutele operate de Urbis cuprinde
achizitionarea biletelor de la chioscurile Urbis, de
la partenerii Urbis (puncte comerciale amplasate

VALEA CHIOARULUI

BAIA MARE

SACALASENI

in teritoriu), de la automate amplasate in spatii
publice cu tranzit mare, dar si prin plata via
telefon mobil. Astfel, compania de transport
local oferd o gama larga de posibilitati pentru
achizitionarea unui bilet de clitorie. In acelasi
timp, da dovada de orientare spre un sistem
contemporan de transport adaptat contextului

tehnologic la care adera utilizatorii sai.

)

CAVNIC

CERNESTI

Legenda

o Limitd ZMBM

UAT-uri in care se propune P
@ |imita UAT

introducerea unor curse noi de
transport persoane spre Baia Mare
I UAT-uri in care este imperioasa
introducerea unor curse noi = DN
I UAT-uriin care se recomanda —DJ
introducerea unor curse noi

Resedintd UAT

I B IUAT nu face parte
lipsa date din ZMBM

UAT-uri unde existd necesitatea introducerii unor curse noi de transport persoane
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l.2.3.e. Transport cu bicicleta

in contextul mobilitatii durabile ca obiectiv

european, promovata de  documente
programatice cum sunt Planul de Actiune
privind Mobilitatea Urbana, Carta Verde
a Mobilitdtii Urbane sau Carta Alba a
Transporturilor, discursul privind deplasarile in
centrele urbane a adus in atentie necesitatea
prioritizarii metodelor de transport alternative
nepoluante. Astfel, crearea unor infrastructuri
adecvate transportului cu bicicleta devine o
cerinta de baza pentru orasele care isi propun
sa asigure o calitate ridicata a mediului si, in

consecinta, a vietii urbane.

in Baia Mare, in anul 2014, biciclistii putea
circula pe o retea de piste cu o lungime
cumulata de 11300 metri>3. Aceste piste sunt
amplasate pe strazile Granicerilor (2038 metri),
Vasile Lucaciu (1114 metri banda cu latimea de
1 metru pe fiecare laturd a strazii), Bulevardul
Independentei (1958 metri pe malul drept al
raului Sdsar), strada lon Luca Caragiale (474
metri pe sensul cdtre str. Victor Babes), strada
Oborului (2216 metri), Bulevardul Unirii (856

R\

o

metri, intre calea feratd si str. Europa) si strada
Electrolizei (1530 metri). Solutia tehnica aleasa
pentruimplementarea acestor piste, tinand cont
de latimea disponibila a strazilor si trotuarelor, a
presupus realizarea unor marcaje pe trotuar sau
pe partea carosabila.

Municipiul Oradea, dispunea la sfarsitul anului
2013, de cca. 9 kilometri de piste de biciclisti pe
platforma proprie siinca aproximativ 4 kilometri
de piste marcate pe asfalt. Comparativ, polii
de dezvoltare Arad si Satu Mare dispun de
lungimi mai mari de piste de biciclete, in virtutea
proiectelor contractate (Arad- cca. 122km,
Satu Mare- 45km). ins3, aceste valori nu sunt
raportate in mod oficial, la nivel statistic, astfel
incat lungimile nu sunt certificate pentru cele
trei orase.

Lungimea redusa a pistelor dedicate ciclistilor
contribuie la o atractivitate redusa a acestei
tipologii de transport in municipiul Baia Mare.
in prezent, biciclistii se deplaseaza in oras
fie utilizand infrastructura rutiera, fie pe cea

== Pista de biciclisti
existenta

Intravilan Baia Mare

prelucrare date, sursd: Municipiul Baia Mare, Fisa Strazilor 2014

53. Sursa: Fisa Strdzilor din Municipiul Baia Mare, anul 2014
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pietonala. Acest comportament de deplasare
favorizeaza aparitia de accidente, influentand
in mod negativ siguranta, accesibilitatea si
atractivitatea transporturilor in oras. Splitul
modal realizat in cadrul Studiului de Circulatie

in Municipiul Baia Mare realizat de Institutul
de Cercetare in Transporturi (2006) arata o
utilizare a bicicletelor care acopera o pondere
de 1,9% (2664 deplasari zilnice cu bicicleta) din
totalul deplasarilor zilnice in oras (135600).

.2.3.f. Noduri majore de transport la nivelul orasului si judetului

Complexul Gara-Autogara, situat in partea
sud-vestica a orasului constituie un punct
intermodal de transport la nivelul municipiului,
reprezentand totodatd poarta de intrare in oras,
atat in context national si regional, cat si in
context metropolitan. Conformarea din prezent
a garii nu este specificd unui nod intermodal
propriu-zis. Desi exista o localizare in acelasi
areal a mai multor moduri de transport (tren,
autocar, autobuz si taxi) lipseste integrarea
acestora printr-o politica tarifara comuna, harti
cu trasee, orare de functionare pentru toate
modurile de transport si un punct de informare
capabil sa gestioneze clientii tuturor operatorilor.

in 2014, Gara a fost utilizatd de un flux mediu
zilnic de cca. 1536 cdlatori, valoare in crestere
fata de cea din 2010 (1189 calatori)>*. Pana in
luna decembrie, fluxul anual de calatori care
au tranzitat Gara Baia Mare a fost de 560385
persoane. Aceste fluxuri sunt generate in
vederea transportului catre si dinspre centrele
urbane din Romania (Cluj, Satu Mare, Bucuresti
s.a.), dar si catre Ungaria si Ucraina, asigurat prin
30 de curse zilnice.

Autogara, situatd in imediata vecinatate a garii
(V) deserveste transportul in comun rutier
asigurat de o serie de operatori, atat catre si
dinspre localitatile din zona metropolitana,
cat si relatii cu centre urbane din 26 judete din
tara sau cu Bucuresti (operator Fany Prestdri
Servicii SRL). De asemenea, doi operatori de
transport (Saiy Tour si Janosi) deservesc relatia

54, sursd: Informatii furnizate de CFR Caldtori, Statia Baia Mare;

Baia Mare - Spania (opriri in peste 50 de orase)
si Baia Mare — Budapesta. O medie zilnica de
4062 de calatori utilizeaza autogara Baia Mare
pentru transportul spre sau dinspre localitatile
din Zona Metropolitana Baia Mare®s,

Transferul catre celelalte zone ale orasului este
asigurat printransport public(liniile 1,4,8,9, 18,
31, 34, 40, 51- statiile Autogara, Gara CFR), insa
existd si posibilitatea utilizarii transportului via
taxi. De asemenea, parcajul din vecinatatea Garii
permite gararea autovehiculelor in sensul unui
comportament de deplasare de tip park&ride.
Astfel, ansamblul Gara-Autogara reprezinta
nodul de transport cu cel mai ridicat grad de
intermodalitate in oras.

Un alt spatiu important in desfasurarea
activitatii transportului public il reprezinta
Piata lzvoarele. Zona este tranzitata de 11
dintre cele 12 trase urbane care fac legatura
intre toate cartierele orasului exceptand
Firiza. Cu toate acestea, statiile acestor rute
sunt amplasate dispersat si despdrtite de
intersectii si artere de circulatie. In acest mod,
transbordarea pasagerilor este ingreunata. De
mentionat este si legdtura care se realizeaza
intre oras si localitatile periurbane prin traseele
care au statie tot in zona Izvoarele. in acest fel,
zona Pietei Izvoarele dovedeste o importanta
semnificativa in transportul pasagerilor si de
aceea este necesara configurarea statiilor astfel
incat sa faciliteze transbordarea pasagerilor.

55, sursa: Studiu de oportunitate pentru delegared de gestiune a serviciului de transport public local aferent ZMBM, aprilie 2013;
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.2.3.g. Siguranta in trafic

Siguranta in trafic constituie un factor
determinant pentru auditarea performantei
sistemului de transporturi si a accesibilitatii in
oras. Informatiile furnizate de Politia Municipiului
Baia Mare denotd, in general, o scadere a
incidentelor din trafic soldate cu victime pe
intervalul 2010 - 2014, cu mici fluctuatii de la
an la an. Se constata o pondere relativ mare a
mortilor si ranitilor grav din totalul victimelor
(17% - 23%).

Cele mai vulnerabile puncte de conflict
rutier in Baia Mare, luand in considerare
numarul si gravitatea accidentelor, sunt
Bulevardele Bucuresti, Traian si Republicii.
Dupa introducerea ,undelor verzi" ca parte
a sistemului de semaforizare in anul 2013,
numarul accidentelor cu victime ascazut. Raman
in continuare vulnerabile Bulevardul Republicii
intre Bulevardul Unirii si strada Granicerilor,
Bulevardul Decebal, strada Victoriei (intre
Bulevardul Decebal si strada Minerilor), strada

Evolutia numarului de incidente si victime
intre 2010 - 2014

300

242 259
;(5)8 ‘M,... 200 206
L oM-J_L...—
150 *e, 115
aAn ‘e
100 242 259 <200 206 115
0 °®

2010 2011 2012 2013 2014

@ «® incidente @ 0@ victime

prelucrare date, sursd: Politia Municipiului Baia Mare, Biroul Rutier

Minerilor si strada Granicerilor.

Analiza datelor referitoare la cauzeleincidentelor
arata faptul ca principalii vinovati pentru
accidentele inregistrate sunt conducatorii
auto. A doua cea mai neglijenta categorie
a participantilor la trafic sunt pietonii,
determinand aproximativ o cincime din totalul
accidentelor petrecute intre 2010 si primele
9 luni ale anului 2014. Acestea sunt, de altfel,
si categoriile care contin cei mai numerosi
participanti la trafic.

Numarul victimelor din accidentele rutiere intre 2010 - 2014 (9 luni)

199 202
200
150
100
50
0
2010 2011 2012 2013 2014
B rdnitigrav m  morti B raniti usor
prelucrare date, sursd: Politia Municipiului Baia Mare, Biroul Rutier
Numarul victimelor din accidentele rutiere intre 2010 - 2014 (9 luni) in
functi vinovati
120 123 unctie de vinovat
80
40
> 5 ; 1% 1%
0 I
morti raniti grav
B conducdtoriauto ® pietoni W Dbiciclisti mopede
prelucrare date, sursd: Politia Municipiului Baia Mare, Biroul Rutier
Victime Conducatori auto Pietoni Biciclisti Mopede
|M0rti |13|65%| 5 |25%| 1 |5%| 1 |5%|
[Raniti grav | 122 | es10% | 38 | 2010% | 14 | 740% | 14 | 7.40% |

Numdrul total al victimelor intre 2010 si 2014 (9 luni) in functie de categorie si vinovati. Sursa: prelucrare date, Politia Municipiului Baia Mare, Biroul Rutier
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l.2.4.Infrastructura sociala si serviciile sociale

1.2.4.a. Educatia

Infrastructura de educatie a municipiului Baia
Mare cuprinde unitati de invatamant pentru
toate nivelurile de educatie, crese, gradinite,
scoli primare si gimnaziale, licee si universitati,
majoritatea in sistem public (exceptie fac
5 gradinite, 3 licee, 2 scoli postliceale si
2 universitati- sistem privat). Conform
Inspectoratului Judetean Baia Mare, in anul
scolar 2013-2014, functionau 76 de unitati de
invatamant preuniversitar, adica 44 gradinite,
29 de scoli primare si gimnaziale, 17 licee, 5
licee tehnice si scoli profesionale. Acestora li se
adauga trei universitati — Universitatea Tehnica
din Cluj-Napoca (Centrul Universitar Nord)
(sistem public de stat) Universitatea de Vest
Vasile Goldis si Universitatea Bogdan Voda

(sistem privat).

Totalul populatiei scolare insuma la sfarsitul
anului 2013 31129 copii, elevi si studenti*®
inregistrati in cele 76 de unitati de invatdmant,
dintre care 60 cu personalitate juridica si 16
Piramidei varstelor la 1.06.2013
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arondate acestora. Numarul elevilor este in
scadere, cu aproximativ 6% mai mic decat
cel inregistrat in anul 2010, pe fondul unei
natalitati in scadere dupa anii 1990. Totalul
populatiei scolare a municipiului Baia Mare
(31129) reprezintd o treime din totalul la
nivelul judetului Maramures (82865)%, fiind
astfel principalul centru educational la nivel
judetean. Totalul populatiei scolare in regim
public de invatamant, exceptandu-l pe cel
universitar, numarain anul 2014 24566 copii si
elevi siinca 1754 cadre didactice care i asistau
in procesul de formare®e,

Infrastructura de invatamant a municipiului
Baia Mare este suficient de extinsa in vederea
asigurarii serviciilor de educatie pentru elevii
ciclurilor gimnazial si liceal, media de elevi/
sala de clasa pentru anul 2013 (26,76 elevi/
sala - clasele 1-8, 11,94 elevi/sala liceu) fiind
mai mica atat fata de media la nivel national
in mediul urban (30,41 elevi/sald - clasele
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Populatia scolara in 2010

Populatia scolara in 2013

prelucrare date, sursd: Municipiul Baia Mare

56. sursd: Institutul National de Statisticd;
57. sursa: Institutul National de Statisticd;
58. Sursa: Inspectoratul Scolar Maramures,
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1-8, 20,55 elevi/sala liceu), dar si fata de cea
inregistrata in polii de dezvoltare Arad, Oradea
si Satu Mare. Aradul inregistreaza un raport
mediu de 28,43 elevi/sala |a clasele 1-8 si 14,99
elevi/sala la liceu, Satu Mare 32,75 elevi/sala
la clasele 1-8 si 18,82 elevi/sala la liceu, iar
Oradea 36,26 elevi/sala la clasele 1-8, respectiv
16,20 elevi/sala la liceu. Raportul elevilor per
sali de clasa privind nivelul liceal sugereaza
o supradimensionare a structurii, avand in
vedere diferenta mare intre media bdimareana
si cea nationala®.

Conform statisticii transmise de Inspectoratul
Judetean Maramures, in anul 2014, situatia
numarului elevilor pe clasa pe diferitele niveluri
de educatie in sistem de stat, comparativ cu
prevederile Legii Nationale a Educatiei, este
urmatoarea:

= prescolar: intre 12 si 29,67 copii/clasa
(fata de minim 10 si maxim 20 de copii prevazuti
de LEN); 20 de unitdti demonstreaza o media
mai mare decat maximul prevazut de lege, din
totalul de 34 de unitati cu invatamant prescolar;
media de copii/clasa la nivelul invatamantului
prescolar baimarean este de 22 de copii/clasa;

= primar: intre 11 si 28,3 elevi/clasa (fata
de minim 12 si maxim 25 de elevi prevazuti de
LEN), fiind identificate 8 cazuri in care media
este depdsita, din cele 27 unitdti cu invatamant
primar, media de elevi/clasa in cele 22 de
unitati la nivelul invatamantului primar este
de 23,9 elevi/clasa;

= gimnazial: intre 11,7 si 29 (fata de minim
12 maxim 30 de elevi prevazuti de LEN); exista
0 singurd unitate in care se inregistreaza o
medie mai mica decat cea prevazuta de lege,
la o sectie cu predare in limba germand, unde
sunt arondate trei clase; numarul unitatilor cu
invatamant liceal este de 24;

= liceal: intre 14,5 si 34,8 elevi/clasa (fata
de minim 15 maxim 30 de elevi prevazuti de
LEN); media de elevi/clasa pentru toate tipurile
de invatamant liceal este de 26,4, in toate cele

15 unitati cu invatamant liceal; exista 5 unitati
in care, la anumite specializari, se afla o medie a
elevilor/clasa mai mare decat valoarea maxima
prevazuta de lege

= postliceal: intre 24,4 si 30 (fata de minim
15 maxim 30 de elevi prevdzuti de LEN), cu o
medie de 25,8 in cele 4 unitati care oferd acest
tip de invdtamant; exista 3 unitati care ofera
acest nivel de invatamant.
Se constata o subdimensionare a
infrastructurii la nivel prescolar, mai mult
de jumatate dintre grupele de copii fiind
supraaglomerate. Afirmatia este sustinuta si
de media de copii/clasd, peste valoarea maxima
stabilita de Legea Educatiei Nationale. La
celelalte niveluri de invatdmant, media de elevi/
clasa este in limitele prevazute de LEN.

De mentionat este faptul ca nu trebuie
comparata media pe nivelul primar + gimnazial
in regim de stat (23,7) cu media de 26,7 de elevi/
sala de clasd din regimul privat+public. Diferenta
este data pe de o parte de raportarea datelor,
de Inspectoratul Judetean, in primul caz, pentru
anul 2014 si de INS, in al doilea caz, pentru
anul 2013. Pe de alta parte, prima valoare se
refera la grupele de elevi care formeaza o clasg,
iar cea de-a doua la numarul salilor de clasa si
a laboratoarelor si cabinetelor scolare, luate
cumulat.

Dupa cum numarul sdlilor de clasa
demonstreaza o capacitate de gdzduire
suficientd, raportul numarului de prescolari
la 1 cadru didactic al municipiului Baia Mare
demonstreaza si o capacitate sporita de
scolarizare, cu mai putini elevi la un cadru
didactic decat raportul mediu national. Astfel,
Baia Mare inregistreaza un indicator de 13,40
elevi/ 1 cadru didactic, iar raportul mediu
national este de 14,74 elevi/cadru didactic.
Aradul prezintd un indicator ceva mai mare
(15,03 elevi/cadru didactic. Totusi, polii de

59. Datele nu reprezintd structura medie a unei clase de elevi, ci disponibilul de sdli de clasd raportat la numarul de elevi; sursa: Institutul National de Statistica;
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dezvoltare Oradea si Satu Mare demonstreaza
0 capacitate mai mare a aparatului didactic, cu
indicatori cu valori mai mici (11,69 elevi/cadru
didactic- Oradea si 11,66 elevi/cadru didactic-
Satu Mare) pentru invatdamantul prescolar®®.

in ceea ce priveste raportul mediu de elevi
pe cadru didactic pentru nivelurile primar-
gimnazial si liceal, statistica plaseaza Baia
Mare (715,46 elevi/cadru didactic- clasele 1-8
13,30 elevi/cadru didactic- liceu) intr-o pozitie
similara cu situatia inregistrata la nivel
national. Elevii de liceu dispun de un aparat
didactic mai generos in municipiul Oradea
(10,26 elevi/cadru didactic) si Satu Mare (10,26
elevi/cadru didactic), iar cei de scoald primara
si gimnaziu de unul mai restrans in Oradea
(17,69 elevi/cadru didactic). Numarul cadrelor
didactice din Baia Mare a cunoscut o scadere
continua din 2010 pana in 2013 pe nivelurile
primar-gimnazial (778 cadre in 2010, 732 cadre
in 2013) si liceal (883 cadre in 2010, 761 cadre
in 2013),insa a crescut pe nivelurile prescolar
(275 cadre in 2010, 293 cadre in 2013)si in cazul
scolilor prefesionale si tehnice (72 cadre in
2010, 53 cadre in 2013},

Per total, numarul elevilor raportat la numarul
cadrelor didactice, pentru nivelurile primar,
gimnazial si liceal, este similar celui la nivel
national (13,9 in Baia Mare, respectiv 13,8 in
Romania), dar mai mare decat in cazul celorlalti
poli de dezvoltare (12,8 in Arad, 13,4 in Oradea
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60. sursd: Institutul National de Statisticd;
61. sursa: Institutul National de Statisticd;
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si 13in Satu Mare).

Calitatea procesului de invatamant este data
de rezultatele elevilor la exemenele nationale,
de procentul si media studentilor admisi ulterior
la institutiile de invddmant superior siin final, de
rata de angajare a persoanelor tinere in campul
muncii. La examenul maturitatii, Bacalaureatul,
s-au inregistrat intre anii 2010 — 2012 valori in
descrestere ale numarului de absolventi (2916
in 2010, 2715 in 2011 si 2832 in 2012)%?, insa
diferentele sunt relativ mici si pot fi sustinute
de tendinta de descrestere a populatiei
scolare. in ceea ce priveste promovabilitatea
la bacalaureat, se constata o evolutie
descrescatoare a mediei pe judet, de la 70%
in 2010 la 46,41% in 2011, 48,82% in 2012 si
60,52% in 2013.

O alta statistica relevanta vis-a-vis de calitatea
serviciilor de invatamant este cea a dotarilor
unitatilor scolare cu PC-uri, relevata prin
indicatorul raport al numarului de calculatoare
personale la mia de elevi. in acest sens, se
remarca o dotare superioara a scolilor primare
si a gimnaziilor baimarene (55,49 PC-uri/1000
elevi) fata de cele aradene, oradene si fata de
cele din Satu Mare. Pe de alta parte, situatia
este inversa in cazul nivelul liceal, unde nivelul
de dotare a unitatilor de invatamant din Baia
Mare (167,23 PC-uri/1000 elevi) este mai
slab decat cel inregistrat in ceilalti poli de
dezvoltare studiati (Arad, Oradea, Satu Mare).

Cat despre nivelul de dotare al unitatilor de
invatamant cu terenuri de sport, raportul
numarului terenurilor de sport la 1000 de elevi
arata faptul ca in 2013, municipiul Baia Mare
beneficiaza de o infrastructura superioara
mediei nationale la nivel urban (1,46 terenuri
sport/1000 elevi), dar si oraselor Oradea (1,95
terenuri sport/1000 elevi) si Satu Mare (1,58
terenuri sport/1000 elevi), fiind devansat doar
de Arad (2,5 terenuri sport/1000 elevi).

62. sursa; Institutul National de Statistica;

Infrastructura educationala baimareana este
supusa in mod constant investitiilor in vederea
cresterii calitatii serviciilor si a standardelor
mediului de studiu, fie in sensul interventiilor
asupra fondului construit, fie prin dotarea salilor
de clasa sau a laboratoarelor, prin programe
finantate din fonduri europene sau locale.
incepand cu anul 2010, investitiile publice
(interventii fond construit) aferente unitatilor de
invatamant sunt, dupa cum urmeaza (finalizate
sau in executie)®:

in 2010:

» mansardarea Liceului de Arta;

= extinderea si reabilitarea gradinitelor nr. 7
Si 25;

= modernizareasiimbunadtatireainstalatiilor
de incdlzire si producere a apei calde in 23
de  unitati deinvatamat prin programul ,Casa
Verde";

in 2011:

» extinderea Colegiului Economic ,Nicolae
Titulescu”;

» reabilitarea, modernizarea, extinderea
Corpului  Multifunctional- Colegiul National
“Gheorghe Sincai”;

in 2012:

» extinderea si modernizarea gradinitelor 9,
36, ,Step by Step”;

» extinderea Colegiului Economic ,Nicolae
Titulescu”;

» reabilitarea, modernizarea, extinderea
Corpului  Multifunctional- Colegiul National
“Gheorghe Sincai”;

in 2013:

= reabilitarea, modernizarea, extinderea
Corpului  Multifunctional- Colegiul National
“Gheorghe Sincai”;

» extinderea Colegiului Economic ,Nicolae
Titulescu”

= modernizarea Colegiului National ,Vasile

63. sursa: Rapoartele privind activitatea Municipiului Baia Mare 2010, 2011, 2012, 2013;

85



Lucaciu”;

= executie centrala termica la Scoala
LLucian Blaga”;

= modernizarea si reabilitarea gradinitelor

28 si 30.

*Incepdnd cuanul 2014, sunt prevdzute continuarea
lucrdrilor de modernizare si reabilitare a Colegiului
National “Gheorghe Sincai” si a Colegiului National
“Vasile Lucaciu”

Distributia unitdtilor de invdatamant in oras
trebuie sd asigure accesul echitabil si facil al
populatiei scolare din toate zonele de locuire
de pe raza localititii. In general, accesibilitatea
la infrastructura educationala este asigurata
de amplasarea coerenta a unitatilor de
invatamant in teritoriu. O exceptie ar fi zona
nordica a cartierului Firiza, unde se remarca
absenta unei unitati de invatamant prescolar.

in vederea cresterii participarii copiilor de
etnie roma la procesul educational (peste 3000
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de persoane), a fost realizat Centrul Comunitar
ROMANII, care pune la dispozitie spatii sanitare
dotate cu dusuri, un centru de zi pentru copii
prescolari si un centru de zi pentru copii si tineri.
De asemenea, Centrul Scolar Pentru Educatie
Incluziva asigura accesul la educatie pentru un
numar de 180 de tineri cu cerinte educative
speciale.®*

Intrucat sistemul economic al municipiului Baia
Mare se afla intr-o perioada de tranzitie, de la
unul primar si secundar cu specific minier si
metalurgic la altul secundar si tertiar, cerintele
pietei muncii se schimba constant. Procesul
de educatie al elevilor si studentilor trebuie sa
se centreze pe acoperirea locurilor de munca
existente pe plan local, vizandu-se in acest
fel si dezvoltarea economiei bdimdrene prin
asigurarea unui flux constant de forta de munca,
dar si cresterea oportunitatilor de angajare pe
plan local, reducand astfel premisele migratiei
cdtrealte centre universitare sau catre alte orase
unde se afld concentrdri de oferte de munca.

@ prescolar

@ primar si gimnazial
® liceal

M universiar

Reprezentarea unitdtilor de invdtdmant in municipiul Baia Mare in anul 2013. Pprelucrare date, sursd: Inspectoratul Scolar Judetean Maramures

6. Informatii furnizate de Serviciul Public de Asistenta Sociald, Municipiul Baia Mare;
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in acest scop, trebuie incurajate parteneriate
intre scolile profesionale, universitatile locale
si actorii din piata fortei de munca, in vederea
crearii unei oferte coroborate.

Neconcordanta intre produsul sistemului
educational si necesitatea de fortd de munca
din piatd, diferita de la localitate |a localitate, se
traduce printr-o integrare mai dificild a tinerilor
la locul de munca si chiar in neputinta angajarii
transformata in somaj pe termen lung. Acest
fenomen este prezent la nivelul intregului
spatiu romanesc. in randul tinerilor cu studii
superioare, se constata o pondere mare a celor
care reusesc sa se angajeze, dar in alt domeniu
fata de cel in care s-au specializat. Acest
fenomen este suficient pentru a determina
revizuirea modelului de pregatire al tinerilor.
Chiar si asa, pe plan local se pot implementa
proiectelocale,in cadrul unitatilor deinvatamant,
de stimulare a cunoasterii domeniilor pietei
muncii prin vizite laactori economici si prezentari
in cadrul scolilor, astfel incat orientarea elevilor
pentru viitoarele meserii sa se faca intr-o mai
stransa legdtura cu realitatea pietei de munca.
Programele de voluntariat pe timpul perioadelor
devara suntoactivitate din cein ce maiadoptata
si in Romania, iar pentru facilitarea legaturii
intre actorii economici si mediul educational se
pot realiza si parteneriate pe plan local.

Unitatile de scoli profesionale din Baia
Mare asigura formarea in domenii ca cel al
industriei alimentare, mecanicii, turismului si
alimentatiei, mecanicii si electromecanicii, al
constructiilor si lucrarilor publice, s.a. Tipul de
invatdamant profesional se axeaza pe formarea
tinerilor prin activitati practice, uneori realizate
la unitatile economice locali, pregdtirea teoretica
avand un aport important, dar secundar. La nivel
national, a fost demarat programul “Alege-ti

|II

drumul’, prin care se incearca formarea fortei de
munca calificatd, cu competente recunoscute
atat la nivel national, cat si european. Accentul

65. www.utcluj.ro — accesat februarie 2015
66. www.bm.uvvg.ro — accesat februarie 2015
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este pus pe partea practicd, aplicata a meseriilor,
iar in urma acestui program elevii pot continua
studiile in clasa a Xl-a.

La nivelul orasului Baia Mare, intre unitatile de
invatamant si actorii economici din oras exista
relatii de parteneriat cu scopul realizarii unor
stagii de practica pentru elevii inscrisi. Aceasta
forma de invatamant este cea mai apropiata,
prin modul de formare si tipul de meserii
promovate, de realitatile pietei fortei de
munca. Raportarea Institutului de statistica,
pentru perioada 2010 - 2013 ilustreaza o
scadere simtitoare a participantilor la acest tip
de formare, de la 800 in 2010 la 356 in 2013.
Aceasta evolutie este relationata si cu evolutia
locurilor de munca si necesarul de astfel de
meserii pe perioada crizei din 2008 — 2012.

Un alt nivel de educatie important pentru
formarea fortei de munca, in relatie cu actorii
economici locali il reprezinta scoala postliceala.
Specializarea elevilor din unitdtile bdimarene
cuprinde domeniile sandtate si asistenta
pedagogicd, electronicd si  automatizari,
constructii, instalatii si lucrari publice, tehnica
auto, comert si servicii s.a.. In perioada 2010
— 2014, numarul persoanelor care au urmat
aceasta categorie de studii a cunocut o crestere
de aproximativ 16%, de la aproximativ 1500 de

persoane in 2010 la cca. 1700 in 2013.

Oferta de
bdimarene cuprinde Facultatea de Litere,

specializare a universitatilor
Facultatea de Stiinte, Facultatea de Constructii
si Facultatea de Inginerie (Centrul Universitar
Nord)®*, Contabilitate si Informatica de Gestiune,
Marketing si Geografia Turismului (Universitatea
de Vest Vasile Goldis)®. Facultatea de Educatie
Fizica si Sport si Facultatea de Drept ale
Universitdtii Bogdan Voda din Cluj Napoca
functionau in anul 2014 in regim de lichidare,
acestea urmand sa se inchida definitiv odata cu
finalizareaciclurilor delicentd prezente. Nu exista



un studiu local care sa reflecte oportunitatea
programelor de studiu ale universitatilor
respective, in contextul actual al economiei si
al ofertei pietei muncii. Totusi, avand in vedere
faptul cd aceste programe functioneaza cel
putin din anul 2008% si in sensul modificarii
climatului economic, se poate concluziona
faptul ca nivelul de coroborare intre cererea
si oferta de absolventi pe specializari nu este
unul optim.

Numarul studentilor inscrisi la universitatile
din Baia Mare este in scadere, de la 5236 in
2010 la 3637 in 2013. Desi atat universitatile
private, cat si cele publice auinregistrat anual din
ce in ce mai putini studenti, numarul studentilor
din cele private a scazut cu 74% in intervalul de
timp mentionat (de la 1007 la 263). Pentru anul
de studii 2014 — 2015, Centrul Universitar Nord
din Baia Mare, institutia de invatamant superior
locala cu cea mai mare relevanta, alocase un
numar de 1723 de locuri la cele 4 facultati ale
sale, dintre care 734 de locuri in regim bugetat.

1.2.4.b. Sanatatea

Capacitatea de primire a spitalelor, in intervalul
2010-2013, demonstreaza o crestere a
ponderii sistemului medical privat (de la 2,7%
la 4,8%- 36 paturi in 2010, 66 paturi in 2013)
in piata serviciilor de sandtate si o diminuare
usoara a sistemului public (de la97,3% la 95,2%
- 1310 paturi in 2010 si 1300 paturi in 2013)%®
Aceste valori se traduc intr-un raport de 10,05
paturi/1000 de locuitori in 2013. Municipiul
Baia Mare inregistreaza un indicator inferior
celor din polii de dezvoltare Satu Mare
(10,91 paturi/1000 locuitori) si Oradea (77,99
paturi/ 1000 locuitori), dar superior celui din Arad
(9,31 paturi/ 1000 locuitori). Valoarea inregistrata
in Baia Mare este mult peste media nationala a
mediului urban (6,14 paturi/1000 locuitori).®®

Evolutia numarului de elevi inscrisi in
invatamantul profesional in perioada 2010-2013
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Evolutia numarului de elevi inscrisi in
invatamantul postliceal in perioada 2010-2013

1800 17.89
1700
1600 1524 .

1500 .°‘o. . 1454 149Q,°

o...oo."”

2010 2011 2012 2013

prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

Evolutia numarului de studenti inscrisi in

perioada 2010 - 2013
5000 4229

3917
4000 @ccceseccg 3374
3000 e
2000 503 a5
1000 s
0 MRALLY )

2010 2011 2012 2013

@ ¢ « @ universitdtiprivate @ e o @ universitdti de stat

(pentru anul 2012 nu existd date referitoare la numdrul studentilor din
invdtamantul de stat) prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

Structura personalului sanitar ilustreaza
aceeasi crestere a sectorului privat, intrucat
numarul medicilor de familie din sistemul public
de sdndtate s-a diminuat cu 7,6 % in timp ce
numarul celor implicati in cel privat a crescut
cu peste 128 de procente. Totusi, numarul
medicilor a inregistrat cresteri in ambele
sectoare cu procente similare (7.80% la public
si 7.26% la privat), cu un total de 318 medici in
unitatile medicale publice si 133 in cele private
la sfarsitul anului 2013.

In aceste conditii, raportul medicilor si al
medicilor de familie la 1000 de locuitori erain
anul 2013 de 3,31 respectiv 0,68, ambele valori

67. Sursa: Hotdrarea de Guvern nr. 635/2008 — privind structurile institutiilor de invdtdmant superior si specializdrile / programele de studii superioare de licentd

acreditate sau autorizate sa functioneze provizoriu organizate de acestea
68. Sursd: Institutul National de ‘Statisticd;
69. Sursa: Institutul National de Statistica;
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inregistrandu-se sub mediile inregistrate
in Arad (507 medici/1000 locuitori, 0.97
medici familie/1000 locuitori) si Oradea (6,17
medici/ 1000 locuitori, 0.87 medici familie/ 1000
locuitori) si similar celei raportate la Satu
Mare (3,34 medici/1000 locuitori, 0.65 medici
familie/1000 locuitori). Situatia se schimba in
ceea ce priveste raportul personalului sanitar
la 1000 de locuitori, Baia Mare beneficiind la
sfarsitul anului 2013 de o resursa umana cu un
volum mai mare (14,35) decat ceilalti poli de
dezvoltare studiati (10,05 Arad, 11,36 Oradea,
10,89 Satu Mare).”®

La nivelul polului de dezvoltare Baia Mare
functioneaza, in regim public, & unitati
medicale si un serviciu de ambulanta: Spitalul
Judetean de Urgenta "Dr. Constantin Opris’,
Spitalul de Pneumoftiziologie (TBC), Spitalul
de Boli
Psihiatrie, Policlinica "Sfanta Maria” si Serviciul

Infectioase, Dermato-Venerice i
de Ambulantd Judetean. Alaturi de acestea
au fost infiintate, in regim privat, alte 5
spitale: SC Oncopremium Team SRL, SC Clinica
Somesan SRL, SC Fortis Diagnisis Center SRL,
SC Euromedia Hospital SA si SC Che Cosmedica
SRL™, completand optiunile pentru serviciile
medicale din municipiu.

Spitalul Judetean "Dr. Constantin Opris”,
in sensul calificdrii personalului medical si
nivelului de dotare, deserveste si judetele Satu
Mare si Salaj in ceea ce priveste asigurarea
serviciilor de implant de stimulatoare cardiace
si defibrilatoare automate interne, serviciilor de
neurochirurgie si chirurgie vasculara periferica.
Inceputd la sfarsitul anlui 2010 si in curs de
finalizare in anul 2015, reabilitarea Spitalului
Judetean are drept scop reabilitarea structurii de
rezistenta, alinierea constructiei la normativele
actuale de siguranta la foc, implementarea
masurilor necesare de respectare a normelor
pentru persoanele cu dizabilitati, reabilitarea
termica a cladirii. Ca urmare a finalizarii acestui

70. sursd: Institutul National de Statisticd
71. www.cnas.ro — accesat martie 2015
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proiect, pacientii vor fi primiti intr-un mediu mai
sigur si mai modern.

in 2013, pe teritoriul municipiului Baia Mare
functionau 81 farmacii’?, 79 private si 3 in
regim public. Raportate la populatia orasului,
acestea relevau un indicator de 0,59 unitati la
1000 de locuitori, in crestere fata de media de

1.2.4.c. Serviciile sociale

in baza reglementarilor legale specificate
in cadrul Legii Asistentei Sociale 292/2011,
administratiile locale prin diverse organisme
asigura diverse servicii destinate promovarii
integrariiin societate, prosperitatii, a egalitatii de
sanse s.a. Separat, dar in completarea acestora
functioneaza si organizatii private, care in baza
acelorasi principii vin in ajutorul persoanelor
defavorizate.

La nivelul judetului Maramures, activitatile de
asistenta sociald sunt coordonate de Directia
Generalda de Asistenta Socialda si Protectia
Copilului, din subordinea Consiliului Judetean,
de parti private, iar la nivelul local functioneaza
si. Consiliile Administratiilor Locale. Conform
raportarii Agentiei Judetene pentru Plati si
Inspectie Sociala, in anul 2013, existau 42 de
furnizori de servicii sociale acreditati, dintre
care 22 erau reprezentati de diferite institutii
publice si 20 erau privati, fie ca este vorba
de asociatii, fundatii sau de culte religioase,
oferind impreuna 109 servicii dintre care 23
cu caracter primar si 86 servicii specializate.
Pe raza municipiului Baia Mare serviciile
sociale sunt definite si aplicate, conform
reglementarilor nationale, prin intermediul
Serviciului Public de Asistenta Sociala,
institutie subordonata Consiliului Local Baia
Mare.

Conform Directiei Generale de Asistenta Sociala

72. sursd: Municipiul Baia Mare;

73. sursd: www.cnas.ro, accesat februarie 2015

74, sursd: www.dgas cmm ro, accesat ianuarie 2015

75, sursa: Municipiul Baia Mare, Serviciul Public de Aswstenta Socialg;

0,45 farmacii/1000 locuitori, de la sfarsitul

anului 2010, demonstrand o crestere de 31,1%.
Pelangd aceste farmacii, infrastructura medicala
bdimdreand mai grupeaza 9 spitale, centre de
sanatate si policlinici (mentionate mai sus), 10
laboratoare medicale si 24 de ambulatorii de
specialitate.

si Protectia Copilului Maramures (Consiliul
Judetean Maramures), in municipiul Baia
Mare, in subordinea sa, se aflau in anul 2013
urmatoarele: 12 case de tip familial pentru
copii, 1 centru pentru primiri urgente pentru
copii, 1 centru maternal si 5 centre pentru
recuperarea persoanelor adulte cu handicap’.
Aldturi de aceste 19 centre, infrastructura de
asistenta sociald care functioneaza pe teritoriul
Municipiului Baia Mare, este completata de
9 centre aflate sub coordonarea Serviciului
Public de Asistenta Sociala Baia Mare’®:

= Centrul Social Multifunctional tip Azil de
Noapte

» (Cantina de Ajutor Social;

» (Cantina 1;

» Centrul de Zi pentru Varstnici CASPEV;

= Centrul Social Multifunctional RIVULUS
PUERIS;

= Centrul Social REGINA MARIA;

» Lcrese;

»  Centrul Comunitar ROMANII.

Acestora li se adauga si unitdtile private care
furnizeaza servicii sociale. Conform ,Raportului
privind activitatea Municipiului Baia Mare

u'\

pentru anul 2013", in anul in cauza, Municipiul
a subventionat activitatea a 16 ONG-uri
prestatoare de servicii sociale, cu suma totala
de 567932 lei. Aceasta s-a repartizat pentru
furnizarea de servicii primare in procent de 16%,

in timp ce 84% din suma a fost destinata ONG-
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urilor care ofera servicii specializate.

Persoanele vulnerabile din punct de vedere
social in Baia Mare apartin urmadtoarelor
clasificari conform Agentiei Nationale pentru
Plati si Inspectie Sociala:

= copilul si/sau familia;

= persoanele cu dizabilitati;

» persoanele varstnice;

= victimele violentei in familie;

» persoanele fard adapost;

= persoanele cu diferite adictii (consum de
alcool, droguri, alte substante toxice, internet,
jocuri de noroc etc.);

= victimele traficului de persoane;

= persoanele private de libertate;

= persoanele sanctionate cu masurd
educativa sau pedeapsa neprivativa de libertate
aflate’in supravegherea serviciilor de probatiune;

= persoanele cu afectiuni psihice;

= persoanele din comunitadti izolate;

= somerii de lungd durata.

Raportul privind activitatea municipiului pe
anul 2013 mentioneaza un total de 56651
persoane asistate prin SPAS Baia Mare.

Pe baza acestei clasificari situatia persoanelor
asistate social in Baia Mare incadreaza
beneficiarii in 4 categorii. Una dintre categoriile
de incadrare a persoanelor vulnerabile din
punct de vedere social este cea a copilului si/
sau familiei. Dintre cei 20031 de copii existenti
in anul 2013 (0-15 ani conform INS pentru
populatia la 1iulie 2013), in municipiul Baia Mare
3259 beneficiau de masuri de asistenta sociala
din categoria alocatiilor de stat (1182 copii) sau
a serviciilor sociale (2077 copii). in anul 2013,
cu ocazia diferitelor sarbatori destinate copilului
(Ziua Internationala a Copilului, Sarbatorile
de Craciun etc) administratia locald a impartit
aproximativ 15000 pachete cu cadouri celor
mici’®. Principalele probleme care cauzeaza
dificultati sociale in randul acestor copii sunt:

abandonul parintilor, plecare parintilor la munca
in strainatate, discrimindrile de diferite tipuri,
violenta si abuzul atat in familie cat siin afara ei.

Tinerii se confrunta cu probleme cauzate de
lipsa pregatirii corespunzatoare pentru accesul
pe piata muncii, nivelul scazut de educatie si
formare pentru tinerii care au parasit sistemul
de protectie al statului si discriminarea (vezi
tineri de etnie romd). La nivelul orasului Baia
Mare existauin anul 2013 662 de tineri asistati
social, 72% prin servicii furnizate de catre
privati si 28% de catre SPAS.

O alta categorie de beneficiari ai serviciilor
sociale sunt persoanele cu probleme socio-
medicale. In aceastd categorie sunt cuprinse
persoanele cu dizabilitati, cele care sufera de boli
cronice, varstnicii si persoanele consumatoare
de substante halucinogene. Pentru aceasta
categorie, principalele probleme sunt legate de
lipsa infrastructurii de tratament si recuperare
(in randul ultimelor 3 grupuri mentionate),
probleme legate de accesibilitate pentru
persoanele cu dizabilitati si persoanele in varsta.

Pentru sprijinirea acestei categorii, Primaria
Municipiului Baia Mare a acordat in anul 2013
o serie de beneficii si facilitati in valoare totala
de 49954 lej, dintre care alocatii si indemnizatii
pentru persoanele cu nevoi speciale, in valoare
de 12302 lej, facilitati de transport in valoare de
950 lei, tichete cadou si premii cu diverse ocazii
in valoare de 36702 lei. Din aceasta categorie
(a persoanelor cu probleme socio - medicale),
in anul 2013, au beneficiat de serviciile SPAS
Baia Mare un numar de 7962 persoane, in mare
parte persoane varstnice (54,5%) si persoane
cu dizabilitati (43,7%)".

Persoanele cu nevoi socio-economice cuprind
somerii si persoanele fara venit. La nivelul
anului 2013, numarul somerilor din Baia Mare
erade 1749 persoane, in scadere cu aproximativ

76. Raportul de Activitate al Viceprimarului Primdriei Baia Mare, Hofer Gabriela, pe anul 2013

77. Raportul de activitate al Municipiului Baia Mare pe anul 2
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50% fata de anul 2010. Totalul persoanelor
care au beneficiat de serviciile publice de
asistenta sociala in anul 2013 a fost de 77757%,
toate persoane fara venit si niciun somer,
reprezentand 1% din totalul persoanelor
asistate social prin serviciul public. Cauzele
care conduc la somaj sau la lipsa unui venit
constant sunt in general legate de nivelul de
educatie insuficient dezvoltat si de lipsa de
competente si calificari pentru majoritatea
persoanelor mentionate. Pe de altd parte,
la aceasta situatie contribuie partial si lipsa
unei coreldri intre sistemul educational public
si cerintele pietei muncii, intrucat nivelul de
angajare in randul absolventilor de liceu si chiar
de invatamant superior este relativ mic.

Ultima categorie de beneficiari ai sistemului de
asistentd sociala din Baia Mare sunt persoanele
marginalizate, anume persoanele fara adapost
si persoanele de etnie roma. Conform Atlasului
zonelor urbane marginalizate din Romania,
in Baia Mare si a recensamantului din anul
2011, 4,55% (5581 persoane) dintre cetateni
locuiau in zone marginalizate ale orasului. Din
acest total, numarul celor care au beneficiat
de serviciile SPAS Baia Mare in anul 2013 a
fost de 502 persoane, reprezentand 0,9% din
totalul celor 56651 persoane asistate social
prin Serviciu.

Persoanele din aceasta categorie includ
persoanele fard addpost sunt chiar fosti copii
abuzati, din familii destramate, care au parasit
timpuri sistemele de protectie sociald ale
statului, sau s-au confruntat cu alte probleme
sociale, medicale s.a. in mod similar, categoria
include parte din romii din Baia Mare, discriminati
din cauza starii materiale precare, conditiilor
igienico-sanitare, medicale si chiar culturale in
care triiesc. Incercdrile autoritatilor biimarene
de a integra social aceste persoane continua
in fiecare an prin programe educationale, de
formare, ajutoare sociale si diferite alte metode
78. Raportul de activitate al Municipiului Baia Mare pe anul 2013

79.  Raportul de activitate al Municipiului Baia Mare pe anul 2013
80. http:/www.spasbm.ro/

de ajutor, acordate prin structuri asemeni
centrului ROMANII.

Programele de voluntariat disponibile pentru
populatie, pe langa rolul de a intdrii legaturile
intre locuitori si intre locuitori si furnizorii de
servicii sociale, cresc si responsabilizarea sociala
in randul participantilor.

Analizele realizate 1in vederea elaborarii
Strategiei Sociale a Municipiului Baia Mare
concluzioneaza faptul cd autoritatile locale au o
capaciate limitata de a planifica, implementa si
monitoriza politici sociale eficiente. Acest lucru
este cauzat in principal de existenta unui numar
mic de departamente specializate. Organismele
implicate in elaborarea de astfel de politici
sociale sunt Municipiul Baia Mare (prin Directia
Generala de Dezvoltare Publica/ Serviciul Public
de Asistenta Sociald) si Consiliul Judetean
Maramures (prin Directia de Dezvoltare si
Investitii). Dintre acestea, se remarcd SPAS, care
a reusit, printr-o planificare corespunzatoare a
proiectelor siactiunilor sale sa atragad si investitii
nerambursabile pentru dezvoltarea serviciului
social baimarean in folosul grupurilor tinta.
Dintre proiectele sociale implementate de SPAS
(din diverse tipuri de finantari), putem aminti®®:

reabilitarea,

= ,Rivulus Pueris-

modernizarea, dezvoltarea si echiparea
infrastructurii serviciilor sociale din Baia
Mare” — realizarea unui Centru Social in cadrul
cartierului Sasar cu destinatie multifunctionala,
acordarea serviciilor specializate pentru grupul
tinta;

» ,Modernizarea si extinderea Centrului
Social pentru Persoane cu Dizabilitati Phoenix”
— realizarea in cartierul Vasile Alecsandri a unui
centru pentru persoane cu dizabilitati, in vederea
acordarii unor servicii de consiliere siindrumare,
igiena, recuperare si terapie si altele;

«» ,Jimpreund citre bunistare” - proiect
social realizat cu scopul cresterii incluziunii

sociale prin crearea unor servicii de suport in
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vederea facilitarii accesului pe piata muncii a
membrilor adulti ai familillor monoparentale;

ROMANII-
echiparea

= ,Centrul Comunitar

reabilitarea, modernizarea si
cladirii in care va functiona centrul rezidential;
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
servicilor sociale din Baia Mare” - centru
comunitar multifunctional in cartierul Orasul
Vechi ,destinat oferirii de servicii suport tuturor

categoriilor de persoane defavorizate.

O problema a sistemului de servicii sociale la
nivelul orasului Baia Mare este determinata de
cunoasterea dimensiunii grupurilor defavorizate
si mai ales a nevoilor grupurilor sociale
vulnerabile. Este necesard, in primul rand,
stabilirea unui cadru comun de functionare

1.2.4.d.Infrastructura culturala

Municipiul Baia Mare beneficiaza de o retea
extinsd deinstitutiide cultura sisustine o serie de
evenimente cultural-artistice, reprezentand un
polarizator al acestor activitati la nivel judetean.
Principalele obiective culturale (coordonate
de Consiliul Judetean Maramures) sunt, dupa
cum urmeaza: Muzeul de Istorie si Arheologie
Maramures, Muzeul Judetean de Arta ,Centrul
Artistic Baia Mare”, Muzeul Judetean de
Mineralogie ,Victor Gorduza”, Muzeul de
Etnografie si Arta Populara, Muzeul Florean si
incepand cu anul 2014, Complexul Astronomic,
care s-a infiintat prin Hotdrarea Consiliului
Judetean Maramures nr. 78/28.05.2014, prin
preluarea acestei activitati de la Muzeul de
Mineralogie. Municipiul Baia Mare gestioneaza
activitatea celor doua teatre, Teatrul Municipal
si Teatrul de Papusi. Acestora li se adaugd alte
institutii culturale si sali de spectacole, dupa
cum urmeaza: 3 cinematografe (2 functionale,
21nefunctional: CGinema City din incinta Gold Plaza
si Dacia- functionale si Minerul- nefunctional) si o
Casa de Cultura si o biblioteca publica (Biblioteca

81. sursa: Listeil Monumentele Istorice Maramures 2010;
82, sursa: Municipiul Baia Mare;
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a tuturor actorilor implicati in furnizarea
serviciilor sociale, formarea unei baze de date
statistice comuna si stabilirea unei metodologii
de identificare cat mai precisa a persoanelor
care necesita servicii sociale, avand in vedere
ca furnizarea acestora se face in prezent cu
precadere celor care le solicita si se incadreaza
in tiparele legale.

Aplicarea metodelor generale utilizate 1in
majoritatea oraselor nu garanteaza eficienta
sistemului. Analiza detaliata a grupurilor
sociale ar oferi o radiografie exacta a nevoilor,
permitand formularea si implementarea unor
politici specifice, mai eficiente din punct de
vedere al costurilor si cu un impact mai mare pe
partea de rezultate.

Petre Duflu). In ceea ce priveste patrimoniul
cultural material imobil, acesta numara 69 de
monumente istorice clasate®’, care reprezinta
11,85% din totalul maramuresean.

incepand cu anul 2012, oferta cultural-
artistica a municipiului include o serie de
evenimente- flagship dedicate diferitelor
sarbatori locale si internationale, organizate
cu sprijinul administratiei baimairene. Acestea
sunt:  Primdvara Bdimdreand, Ziua Artistului
Plastic Bdimdrean — eveniment organizat de
Municipiul Baia Mare si Asociatia Filiala “Uniunii
Artistilor Plastici” Baia Mare, Ziua Internationald
a Copilului, Ziua Scriitorului — eveniment organizat
de Municipiul Baia Mare si Asociatia Scriitorilor din
Baia Mare, Vara Bdimdreand, Toamna Bdaimdreand
— Sdrbdtoarea Castanelor, larna Bdimdreand® s.a.

Municipiul Baia Mare a contabilizat in anul
2013 mai multe vizite in institutii muzeale
decat Arad, Oradea, Satu Mare cumulat, ceea
ce demonstreaza valoarea cultural-istorica a



colectiilor maramuresene. O situatie pozitiva
se inregisreaza si in ceea ce priveste numarul
cititorilor activi din bibliotecile baimarene.
n acest caz, Aradul si Baia Mare inregistreaza
valori apropiate si mult superioare Oradei si
municipiului Satu Mare.

in ceea ce priveste participarea la spectacole,
indicatorul raport al numarului de spectatori la
1000 de locuitori demonstreaza o participare
slaba a publicului baimarean (392,61). VValorile
inregistrate in Arad (404,12 spectatori/1000
locuitori)siin SatuMare (404,12 spectatori/ 1000
locuitori) sunt similare, insa cea raportata de

Oradea (687,12 spectatori/1000 locuitori)
este aproape dubla. Suplimentar fatd de
masurarea gradului de participare la spectacole
culturale prinindicatorul sus-mentionat, trebuie
contextualizate numarul salilor de spectacole,
capacitatea lor, numarul si frecventa
reprezentatiilor. Informatiile statistice puse la
dispozitie de Institutul National de Statistica
contorizeaza numarul spectacolelor artistice
doar la nivel de judet, insa diferenta de raport
este sesizata si la acest nivel pentru anul
2013 (Bihor - 764 spectacole, Maramures- 340

spectacole).

Nr. cititorilor activi la 1000 de locuitori comparat cu numarul de spectatori la
1000 de locuitori in salile de teatru si spectacole in 2013
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1.2.5. Infrastructura tehnico-edilitara

l.2.5.a. Alimentarea cu apa potabila

Alimentarea cu apa potabila a municipiului
Baia Mare este asigurata de catre societatea
VITAL SA . Reteaua este realizata in sistem
gravitational pentru majoritatea zonelor, iar
pentru arealele inalte si locuintele P+10, prin
intermediul unor statii de pompare, masurand
la sfarsitul anului 2013 o lungime totala de
296,26 km®, Sursele de apa le constituie lacul
de acumulare Stramtori-Firiza si lacul Berduy,
iar apa este tratata in statia de tratare a apei
administrata de SGA (Sistemul de Gospodarire
al Apelor) Maramures. Capacitatea de prelucrare
a fost crescuta intre anii 2007-2009 la 950 I/s,
atunci cand a fost modernizata statia. Productia
zilnica a statiei asigurda necesarul atat pentru
Baia Mare cat si pentru alte localitati invecinate.

Reteaua a fost reabilitatd intre anii 2007-2009
prin programul ISPA si deserveste locuitorii
bdimareni, dar si locuitorii localitatilor invecinate
Dumbravita, Grosi, Copalnic Manastiur, Recea,
Coas, Tautii Magherdus. Reteaua de alimentare
cu apa a municipiului Baia Mare raportata la
10000 locuitori (21,75 km/10000 locuitori) se
situeaza sub media judeteana (39,3 km/10000
locuitori) si sub cea regionala (51 km/10000
locuitori- Nord-Vest). Comparativ cu retelele
de distributie a apei potabile din alti poli de
dezvoltare, indicatorul raport (numarul de
kilometri retea care revin la 10000 de locuitori)
ilustreaza o retea subdimensionata in Baia
Mare fata de cea din Arad (34,93km/10000
locuitori; totusi, intravilanul Aradului are o
suprafata aproximativ tripla fatd de cea a
municipiului Baia Mare, iar numarul de locuitori
este mai mare doar cu 20%) si fata de cea din
Oradea (27,43 km/10000 locuitori). Pentru
municipiul Satu Mare se raporteaza un indicator
B T R sl B0 e e baiamare.ro,
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mai mic (20,24 km/10000 locuitori), insa nu cu
o diferentd considerabila fata de cel inregistrat
in Baia Mare.

Conform hartii care prezintd distributia retelei
de alimentare cu apa potabila in teritoriu, se
constata ca exista o serie de zone care nu
sunt deservite de aceasta si anume partile
nordice ale cartierelor Valea Borcutului, Sasar,
Valea Rosie, Grivita, Ferneziu si lipsa totala a
acesteia in cartierul Firiza.

Conform Contractului MM-CL-14 semnat in
iulie 2014, in municipiul Baia Mare urmeaza sa
fie realizate lucrari de extindere si modernizare
a retelei de apa potabild. Astfel, extinderile
mentionate includ interventii pe strazile Plaiului,
16 Februarie, Castanilor, Independentei, Arenei,
Limpedea si Europa. Reabilitarea retelei de
alimentare cu apd va fi executatd pe urmatoarele
strazi: Bucovinei, Petru Rares, Bogdan Voda,
Matei Basarab, Amurgului, Lebedei, Bobalna,
13 Decembrie, Lupului si Republicii®. Intervetiile
se vor concretiza in extinderea cu 10.861 m a
retelelor de alimentare cu apa si reabilitarea a
3.855 m din retelele existente.

Distributia retelei de apa potabila la
1000 de locuitoriin 2013

prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd



e retea apa potabila

--------- zone nebrangate

Distributia retelei de apd in Municipiul Baia Mare- sursd: Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare, in curs de elaborare

.2.5.b.Reteaua de canalizare

VITALSA administreaza sireteauade canalizare
a municipiului, care totaliza la sfarsitul anului
2012 o lungime 186,78 km, din care 7 km
deserveau reteaua pluviala si restul de 179,8
pe cea menajera (la sfarsitul lui 2013, lungimea
totala a retelei de canalizare era de 200,5
km). Arealul acoperit de reteaua de canalizare
deserveste aproximativ. 81% din totalul
populatiei baimarene®, iar apele colectate sunt
directionate catre statia de epurare situatd la
vest de oras, pe malul stang al raului Sasar.

Distributia retelei de canalizare la
1000 de locuitoriin 2013

Baia Arad Oradea Satu
Mare Mare
prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

85. sursa: www.vitalmm.ro, accesat januarie 2015;
86. sursa: Institutul National de Statisticd;

Prin programul ISPA, statia de epurare a fost
modernizata intre 2008 si 2009 si are in prezent
0 capacitate de prelucrare a apei de 1450 I/s, in
doua trepte (mecanica si biologica).

In cadrul aceluiasi program din reteaua de
canalizare au fost modernizati si extinsi un
numar de 25,5 kilometri repartizati in 11
kilometri extindere a retelei de canalizare
menajerd, 0,5 kilometri extindere a retelei
pluviale, 13,5 kilometri reabilitarea retelei
menajere si 0,6 kilometri reabilitare a retelei

pluviale.

Indicatorul - raport al lungimii retelei de
canalizare la 10000 de locuitori, inregistrat
in municipiul Baia Mare (14,72 km/10000
locuitori)®® este mult mai mic decat indicatorii
relevati in ceilalti poli de dezvoltare studiati,
mediei (10,18

dar superior judeteane
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km/10000 locuitori). Raportul este similar celui
regional (15,7km/10000 locuitori).

Conform hartii care prezintd distributia in
teritoriu a retelei de canalizare, se constata ca
exista o serie de zone care nu sunt deservite de
aceasta si anume partile nordice ale cartierelor
Valea Borcutului, Sasar, Valea Rosie, Grivita,
Ferneziu si lipsa totala a acesteia in cartierul
Firiza.

Asemeni retelei de alimentare cu apd potabila,
conform aceluiasi contract MM-CL-14, semnat
in iulie 2014, vor fi efectuate noi interventii
si asupra retelei de canalizare. Extinderea
retelei se va face pe urmadtoarele strazi
Plaiului, Colinei, Castanilor, Arenei, Forestierilor,
Paraului, Limpedea (strazile Principald, Ecoului,

.2.5.c. Alimentarea cu gaze naturale

Alimentarea cu gaze naturale a municipiului
Baia Mare este asigurata de compania E.On
Gaz Distributie SA , utilizdnd o retea cu o
lungime de 253,8 km. intre anii 2010 si 2013,
volumul consumului de gaze in municipiul Baia
Mare (78898 mii metri cubi in 2010, 69011 mii
metri cubi in 2013) a inregistrat o diminuare cu
12,5%, in timp ce volumul destinat uzului casnic
s-aredus cu 11% (50141 mii metri cubiin 2010,
44630 mii metri cubi in 2013)¥’. Reducerea
consumului este explicabila in virtutea incetarii
unor activitdti industriale in acest timp si a
reducerii consumului casnic pe fondul unei crize
economice, coroboratda cu cresterea pretului
gazelor naturale. Se constatd o valoare mai mare
a volumului de gaze consumat pentru uz casnic
in cazul oraselor Satu Mare si Baia Mare decat

.2.5.d. Reteaua de electricitate

Furnizarea electricitatii este asigurata de

87. sursa: Institutul National de Statisticd;
88. sursa: Institutul National de Statisticd;
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Taul Rosu, Campul lui Traian, Valea Glodisor
si Dorului), luliu Maniu, Dealu Crucii, Europa,
Vasile Lucaciu, Vasile Lucaciu — Forestierilor,
Sebesului, Postfundus, Independentei (de la
Dura spre Tautii Magherdus), Victoriei si Daliei.
Reabilitarea retelei de canalizare se va realiza pe
strazile: Bucovinei, Petru Rares, Bogdan Voda,
Matei Basarab si Amurgului. in total, lucrarile
vor contoriza extinderea a 18.079 m retele
apa uzata si reabilitarea a 1.818 m retele
canalizare .

In cadrul proiectului ,Extinderea si reabilitarea
infrastructurii de apa si apa uzata din judetul
Maramures”, in octombrie 2014, a fost semnat
contractul MM-CL-03, in baza cdruia se va
realiza treapta tertiard de tratare a apelor uzate
la statia de epurare.

in cazul municipiilor Arad si Oradea®, partial
datorita faptului ca in ultimele doud orase se
furnizeaza agent termic in regim centralizat.

Reteaua de distributie a gazelor naturale
in municipiul Baia Mare nu acopera o parte
considerabila a teritoriului urban de la nord
de raul Sasar si nici cartierul Firiza. Analizand
aria deservita de retelele de distributie a apei,
canalizarii si gazelor naturale, se constata faptul
ca acestea nu acopera arealele care au suferit
dezvoltari spontane ale fondului de locuinte,
cu precadere in partea de nord a municipiului
Baia Mare. De asemenea, nici cartierul Firiza si
nici nordul cartierului Ferneziu, care dispun de o
tipologie a locuirii de tip rural, nu beneficiaza de
aceste utilitati.

Electrica Furnizare TransilvaniaNord. Retelelede
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alimentarea cu energie electrica acoperaintreg
orasul, insa sunt necesare anumite interventii
de inlocuire a posturilor trafo in zonele care au
cunoscut o crestere a fondului de locuinte. Sunt
necesare si lucrdri de inlocuire a conductorilor

care au o uzurd inaintata (zona cuprinsa intre

l.2.5.e. Energia termica

in municipiul Baia Mare, alimentarea cu energie
termica in sistem centralizat (de tip distributie
agent termic) a fost sistata in sensul costurilor
mari de furnizare a agentului termic, ca urmare a
debransarii unui numar foarte mare de locuitori.

|.2.5.f. Serviciile de salubritate

Serviciile de salubritate la nivelul orasului
Baia Mare sunt asigurate de SC DRUSAL SA.
Deseurile menajere de provenienta casnica si
comerciala sunt colectate, transportate si apoi
depozitate la centrul amplasat in Satu Nou de
Jos, comuna Grosi. Acest depozit a fost declarat
neconform, in virtutea normelor europene si
poate fi utilizat pana cel tarziu in anul 2017,
Pe 9 decembrie 2014, Consiliul Judetean
Maramures a pus bazele executiei uneia dintre
componentele importante de investitii din
cadrul proiectului ,Sistem de Management
Integrat in judetul Maramures” prin semnarea
contractului pentru realizarea urmatorului
obiectiv: ,Proiectare si executie pentru inchiderea
in situ a depozitelor de deseuri neconforme urbane
la Viseu de Sus, Teplita-Sighetu Marmatiei si Satu
Nou de Jos — Baia Mare, respectiv proiectare si
executie pentru trei relocdri la Seinj, Rohia — Targu
Ldpus, Arinies- Borsa’!

Municipiul Baia Mare a intreprins o serie de
initiative in vederea colectdrii selective a
deseurilor, achizitionand recipienti dedicate (234
recipienti in anul 2013°"). Cu toate acestea, este

Mihai Eminescu si Vasile Alecsandri)®. Avand in
vedere incetarea unor activitati industriale mari
consumatoare de energie electrica(Romplumb,
Cuprom), nu se mai pune problema unui deficit
de putere in retea.

In prezent, incalzirea locuintelor este asigurata
in regim individual prin centrale termice
individuale.

necesara implementarea unui management
mai eficient al colectarii si procesdrii acestor
tipuri de deseuri, in vederea reducerii cantitatilor
nerecuperate si valorificarea economica a celor
recuperate.

Pe raza municipiului Baia Mare, se afla
amplasate un numadr de 826 containere cu
capacitatea de 1,1 mc pentru populatie,
dintre care 764 sunt containere Europlast si
62 metalice ®? . Aceste containere sunt utilizate
pentru colectarea deseurilor de uz casnic. in
scopul reciclarii, au fost instalati 89 recipienti
pentru hartie si carton, 149 pentru material
plastic si 19 recipienti pentru colectarea sticlei
si metalului. Obligatia colectdrii selective a
deseurilor pentru hartie, plastic, sticla si metal®?
a condus la achizitionarea in anul 2013 a 232
recipienti stradali de tip igloo®. Norma de
reciclare a acestor materiale pentru anul 2020
prevede o reutilizare a 50% din cantitatea de
produse utilizata.

Raportul companiei Drusal pe anul 2013
consemneaza o cantitate de deseuri colectatd de

89. sursd: Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare, in curs de elaborare, etapa avizare;

90. sursa: Planul Integrat de Dezvoltare Urband, 2009, pagina 45;
91. sursd: Raportul privind activitatea Municipiului Baia Mare 2013;
92. Sursa: I\/Iumcgu Baia Mare, jianuarie 2015; )

93. Legea 211/2011 privind regimul deseurilor, republicata 2014
94. sursa: Rapoartul privind activitatea Municipiului Baia Mare 2013;



71262,09 tone dintre care 23492,37 tone (33%)
reprezentau deseurile menajere si 36886,72
tone(51,8%)deseuristradale®. Restul de 10883
tone (15,2%) il constituie deseuri electrice
si electronice, pietre, pamant si material
lemnos. Raportata la populatia baimdreand,
cantitatea de deseuri totale colectata pe cap
de locuitor este de aproximativ 0,52 tone/an
din care 0,17 tone/an sunt deseuri menajere.
in anul 2005, erau colectate 0,44 tone/an/
locuitor®®, iar comparatia poate indica doua
posibile justificari: fie se realizeaza o colectare
mai eficientd, fie a crescut cantitatea de deseuri
produse de municipiu. Avand in vedere faptul
ca numarul locuitorilor s-a redus, dar numarul
gospodadriilor a crescut, (asemeni numarului de
gospoddrii deservit de serviciul de salubrizare),
iar venitul /locuitor este mai mare decat acum
10 ani, se poate presupune ca principala cauza
0 reprezintda cresterea consumului si implicit
cresterea cantitatii de deseuri produse.

Raportand cantitateade deseuricolectatdinanul
2012 de operatorul de salubrizare oradean SC
RER Ecologi Service S.A. la numarul locuitorilor,
se observa faptul ca acest indicator (0,34 tone/
an/locuitor) are o valoare mai mica decat cel
inregistrat in Baia Mare. Indicatorul relevant
pentrudeseurile menajere este, totusi, mai mare:
0,21 tone/an®’. Comparativ, in 2011, indicatorul
mediu national era de 0,25 tone deseuri/an/
locuitor, dintre care deseurile menajere insumau
0,19 tone/an/locuitor®®, Aceste valori aferente
anului 2011, sunt relevate in contextul unui grad
de conectare la servicii de salubritate de 90% in
mediul urban si de 59% pentru mediul rural.

Cantitatea de deseuri aferenta anului 2013,
reciclata de compania de salubritate Drusal se
traduce intr-o pondere de 16,97% din totalul
colectat, cel mai mare procentajfiind reprezentat
de reciclarea de pdmant si pietre (10703 tone,
echivalentul a 88,5% din totalul reciclat). Dintre

deseurile colectate in recipienti stradali de
95. Sursa: S.C. Drusal S.A. Baia Mare, anul 2014;

tip igloo, cea mai mare cantitate refolosita o
reprezinta masele plastice (570 tone), in timp ce
metalele au fost recuperate intr-o cantitate de
328 tone, iar hartia si cartonul au fost reciclate
in cantitate de 320 tone.

Deseurile echipamentelor electrice si electronice
(DEEE) au fost recuperate de catre compania
Drusal intr-o cantitate de 8 tone. Pe langa
acestea, Asociatia Romana pentru Reciclare
— RoRec, prin campaniile de colectare a DEEE
din Baia Mare, a raportat o cantitate de DEEE
recuperate de cca. 59,7 tone in anul 2013, iar
in 2014 a reusit colectarea a 51,8 tone. Aceste
cantitati se traduc intr-o medie de aproximativ
0,38 kg/locuitor, mult sub media impusa la nivel
national de 4 kg/locuitor.

.RORec este o organizatie non-profit, formata
din unsprezece dintre cei mai cunoscuti
fabricanti europeni de aparatura electrocasnica
prezenti pe piata din Romania. Aceasta preia
responsabilitatea producatorilor de aparatura
electrocasnica si se ocupa de toate activitatile
necesare colectarii, tratdrii, refolosirii, reciclarii si
recuperarii deseurilor de echipamente electrice
si electronice (DEEE), asigurand, in acelasi timp,
eliminarea in sigurantd si protectia mediului,
in conformitate cu legislatia europeana in
domeniu” (www.rorec.ro). Sediul din Baia Mare
a fost deschis in februarie 2013, iar activitatea
se desfasoara in parteneriat cu Primaria
Municipiului Baia Mare.

In anul 2015, in Baia Mare, functionau & centre
de colectare a deseurilor reciclabile (sticla,
hartie, plastic, feroase, neferoase si lemn, insa
nu a fost identificatd contributia operatorilor
economici baimareni la obtinerea unui produs
finit din materiale reciclate.

Avand in vedere valorile tinta propuse de
legislatia in vigoare pentru anul 2020, este
necesara implementarea unui management

96. Planul Inte%rat de Dezvoltare Urbana al I\/Iunicgliu\ui Baia Mare, anul 2009, pag 44;

97. Prelucrare date din Raportul de Activitate 201
98. Sursd: Raport national privind starea mediului pentru anul 2013 ;

al Directiei Tehnicedin Municipiul Oradea, anul 2012 si Institutul National de Statistica
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mai eficient al colectarii si procesarii acestor
tipuri de deseuri, in vederea reducerii
cantitatilor nerecuperate si valorificarea
economica a celor recuperate. De asemenea

.2.5.g. Reteaua de iluminat public

Sistemul de iluminat public reprezinta o
dotare necesara a localitdtilor care contribuie
la imbundtatirea mai multor aspecte ale vietii
urbane. Acesta asigura prezenta activitatilor
umane in spatiul public fara a fi constranse de
ciclurile zi - noapte, un aspect esential pentru
un oras care isi propune crestere economicd
permanenta. Dezvoltarea unui sistem de
iluminat performant contribuie la reducerea
infractionalitatii si a incidentelor din trafic pe
timpul noptii.

Sistemul de iluminat, pe langd functiunea
primara de a asigura vizibilitatea, functioneaza
si ca potentator al imaginii urbane, prin reteaua
de iluminat ambiental, punand in valoare
repere, monumente arhitecturale, trasee,
intersectii, contribuind la o identitate a acestora
si contribuind la valorificarea lor turistica. O
planificare atenta si laborioasd a sistemului
de iluminat poate deveni in sine un element
de identitate al orasului, un exemplu in acest
caz fiind orasul Lyon din Franta, care a realizat
un masterplan de iluminat al spatiului public, a
carui elaborare si implementare inceputa acum
15 ani continua si astazi.

Serviciul de furnizare a energiei electrice
pentru iluminatul public este prestat de
SC Electrica Transilvania Nord SA. Reteaua
pentru alimentarea cu energie electrica a
corpurilor de iluminat (372km) este constituita
din 236 kilometri de cabluri, in proprietatea
distribuitorului (Electrica Transilvania Nord SA) si
136 km de cabluri, in proprietatea Municipiului.
Din totalul de 2383 de stalpi de iluminat, 948
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este necesara atingerea unui grad de 100% al
populatiei deservite de serviciul de salubritate
municipal si colectarea intregii cantitdti de
deseuri.

sunt stalpi din beton, 548 sunt din metal si 887
sunt stalpi decorativi. Pe stalpi sunt montate
cca. 25500 corpuri de iluminat: 12600 bucati
aflate in proprietatea municipalitatii, 11859
bucati detinute de SC Luxten Lighting Co SA si
1039 bucati in proprietatea firmei de distributie
SC Electrica Transilvania Nord SA.

Un aspect esential in managementul unui
sistem de iluminat din prezent il reprezinta
utilizarea sistemelor cu consum redus de
energie, in concordanta cu directiva 2012/27/
UE privind eficienta energetica. Reducerea
consumului  de energie utilizat pentru
iluminarea spatiului public este posibila prin
diferite solutii tehnice, cele mai des folosite
fiind cele unde lampile sunt inlocuite cu unele
cu consum redus si unde se instaleaza sisteme
cu panouri fotovoltaice. Evidentele de consum
de energie pentru iluminatul public in Baia
Mare consemneaza o crestere a consumului
din 2012 (7718239 Kwh) pana in 2014 cu
aproximativ  10%. Cresterea consumului
de energie este determinata de extinderea
sistemului de iluminat public pe strazile situate

in zonele limitrofe ale municipiului.

Un alt aspect important, de aceasta data
legat de conceperea planului de iluminare, il
reprezintd suprafata si directia luminii artificiale,
fiind de evitat, in acest caz, poluarea luminoasa.
Aceasta reprezinta risipa de lumina si implicit
de energie consumatd, care afecteaza spatiile
de locuit pe timpul noptii si disturba activitatea
ecosistemelor locale bazate pe alternanta
ciclurilor zi-noapte.



.2.5.g. Reteaua de telefonie si internet

Pe piata baimareana activeaza trei operatoride
telefonie fixa si internet, RCS&RDS, Telekom
si UPC. Dintre acestia, RCS&RDS furnizeaza
prin intermediul aceleiasi retele atat servicii de
internet cat si de telefonie fixa. Cu o lungime
totala de 1011 kilometri dintre care 99% sunt
ingropati si restul aerieni, reteaua de fibra optica
a RCS&RDS poate deservi aproximativ 90-95%
din totalul populatiei®.

Operatorul Telekom are un grad de acoperire
de aproximativ 70% din totalul populatiei
bdimarene, dispunand de o infrastructura de
transport date cu o lungime totala de 771,793
kilometri dispusi atat in subteran, ingropat, cat
siaerian. Dintre acestia, 441,48 kilometri (52,2%)

99. Sursa: informatii transmise de operatoru|l RCS&RDS, februarie 2015
100. Sursa: informafii transmise de operatorul Telekom, februarie 2015;

sunt realizati din cablu metalic, repartizati
203,551 kilometri in subteran, 233,245
kilometri aerian si restul de 4,684 kilometri in
interiorul cladirilor. Alti 330,313 kilometri sunt
confectionati din fibra opticd si sunt repartizati
169,216 kilometriin subteran, 112,452 kilometri
aerian si restul de 48,645 kilometri in interiorul
cladirilor.'°

In total, operatorul Telekom, asemeni RCS&RDS,
furnizeaza serviciile de telefonie fixa si internet
pe aceeasi infrastructura. Distributia totald a
acesteia se imparte in 372,767 kilometri (48,3%)
insubteran, 345,679 kilometri (44,8%) este retea
aerianad si restul de 53,329 kilometri (6,9%).
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1.2.6. Calitatea factorilor de mediu, provocari

climatice

Clima municipiului Baia Mare este una
de nuanta mediteraneana, cu un grad de
specificitate in contextul geografic, in sensul
existentei lantului carpatic care indeplineste
rolului de obstacol in calea intemperiilor reci
venite de pe directia nordica si nordica estica.
Astfel, clima in depresiune este caracterizata
de un echilibru atmosferic favorabil, cu veri

.2.6.a. Spatii verzi

Calitatea vietii in oras este influentata de
asigurarea unui acces facil la zone verzi
amenajate de tip parc, de inalta calitate, utilizate
de locuitori pentru activitati de loisir si recreere.
Distributia unor astfel de zone in teritoriu
trebuie sa asigure o deservire echitabila a
populatiei. Principalele zone verzi de dimensiuni
mari din municipiul Baia Mare sunt: Parcul
Municipal Regina Maria (6,5 ha), Parcul Dacia
(2 ha), Parc Compex Mara (4 ha) si Parcul
Tineretului. in zona central-sudic3 a orasului, a
fost amenajat de curand Parcul Public Central,
cu o suprafata de 3.9 ha. Repartizarea spatiala
demonstreaza o deservire lacunara a arealelor
de locuire din V, S si E (arealul nordic beneficiazd
de proximitatea elementului natural forestier),
sugerand o concentrare a acestora pe axa N-S
(N Centru Vechi- Bd. Unirii).

Suprafatatotalaaspatiilorverzidinintravilanul
municipiul Baia Mare insuma la sfarsitul anului
2013 aproximativ 140 ha'*?, cu o medie de doar
10,28 mp/locuitor, mult sub normata de OUG
nr.195/2005, pentru anul 2013 (26 mp/locuitor).
in municipiul Baia Mare se inregistreaza un
raport al spatiilor verzi la numarul de locuitori,
considerabil mai mic decat cei relevati in alti
poli de dezvoltare din Regiunea Nord-Vest

racoroase si prelungite si ierni blande.

Temperatura aerului in Municipiul Baia Mare
atinge o cota medie multianuala de 9,6 grade
Celsius (medii- ianuarie: -2,4°C; iunie: 19,9°C),
iar precipitatiile armosferice prezintd o medie
anuala de 976mm, in general, constante.’’

(Oradea-27,10; Satu Mare- 25,51). Orasul este
surclasat sila procentul de spatii verzi din totalul
intravilanului.

Totusi, contextualizarea indicatorilor in cauza
sugereaza cd acestia pot sau nu sa demonstreze
osituatiein faptin teritoriu. Municipiul Baia Mare
este bordat la N de un fond forestier important,
care contribuie in mod pozitiv la asigurarea
calitatiiaeruluisiaunorserviciide mediu benefice
(constanta temperaturii, atenuarea fenomenelor
de tip ,insula de caldura, absorptia de CO2 s.a.).
Un element tehnic sianume cd o parte din acest
fond forestier (din proximitatea zonelor de locuit
din N) nu face parte din intravilanul municipiului
si deci nu cantdreste in calculul indicatorului,
impiedica o evaluare aproape de situatia din
teren. Indicatorul prezentat nu demonstreaza,
in mod necesar, un mediu urban lipsit de spatii
verzi si volum vegetal. Mai mult, indicatorul de
masurare a calitatii aerului si a mediului evaluat
in raport cu suprafata minimala de spatiu verde
plan (gazon, iarba), conceptual, isi dovedeste
limitele, intrucat volumul vegetal, volumul de
verde dispune de un ,input” cu totul diferit,
exponential mai mare. Cu alte cuvinte, un oras cu
mai multi arbori si mai putini mp de spatiu verde
plan poate dispune de un fond verde superior si

101. Sursd: Raport de mediu, PUG Baia Mare, reactualizare, etapa avizare, 2013, KVB Economic SA;
102. Sursa: Bilant teritorial Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare- in curs de elaborare- etapa avizare;
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o influenta mai prezenta decat altul cu multi mp
de spatiu verde plan, insa unde volumul verde
este mai slab reprezentat.

Fondul vegetal si spatiile verzi in cazul
municipiului Baia Mare cumuleaza cele 140 ha
despatiuverde public(10 mp per capita), carora

li se adauga gradinile private amenajate din
zonele de locuire si fondul forestier extravilan.
Pentru cresterea ponderii spatiilor verzi publice,
este necesara o0 preocupare continua atat
pentru realizarea unor noi spatii de recreere, cat
si pentru intretinerea celor existente.

Procentul suprafetelor verzi din totalul intravilanuluiin 2013
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prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

Suprafata de spatiu verde pe cap de locuitor

Baia Arad Oradea Satu
Mare Mare

prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

Parcuri publice de
mari dimensiuni

1 Tineretului,

2 Regina Maria,
3 Public Central,
4 Mara,

5 Dacia,

6 Select

Localizarea spatiilor verzi mari la nivelul orasului Baia Mare
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|.2.6.b. Calitatea aerului

Activitdtile miniere si industriale din zona Baia
Mare au avut un impact negativ considerabil
asupra orasului, in virtutea tipologiei proceselor
extractive si de prelucrare. Sistarea, in ultimii
ani, a acestor activitdti poluante a condus si la
o atenuare a efectelor nocive asupra calitatii
aerului, solurilor si a cursurilor de apa.

Conform Raportului privind calitatea aerului
realizat de Agentia de Protectia Mediului
Maramures in anul 2011, principalele surse
de poluare atmosferica erau combinatul
Romplumb (RomPlumb si-a sistat activitat
activitatea de productie la finalul anului 2011)
si traficul auto. La momentul studiului, s-au
inregistrat depasiri ale concentratiilor de sulf in
toate cartierele orasului, cu valori peste medie in
centrul si sudul cartierului Firiza, Spitalele TBC si
Judetean si Policlinica Sfanta Maria.

Cele mai poluate cartiere, avand in vedere
toti compusii poluanti, sunt: Ferneziu, Vasile
Alecsandri si Valea Rogie. Datorita localizdrii
depresionare a orasului, care favorizeaza
inversiunile termice, curentii de aer blocheaza
compusii poluanti in apropierea suprafetei
terestre, sporind astfel concentratia acestora
in zonele cu stabilitate a curentilor atmosferici.
Directia predominanta si intensitatea in general
redusd a vanturilor pe directia cartierelor
mentionate explica concentratiile superioare de
poluanti pe aceste teritorii. Parcurile baimarene
inregistrau frecvent depadsiri ale valorilor de sulf,
plumb, zinc si cadmiu®,

Datorita implementarii masurilor din cadrul
Programului Integrat de Gestionare a Calitatii
Aerului pentru Baia Mare, anul 2011 prezinta
o ameliorare a calitatii aerului fata de anii
precedenti, cu mentiunile anterioare’. Dupa
sistarea activitatii societatii Romplumb, in anii

2012 - 2013, nu s-au mai inregistrat depasiri
ale indicatorului de dioxid de sulf, iar valorile
maxime inregistrate au fost la 60% fata de cele
din 201179,

Raportul Planului Integrat de Gestiune a Calitatii
Aerului din februarie 2014 concluzioneaza faptul
ca PIGCA a contribuit pozitiv la ameliorarea
poludrii provenita de la cele 3 mari categorii de
poluatori: activitatile industriale, echipamentele
de incdlzire publice si private (cu efecte
accentuate in perioadele reci) si traficul auto.
Statiile de monitorizare au inregistrat scaderi
importante ale concentratiilor de dioxid de sulf
si plumb. Poluarea cu pulberile in suspensie
s-a redus si ea ca urmare a interventiilor de
modernizare a infrastructurii rutiere sia spatiilor
verzi, dar si dupa incetarea activitatii Romplumb
la 20 ianuarie 2012.

Pentru monitorizarea acestor indicatori au fost
utilizate 5 statii de monitorizare fixe care in timp
au suferit defectiuni tehnice, dar care, din lipsa
de fonduri nu au putut fi remediate. in vederea
continudrii implementarii masurilor de crestere
a calitatii aerului, cunoasterea impactului
factorilor poluatori este imperioasa. De aceea,
este necesara readucereain parametri optimi de
functionare a statiilor de monitorizare.

Inprezent, una dintre sursele majore de poluare
a aerului la nivelul municipiului Baia Mare
este reprezentata de traficul auto, responsabil
de emisiile de noxe, care produc concentratii
superioare de poluanti in marile intersectii si
pe arterele majore de circulatie, cu valori critice
la orele de varf ale zilei. In contextul cresterii
permanente a numarului de autovehicule si
a incarcarii arterelor cu trafic de tranzit, in
lipsa unei centuri ocolitoare a orasului, este
de asteptat o crestere a emisiilor si deci o

103. sursa: Studiu de fundamentare privind Mediul si Sanatatea, Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare- in curs de elaborare- etapa avizare;
104. sursa: Raport privind calitatea aerului inconjurator in aglomerarea Baia Mare pentru anul 2011, Agentia pentru Protectia Mediului Maramures, 2012

105. Raport Planul Integrat de Gestionare a Calitatii Aerului, 2013
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accentuare a efectelor nocive ale poluarii
aerului.

Conform studiului efectuat pentru intocmirea
Planului de Actiune pentru Energie Durabila Baia
Mare, in anul 2008, la nivelul orasului, emisiile

|.2.6.c. Poluarea fonica

Harta Strategica de Zgomot a Municipiului
Baia Mare (2014) releva arterele, unde se
intalnesc depdsiri ale pragurilor maxime de
poluare sonora prevazute prin OM MMDD nr.
152/13.02.2008. Pe timpul zilei, principala
sursa de poluare fonica o reprezinta traficul
auto care permite depasirea valoarii maxime
permise de 70 decibeli pe arterele:

= Str. Horea, intre str. Oltului si str.
Elecrolizei;

= Str.Closca + str. Horea integral (incepand
cu giratoriul);

= Str. Industriei, intre str. Minerilor si str.
Vasile Lucaciu;

»  Str. Minerilor;

= Str. Victoriei, intre str. luliu Maniu si
Minerilor

= Str. 22 Decembrie.

Valoarea maxima admisa a zgomotului pe
timpul noptii (60 de decibeli) este depasita pe
arterele si strazile:

»  Str. Vasile Lucaciu;

»  Str. Industriej;

= Str. Minerilor;

= Str. Victoriei, intre str. Minerilor si str. Dr.
Victor Babes;

= Str. Horeg;

= Str. Closca;

= Str. 22 Decembrie;

= Str. George Cosbug, intre str. Unirii si str.
Republicii;

= Bd. Bucuresti, intre str. Republicii si str.
Unirii;

de CO2 totalizau 403685 tone dintre care
aproximativ 40% proveneau din activitatea de
transport atat public cat si privat si alti 40%
din consumul de gaze naturale si combustibili
solizi necesari producerii energiei termice si
celei electrice de uz casnic'®,

Str. 22 Decembrie, intre str. V. Alecsandri

si str. M. Eminescu;

« Bd. Traian;

= Str. Republicii, intre str. V. Alecsandri si str.
Grdnicerilor;

= Str. Granicerilor;

= Str. V. Alecsandri, intre str. Unirii si str.
Pasunii;

= Str. Oltului;

= Str. M. Eminescu, de la str. Oborului catre
iesirea din oras;

= Str. V. Alecsandri, intre str. Republicii si str.
22 Decembrie;

« Str. Podul Viilor;

» Str. Crisan;

= Str. Decebal;

= Str. Gdrii, intre bd. Bucuresti si str. Traian;

Str. Republicii, intre str. Independentei si
str. Vlad Tepes;

= Str. Unirii, intre str. Cosbuc si str. Traian;

= Str. Culturii, intre str. 9 Mai si str.
Progresului.

Populatia afectata de poluarea sonora
cauzata de traficul rutier este reprezentata
de aproximativ 1000 de persoane pe timpul
zilei si aproximativ 4900, pe timpul noptii'®’.
Se observa un nivel de zgomot ridicat, atat
noaptea cat si ziua, pe arterele mari care au
fronturile constituite din blocuri de locuinte
aliniate la strada (jumatatea vestica a orasului)
sau din locuinte individuale dense (zona
centrald si jumdtatea estica a orasului). Aceasta
dispunere a constructiilor creeaza un efect de
coridor, amplificand zgomotul.

106. sursa: Plan de Actiune pentru Energie Durabild al Municipiului Baia Mare, 2011, pagina 76

107. sursa: Harta strategicd de zgomot a Municipiului Baia Mare, pagina 21
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Analiza

Nivelul de zgomot in

timpul zilei
<= 0.0 dB(A)
o - 55.0 dB(A)
0 <= 60.0 dB(A)
H - 65.0 dB(A)
H - 70.0 dB(A)
n - 70.0 dB(A)

Nivelul de zgomot pe timpul zilei. sursd: Harta Strategicd De Zgomot a Municipiului Baia Mare, 2014

Nivelul de zgomotin
timpul noptii

<= 0.0 dB(A)
H - 45.0 dB(A)

<= 50.0 dB(A)
o < 55.0 dB(A)
B <= 60.0 dB(A)
m - 65.0 dB(A)
| S 65.0 dB(A)

Nivelul de zgomot pe timpul noptii. sursd: Harta Strategicd De Zgomot a Municipiului Baia Mare, 2014
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.2.6.d. Poluarea solului si a apelor

Studiile de specialitate'® realizate in perioada
anterioard sistdrii activitatilor industriale majore
identificau combinatul Romplumb ca principal
poluator activ in ceea ce priveste calitatea
solurilor'® (activ la momentul studiului).
Conform Agentiei de Protectie a Mediului
Maramures, in judetul Maramures, se mentin
aceleasi zone critice in ceea ce priveste calitatea
solului. In municipiul Baia Mare, aceste zone
considerate critice sufera de pe urma poluarii
cu emisii industriale de compusi de sulf si
metale grele, datorita prelucrarii minereurilor
neferoase de catre S.C. Cuprom S.A. si S.C.
Romplumb S.A. si a localizarii depozitelor de
pirite arsenioase in apropierea fostei Flotatii
Centrale. Probele de sol recoltate in perioada
2008-2010 din proximitatea surselor majore
de poluare (siturile RomPlumb, Cuprom) au
demonstrat concentratii foarte mari de metale
grele. Pentru a fi reintegrate in circuitul urban,
amplasamentele cu pricina necesita a fi supuse
unui proces de decontaminare a solurilor.

Poluarea solurilor poate influenta si calitatea
apelor. Una dintre modalitdti este reprezentata
de colectarea gravitationald a apei pluviale din
zonele contaminate, de cursurile paraurilor si
raurilor. Astfel, pot fi amenintate sursele de apa
potabila pentru populatie. In cazul municipiului
Baia Mare, sursa de apa potabila nu este
amenintatd, intrucat este localizata in amonte
de aceste potentiale surse de poluare. Analizele
efectuate asupra probelor de apa potabila
distribuita in Baia Mare nu prezinta depasiri
pentru niciunul dintre indicatorii masurati
conform Legii 458/2002 (vezi mai jos Rezultate
analitice ale apei la iesirea din Statie de tratare
in data de 26.11.2010"").

O alta modalitate de poluare a solului si a
apelor o reprezinta depunerile de praf cu
continut ridicat de metale grele si alti poluanti.
Formatiunile turbionare ale curentilor de aer care
se formeaza in zonele de depozitare a sterilului
si a iazurilor de decantare ridica in atmosfera
particulele de praf contaminate si le depun pe
cladiri, spatii verzi, pe stradd, dar si pe terenurile
agricole. in proximitatea municipiului exist, in
prezent, 5 iazuri de decantare incdrcate cu apa
contaminata cu metale, nemetale si steril de
flotatie, 7 depozite de pirite arsenioase si pirite
aurifere si o halda de steril localizata in incinta
Herja.

Poluarea solului poate fi si un efect al depozitarii
neconforme a deseurilor. Depozitul de deseuri al
municipiului localizat in localitatea Satul Nou de
Jos a fost declarat neconform in baza normelor
europene si detine autorizatie de functionare
pand in anul 2017. Motivele neconformitatii
sale sunt determinate de lipsa foliei geosintetice
de etansare de la baza sa, lipsa sistemelor
de etansare si monitorizare a levigatului si
de cele de captare a biogazului. Fara acestea,
substantele rezultate in urma proceselor de
descompunere fie se infiltreaza in sol, in cazul
lichidelor, cu impact asupra solului si al apelor
subterane, fie se disipeaza in aer.

Cursurile de apa, in special cel al raului Sasar, sunt
spatii unde se depoziteaza in mod necontrolat
deseuri menajere, in special PET-uri, ambalaje
din aluminiu si ambalaje plastice, dar si resturi
vegetale — crengi, frunze, iarba uscatd. Acest
fenomen nu are drept efect doar degradarea
calitdtii estetice a peisajului, ci si colmatarea
albiei.

108. sursa: Studiu de fundamentare privind Mediul si Sandtatea, Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare- in curs de elaborare- etapa avizare;
109. sursa: Studiu de fundamentare privind Mediul §i Sandtatea, Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare- in curs de elaborare- etapa avizare, pag. 8;

110. sursa: http:/apmmm.anpm.ro/ro/sol-subsol, accesat ianuarie 2015

111. sursi: Studiu de fundamentare privind Mediul si Sanatatea, Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare- in curs de elaborare- etapa avizare, pag. 23;
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Limita admisa Metoda de analiza

Valoarea

Nr.crt. Parametrii determinati u.m. R conf. L
' obfinutd ;55,3002 L
[ 1 | turbiditate | NTU | 0,25 | =100 | SREN ISO 7027/2001 |
(2 | pH | witpH | 700 | 650950 | SRIS0 10523/2009 |
[ 3 | clorrezidual liber | mg/| | 0,50 | 0,50 | SR EN 7393-2/2002 |
[ & | cloruri | mg/I | 5,24 | 250 | SR IS0 9297/2001 |
I 5 lndice de permanganatl mg0,/I I 0,80 | 5,00 | SR EN ISO 8467/2001 I
| 6 | amoniu | mg/| | 0,00 | 0,50 | SR1S0 7150-1/2001 |
[ 7 | azotiti | mg/| | 0,00 | 0,50 | SR EN 26777/2002 |
EN azotati | mgn | 354 | 50 | SR 1SO 7890-3/2002 |
[ 9 | aluminiu | pg/l | 2500 | 200 | SRISO 10566/2001 |
[ 10 | fier | g/l | 1800 | 200 | SR IS0 6332/1996 |
[ 11| mangan | pg/| | 400 | 5000 | SR 8662/1997 |
[ 12 | duritatea | Ggermane | 224 | =500 | ISO 6059/1984 |
I 13 | conductivitatea | p5/cm I 0,00 | Nicmare | SREN 2788/97 |
[ 14 | nrcoloniila37°C | nr./ml | 0,00 | Nicio modificare | SREN ISO 6222/2004 |
[ 15 | nrcoloniila22°C | nr./ml | 0,00 | 0,00 | SREN IS0 6222/2004 |
[ 16 | bacteriicoliforme | nr/100mi | 0,00 | 0,00 | SR EN ISO 9308-1/2004 |
[ 17 | escherichiacoli | nr/100ml | 0,00 | 0,00 | SR EN IS0 9308-1/2004 |
| 18 ]enterocociintestinali | nr./100ml | 0,00 | 0,00 | SR EN ISO 7899-2/2002 |
19 bacterii anaerobe nr./100 ml 0,00 0,00 SRIS0O 6461-2/2002

sulfitp-reductoare

Rezultate analitice ale apei la iesirea din Statie de tratare in data de 26.11.2010

1.2.6.d. Riscuri de mediu

lazurile de decantare situate in proximitatea
limitei orasului reprezinta o sursa potentiald de
poluare, intrucat prezintd o concentratie mare
de pulberi in suspensie care pot fi preluate de
vanturi puternice sau raspandite in cazul unor
calamitati.

Raul Craica localizat in proximitatea zonei
industriale Cuprom este un colector de
suprafata al apelor pluviale si prezintda un
potential de poluare ridicat in timpul averselor,

atat cu contaminanti proveniti din exploatarile
indiustriale, cat si cu deseuri casnice ale zonelor
de locuinte parazitare, dezvoltate spontan de-a
lungul raului, care nu dispun de sistematizare
tehnico-edilitara.

Cat despre zonele de risc natural, exista astfel
de areale in partea de nord a orasului care sunt
expuse riscului de alunecari de teren din cauza
declivitatii solului si a actiunilor de urbanizare
spontana.
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sursd: Studii de Fundamentare privind Mediul si Sandtatea, Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare, etapa avizare

sursd: Studii de Fundamentare privind Mediul si Sdndtatea, Planul Urbanistic General al Municipiului Baia Mare, etapa avizare
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|.2.6.e. Provocari climatice - sinteza

Toate informatiile relevante detaliate cu privire
la provocarile climatice se regasescin Planul de
Actiune Energie Durabila al Municipiului Baia
Mare. Mai jos, se regasesc selectate informatii
de sinteza:

.Ca urmare a arderii combustibililor fosili ca
principald sursd de energie s-au creat doud
probleme majore. In primul rdnd, arderea
combustibililor  fosili  reprezintd o contributie
semnificativd la schimbdrile climatice (“incdlzirea
globald”). Prin ardere, carbonul este mutat din
addncul padmadntului si eliberat in atmosferd sub
formd de dioxid de carbon, blocdnd caldura in
ceea ce se cunoaste ca “efect de serd” In al doilea
rdnd, rata productiei de combustibili fosili a atins
valoarea de varf si a inceput sd scadd. Aproximativ
jumdtate din rezervele mondiale de petrol au fost
deja consumate. De acum inainte, combustibilii
fosili vor deveni tot mai rari si mai costisitori, prin
urmare pretul energiei va creste. Indiferent cd,
credeti sau nu in fenomenul de incdlzire globald,
este clar cd eliberarea in atmosferd a dioxidului de
carbon rezultd intr-o calitate necorespunzdtoare a
aerului. Doar consecintele nefaste asupra mediului
si sanatdtii umane ar trebui sd ne facd sd reducem
la minim utilizarea combustibililor fosili”, arata
Planul de Actiune pentru Energie Durabila al
Municipiului Baia Mare 2011-2020.

Energia durabila este un element central al
strategiei economice pe termen lung a UE si
al actiunilor sale de combatere a schimbadrilor
climatice. Pand in 2020, Uniunea Europeanad si-a
propus sa atingd un triplu obiectiv: reducerea
cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de sera,
cresterea cu 20% a eficientei energetice
si cresterea cu 20% a ponderii energiilor
regenerabile in consumul total de energie -
“obiectivul 20-20-20" imbunéttirea eficientei
energetice este una din cele mai simple metode
deareduce emisiile de gaze cu efect de serd side
a spori durabilitatea si siguranta aprovizionarii
cu energie. In plus, aceastd metodd sprijind

dezvoltarea economica, creeazd locuri de munca
si reduce cheltuielile aferente consumului de
energie pentru locuinte si intreprinderi.’

In ceea ce priveste strategia energetica a
Romaniei, aceasta este conforma directiilor
politice stabilite la nivelul Uniunii Europene
si contribuie la atingerea tintelor stabilite de
Comisia Europeana pentru ansamblul statelor
comunitare. Realizarea unor prognoze privind
evolutia consumului de energie reprezinta
0 activitate curenta care contribuie la
fundamentarea principalelor decizii de politica
energetica adoptate in Romania. Rezultatele
permit initierea si realizarea masurilor optime
pentru alimentarea cu energie a consumatorilor
(in conditii de sigurantd, la preturi minime, cu
respectarea cerintelor de protectie a mediului
etc.), arata PAED-ul. Cu toate c3, potrivit datelor
Agentiei Nationale pentru protectia mediului,
totalurile de emisii de gaze cu efect de sera la
nivelul Romaniei, s-au injumatatit din 1989 (vezi
grafic atasat).

An Gg CO2 equivalent
1989 285072.64
1990 247688.41
1991 202041.7
1992 182449.04
1993 172330.66
1994 168074.72
1995 175289.48
1996 177853.26
1997 164462.33
1998 146797.67
1999 129732.8
2000 134098.58
2001 135046.84
2002 139722.52
2003 1442442
2004 141245.56
2005 141338.72
2006 144801.45
2007 142828.41
2008 135836.66
2009 11994199
2010 115823.86
2011 121538.4
2012 118785.04

sursd: www.anpm.ro
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Obiectivul prioritar ale PAED este de reducere
a emisiilor de CO2 cel putin cu 20% pana in
anul 2020 si de promovare a unor investitii
derulate pe raza Municipiului Baia Mare care
sa conducd la utilizarea eficienta a energiei
prin imbunatdtirea performantelor energetice
actuale sau dezvoltarea de constructii, instalatii,
echipamente sitehnologii cu eficienta energeticd
performantd, incluzand sursele regenerabile de
energie.

in ceea ce priveste rezultatele proiectului de
reabilitare termica a unor locuinte, ca parte
a POR 2017-2013 si implementate pana la
momentul editdrii acestei documentatii, PAED-
ul previziona:

» scaderea consumului de gaz metan cu
20%;

» reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serg;

» reducerea cheltuielilor cu incalzirea pe
perioada iernii;

» reducerea cheltuielilor cu climatizare pe
perioada verii;

= cresterea confortului oferit de cladiri;

» ameliorarea aspectului urbanistic al
orasului;

» reducerea costurilor aferente consumului
de energie electrica si gaz metan.
Legislatie

specifica privind Schimbarile

climatice in Romania

» legea 24/1994 prin care Romania a
ratificat Conventia-cadru a Natiunilor Unite
(UNFCCC),
semnata la Rio de Janeiro la 5 iunie 1992,

asupra  Schimbarilor  Climatice

care creeazd cadrul general al actiunilor

interguvernamentale  privind  schimbarile
climatice. Obiectivul principal al UNFCCC il
reprezintd stabilizarea concentratiilor de gaze
cu efect de sera la un nivel care sa previna
perturbarea antropica periculoasa a sistemului

climatic
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3/2001 ratificarea

Protocolului de la Kyoto la Conventia-cadru a

Legea pentru
Natiunilor Unite asupra schimbarilor climatice,
adoptat la 11 decembrie 1997, care a ratificat
Protocolul de la Kyoto, obligandu-se astfel la
o reducere de 8% a gazelor cu efect de sera,
in perioada 2008-2012, fatd de anul de baza
(1989), in vederea armonizdrii cu masurile
Uniunii Europene, de reducere cu acelasi procent.

= H.G. 645/2005 prima Strategie Nationala
privind Schimbdrile Climatice (SNSC). SNSC
defineste politicile Romaniei privind respectarea
16 Elaborat de
Agentia de Management Energetic Maramures

obligatiilor internationale
si Primdria Baia Mare August 2011 Planul de
Actiune pentru Energie Durabila al Municipiului
Baia Mare 2011-2020 16 prevazute de
Conventia-cadru a Natiunilor Unite asupra
Schimbarilor Climatice (UNFCCC) si de Protocolul
de la Kyoto precum si prioritatile nationale ale
Romaniei in domeniul schimbarilor climatice.

» H.G. 1877/2005, care aprobata Planul
national de actiune privind schimbadrile climatice
(PNASC) pentru perioada 2005-2007 pentru
a indeplini obiectivele prevazute in Strategia
nationala a Romaniei privind Schimbarile
Climatice. Acest plan stabileste, la toate
nivelurile, prioritdtile de actiune necesare pentru

implementarea strategiei.

« H.G. 780/2006, implementeaza
Directiva 2003/87/CE privind stabilirea unei
scheme de comercializare a certificatelor de

care

emisii de gaze cu efect de sera transpusa
in legislatia romaneascd, prin care permite
agentilor economici din sectoarele ce intra sub
incidenta Directivei sa participe la bursa de
comercializare a emisiilor de gaze cu efect de
sera, oferind ocazia ca problematica privind
schimbarile climatice sa poata fi privitd si sub
aspect economic, cu modificarile si completdrile
ulterioare.



Ordin 1474/2007
Regulamentului privind gestionarea si operarea

pentru aprobarea
registrului national al emisiilor de gaze cu efect
de sera. Gazele cu efect de serg, care fac obiectul
Protocolului de la Kyoto, cuprinse in Anexa A a
Legii nr. 3/2001, sunt: dioxid de carbon (CO2),
metan (CH4), oxid azotos (N20), hidroflurocarburi
(HFCs), perfluorocarburi ( PFCs), hexafluorura de
sulf ( SF6). Conform prevederilor acestei legi se
realizeaza o evaluare anuala a emisiilor de gaze
cu efect de sera.

PAED-ul arata ca V/iziunea municipiului trebuie
sa porneasca de la misiunea asumata si sa
defineasca actiunile necesare pentru a deveni
un factor activ in sustinerea obiectivelor politicii
energetice ale Uniunii Europene in ceea ce
priveste reducerea emisiilor de CO2, pastrand
in permanentd grija fata de mediul ambiant
in cadrul eforturilor globale de combaterea
a schimbadrilor climatic. Viziunea in domeniul
energetic se sprijind pe urmatoarele obiective:

a. realizarea investitiilor necesare pentru:

= respectarea criteriilor de performanta ale
serviciilor

= imbunatdtirea eficientei energetice in
cladirile din municipiului Baia Mare

= imbunatdtirea performantelor energetice
ale sistemului de iluminat public

= realizarea investitilor necesare pentru
fructificarea resurselor locale de producere de
energie din surse regenerabile

b. promovarea eficientei energetice in
cadrul serviciului de transport local
C. implementarea  unui  sistem de
management si performanta energetica in
municipiul Baia Mare

d. dezvoltarea unor mecanisme specifice
de promovare a eficientei energetice si a utilizarii
resurselor regenerabile prin metode stimulative
sau imperative

e. dezvoltarea infrastructurii urbane si
crearea de spatii verzi publice

f. elaborarea de reglementari locale
pentru promovarea eficientei energetice si a
utilizarii resurselor regenerabile g. organizarea
permanentda de campanii de informare a

cetatenilor.
Rezultate asteptate

= Alinierea stocului de cladiri la cerintele
Actului de Eficienta Energetica si la Ordonantele
legate de eficienta energeticd, in paralel cu
reabilitarea cladirilor si extinderea acestora.

» Reducerea consumurilor de utilitati

= Introducerea unor standarde de eficienta
energetica pentru constructiile noi

« Imbunitdtirea  standardelor  urbane
privind habitatul si protectia mediului

= Reducerea emisiilor de CO2

= Valorificarea potentialului energetic local

» Protejarea mediului

= Crearea de locuri de munca

« Imbunatatirea confortului urban

» Cresterea duratei de viata extinsa a
cladirilor proprietate municipala si a sistemelor
si echipamentelor din acestea

= Realizarea de studii de fezabilitate,
audituri energetice, parteneriate public-private,
proiecte de concept

= Aplicarea unor cereri de finantare in cadrul
Fondul

de Mediu si pe alte programe de finantare

Programului  Operational Regional,

nerambursabila
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|.2.7.Caracteristici economice ale Municipiului

Baia Mare

.2.7.a.Volumul activitatilor economice

in anul 2013, in municipiul Baia Mare, erau
inregistrate 11314 de firme'?, un numar
cu 21,5% mai mare decat cel inregistrat in
anul 2010 (cand activau doar 9312). In acest
interval de timp, s-a inregistrat o crestere
atat a firmelor cu personalitate juridica (cu
13%), cat si a persoanelor fizice care intreprind
activitati si suntimpozabile (cu 44,6%). Evolutia
ponderilor persoanelor fizice sijuridice in totalul
firmelor active demonstreaza o scadere de
pondere a societatilor cu personalitate juridica
(de la 73% la 69% din totalul firmelor active) si o
evolutie a persoanelor fizice inscrise la Registrul
Comertului (de la 26% la 32% din totalul firmelor
active), dupa cum o arata si raportul dintre
procentele de crestere mentionate mai sus
(persoanele juridice au crescut numeric cu 13%,
iar cele fizice cu 45%).

in anul 2010, volumul total al activitatilor
economice intreprinse in municipiul Baia
Mare cuantiza un total de cca. 5,5 miliarde de
lei/ 1,3 miliarde de Euro (5408346348 lei sau
1284673352 Euro, la cursul mediu anual BNR
1 Euro=4,2099 Lei)"3, iar in 2013, volumul
a crescut la un total de cca. 6,6 miliarde
lei/1,5 miliarde de Euro (6591512840 lei sau
1491629970 Euro, la cursul mediu anual BNR
1 Euro=4,4190 Lei). in Euro, volumul activitatii
economice arata o crestere totala de 16% in 4
ani (2010-2013), iar in Lei de 21% (diferenta
procentuald a cresterii in cele doua monede se
datoreazd devalorizarii leului in fata monedei
unice europene).

Sectoarele care contribuie semnificativ la
volumul activiti,tilor economice sunt industria
de prelucrare si comertul, care, cumulat

112. sursa: Oficiul Registrului Comertului d
113. sursa: Oficiul Registrului Comertului d
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adunau 67% din total in 2010 si 69% in 2012,
cu ponderi aproximativ egale. Industria de
prelucrare a crescut de la 33,42% din totalul
cifrei de afaceri pe municipiu la 35,25%,
demonstrand o accentuare a specializarii si a
relevantei domeniului in economie. Comertul
se pastreaza aproape constant ca importanta
(33,58% in 2010, 33,53% in 2013). Al treilea
cel mai mare contributor este reprezentat de
domeniul constructiilor, care demonstreaza o
decelerare a activitatilor atat ca cifrd de afaceri
valoricd, cat si ca pondere din volumul total
(de la 674 de milioane de lei in 2010, la 556

CIFRA DE AFACERI PE DOMENI DE ACTIVITATE IN MUNICIPIUL BAIA MARE

Domenii de activitate

in 2013, adica de la 14,1% la 8,5%). In schimb,
serviciile (Informatii si comunicatii, Intermedieri
financiare si asigurdri, tranzactii imobiliare,
activitati profesionale s.a) au prezentat o
crestere semnificativa, de 56% in 4 ani,
evoluand ca pondere, de la 7,8% din volumul
total al cifrei de afaceri pe municipiu in 2010 la
10% in 2014 (cifra de afaceri pe servicii a crescut
cu aproximativ 56%, de la 423 milioane lei in
2010 la 659 milioane leiin 2014).

Pe perioada studiatd, se remarca o crestere
a sectorului transportului cu 38%, de Ia

Cresteri/ scaderi
procentuale

(sectiuni cod CAEN 2008) 2010 2011 2012 2013 2010-2013

| Agriculturd, silvicultura si pescuit | 62960465 | 7725574 | 107073515 | 112466393 | 78,63% |
| Industrie extractiva | 11060275 | 18861884 | 17177084 | 16088524 | 45,46% |
| Industrie prelucratoare | 1807209316 | 2107666259 | 2162748692 | 2323655116 | 28,58% |
Productie si furnizare de energie electrica si

termics, gaze, aps calda si aer conditionat. 1277730 1605024 2582853 108740 -91,49%
Ec'ilt\::fautt,'sea pa, salubritate, gestionare deseUrll 93536032 | 123960865 | 128908507 | 131500587 |  40,60%

[ constructii | 764809554 | 780569121 | 680745896 | 556115415 | -27,29% |
gzg\e’:hf:ujf';ﬁ f;jgi:e””t”" reparare 1816369106 | 1987079972 | 2071204504 | 2209973807 21,67%

| Transport si depozitare | 331022865 | 410116771 | 425884800 | 458138116 | 38,40% |
| Hoteluri si restaurante | 59740651 | 65562228 | 70730135 | 64359260 | 7,73% |
| Informatii si comunicatii | 55869769 | 59420344 | 128336670 | 65941239 | 18,03% |
| Intermedieri financiare si asiguriri | 87235765 | 122401841 | 146208724 | 133812444 | 53,39% |
| Tranzactii imobiliare | 50248924 | 80000585 | 71747378 | 79817000 | 58,84% |
IActivitétiprofesionaIe,,stiintifice,sitehnice I 161704715 I 198871173 I 229705481 | 31424894 I 94,33% |
Q;t;\gf\e;litci"d:uspe;/ticii administrative si activitati 68541560 56969716 6002211 65793136 -4,01%
cocial din tsterul puthe 0 0 0 0 o%

[ Tnvatimant | 2107921 | 4860660 | 7035442 | 8850208 | 319,85% |
| Sanatate si asistentd sociala | 14150818 | 16288966 | 19409741 | 22675223 | 60,24% |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative | 8082885 | 8812427 | 10643847 | 13706924 | 69,58% |
| Alte activitati de servicii | 12417997 | 13422776 | 13796744 | 14254051 | 14,79% |
Activitati ale gospodatriilor private in calitate de)

angajator de personal casnic, activitdti ale 0 0 0 .
gospodariilor private de producere de bunuri si 4763 0%
servicii destinate consumului propriu

Activité;.i alg organizatiilor si organismelor 0 0 0 0 0%
extrateritoriale

[ TOTAL | 5408346348 | 6133696186 | 6353962104 | 6591512840 |  21,88% |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures
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PONDERI CIFRA DE AFACERI PE DOMENII DE ACTIVITATE IN MUNICIPIUL BAIA MARE

Domenii de activitate
(sectiuni cod CAEN 2018)

2010 2011 2012 2013

| Agriculturd, silviculturd si pescuit

| 1.16% | 1.26% | 1.69% | 1.71% |

| Industrie extractiva

| 020% | 031% | 0.27% | 0.24% |

I Industrie prelucratoare

| 33.42% | 33.36% | 34.04% | 35.25% |

IProductie,sifurnizaredeenergieelectricé§itermicé, gaze, apa calda si aer conditionat I 0.02% I 0.03% I 0.04% I 0.00% I

I Distributie ap3, salubritate, gestionare deseuri, activitati de decontaminare

| 1.73% | 2.02% | 2.03% | 2.00% |

I Constructii

| 14.14% | 12.73% | 10.71% | 8.44% |

I Comert cu ridicata si amanuntul. reparare autovehicule si motociclete

| 33.58% | 32.40% | 32.60% | 33.53% |

I Transport si depozitare

| 6.12% | 6.69% | 6.70% | 6.95% |

I Hoteluri si restaurante

| 1.10% | 1.07% | 1.11% | o.98% |

imobiliare, Activitati profesionale, stiintifice si tehnice, s.a.)

Servicii (Informatii si comunicatii, Intermedieri financiare si asigurari, Tranzactii

7.83% 8.44% | 10.01% | 10.01%

Administratie publica si aparare, asigurari sociale din sistemul public, Tnvé;émént, 0.45% 0.49% 0.58% 0.69%
Sanatate si asistentd sociald, Activititi de spectacole, culturale si recreative ) ) ) )

I Alte activitati de servicii

| 023% | 0.22% | 0.22% | 0.22% |

| TOTAL

| 100% | 100% | 100% | 100% |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures

331 de milioane de lei in 2010 la 458 de
milioane in 2014, ceea ce se traduce si intr-o
apreciere a ponderii din volumul total al
activitatilor economice de 1 procent (de la 6%
la 7%). Agricultura, silvicultura si pescuitul isi
dubleaza cifrade afaceriin 4anidezile(dela63
milioane leiin 2010, la 112 milioane leiin 2014),
insa nu constituie o pondere semnificativa in
volumul total (doar 1,7% in 2014). Intre 2010
si 2014, cifra de afaceri in sectorul hotelurilor
si al restaurantelor a crescut cu 18% (de la 55
milioane lei in 2010 la 65 milioane lei in 2014),
insa scade ca pondere din volumul total si este
putin semnificativa (1%).

Pentru verificarea cresterii economice a unui
sector, esterelevantd si coroborarea cu cresterile
si scaderile procentuale ale numarului de firme
dinsectorul respectiv. Volumul total de activitati
economice din municipiul Baia Mare a crescut
cu 21,9%, iar numarul de firme cu 21,6%, ceea ce
arata faptul ca exista o constanta intre numarul
de companii si volumul activitatii economice
pe perioada studiata (2010-2014), ca raport.
Cifra de afaceri creste ca volum total in domeniul
agriculturii, silviculturii si pescuitului cu 78%, iar
numdrul de firme cu 82%, ceea ce se traduceintr-
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un nivel mai scazut al cifrei de afaceri per firma.
Acelasi fenomen este sesizabil si in domeniile
hotelier, IT&C sau alte servicii. Domeniile care
inregistreaza cregsteri ale raportului cifrei de
afaceri la numarul de companii, deci cresteri
ale cifrei de afaceri la nivelul firmelor sunt,
dupd cum urmeaza: industria extractiva,
industria de prelucrare, distributia de servicii
de destinatie publica (apd, salubritate,
gestionare deseuri, activitati de decontaminare),
transporturile, intermedierile financiare si
asigurarile, activitatile profesionale, stiintifce
si tehnice, invatamantul, sanatatea si activitatile
recreative.



EVOLUTIA NUMARULUI DE COMPANII SI A CIFREI DE AFACERI

Domenii de activitate
(sectiuni cod CAEN 2008)

Crestere/ scadere
procentuala

Crestere/ scadere

Crestere/ scadere

Crestere/ scadere
procentuald persoane procentuala nr. total procentuala cifra de

persoane juridice fizice de firme afaceri

| Agriculturd, silviculturd si pescuit I 20,95% I 252,63% I 82,52% I 78,63% I

| Industrie extractiva | -11,11% | 0,00% | -1081% | 45,46% |

| Industrie prelucratoare | 6,20% | 40,94% | 11,62% | 28,58% |
Productie si furnizare de energie electricd si ) ) )
termicd, gaze, apd caldd si aer conditionat 152,38% 161,90% -91,49%
Distributie ap3, salubritate, gestionare deseuri, . ) . )
activitati de decontaminare 37,93% 40,00% 38,24% 40,60%

[ constructii | 7,27% | 54,67% | 13,82% | -2729% |
Comert cu ridicata siamanuntul. reparare 11.87% 39,74 18.90% 21.67°
autovehicule si motociclete R P o R

I Transport si depozitare I 17,38% I -9,60% I 9,27% I 38,40% I

I Hoteluri si restaurante I 26,46% I 24,59% I 26,19% I 7,73% I

I Informatii si comunicatii I 20,61% I 54,91% I 38,17% I 18,03% I

Ilntermedieri financiare si asigurari I 4,96% I 223,81% I 37,32% I 53,39% I

| Tranzactii imobiliare | -17,94% | 2353% |  -1597% | 58,84% |

I Activitati profesionale, stiintifice si tehnice I 23,99% I 44,22% I 31,21% I 94,33% |
Activitati de servicii administrative si activitati 0 0 0
de servicii suport 32,95 136,51% 60,25% -4,01%
Administratie publicp si aparare, asigurari
sociale din sistemul public

[ Tnvatimant | 65,38% | 62,30% | 63,22% | 31985% |

| sanstate si asistentd sociald | 21,25% | 88,24% | 32,99% | 60,24% |

I Activitdti de spectacole, culturale si recreative I 35,09% I 76,19% I 52,53% I 69,58% I

| Alte activitati de servicii | 9,32% | 32,73% | 27,24% | 14,79% |
Activitati ale gospodatriilor private in calitate de)
angajator de personal casnic, activitdti ale 100% 100%
gospodariilor private de producere de bunuri si
servicii destinate consumului propriu
Activitati ale organizatiilor si organismelor
extrateritoriale

[ToTAL | 12,97% | 44,60% | 44,60% | 21,88% |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures
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EVOLUTIE MEDIE CIFRA DE AFACERI/FIRMA %

?s‘;:;i;‘r']'l ﬁfitl\‘ﬁtmatzeoos) 2010 2011 2012 2013 22%11%'
IAgricuIturé, silvicultura si pescuit |z.z.0282,97 | 419704,21 | 463521,71 | 430905,72 |-2,13%|
| Industrie extractivd | 298926,35 | 509780,65 | 477141,22 | 487531,03 |63,09%)
| Industrie prelucratoare |1892365,78 | 2179592,82 [ 2101796,59 | 2179789,02 | 15,19%)

Productie si furnizare de energie electrica si termica, gaze, apa calda si

L 60844,29 89445,33 57396,73 1977,09 |-96,75Y
aer conditionat

Distributie ap3, salubritate, gestionare deseuri, activitati de

. 2751059,76 | 3178483,72 | 2864633,49 | 2798076,32 | 1.71%
decontaminare

| Constructii | 704893,60 | 684709,76 | 580346,03 | 450295,88 |-36.12%

IComert cu ridicata si amanuntul. reparare autovehicule si motociclete I 590881,30 I 627829,38 I 605969,72 | 604644,00 I 2.33%|

| Transport si depozitare | 398342,80 | 481357,71 | 494639,72 | 504557,40 |2666%

| Hoteluri si restaurante | 142239,65 | 148330,83 | 144053,23 | 121432,57 |-1463

Servicii (Informatii si comunicatii, Intermedieri financiare si asigurari,

21,96%)
Tranzactii imobiliare, Activitati profesionale, stiintifice si tehnice, s.a.) 174464,88 197280,36 | 223008,54 | 212776,36

Invatamant, Sandtate si asistenta sociald, Activitati de spectacole,
culturale si recreative

129892,65 122556,01 | 128175,70 | 140963,05 | 852%

[ TOTAL | 580793,21 | 623850,30 | 600563,53 | 582700,50 | 0331 ]

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures

b - o EVOLUTIE NUMAR DE COMPANII PE DOMENII %
(sctiui cod CAEN 2008) 000 201 2012 2013 Y
| Agriculturd, silviculturd si pescuit | 143 | 18 | 231 | 261 | 82524
| Industrie extractivd | 37 | 37 | 36 | 33 |-10.814
| Industrie prelucratoare | 955 | 967 | 1029 | 1066 [11.62%]
Z::(ig:\tcil(ieﬁii:;:nizare de energie electrica si termica, gaze, apa calda si 21 27 45 55 161,909
(I;)(iesct(:inbtl;;rinei:;i salubritate, gestionare deseuri, activitati de 34 39 45 47 38,24%
| Constructii | 1085 | 14w | 1173 | 1235 [13824)
I Comert cu ridicata si amanuntul. reparare autovehicule si motociclete I 3074 I 3165 I 3418 | 3655 I 18.90%|
| Transport si depozitare | 831 | 82 | 861 | o088 |92
I Hoteluri si restaurante I 420 I 442 I 491 | 530 I 26,19%'
o el et eSS [ ya | s | s | a0 [men
Invatdmant, Sinatate si asistentd sociald, Activititi de spectacole,
culturale si recreative 283 354 397 422 49,12%
[ TOTAL | 9312 | 9832 | 10580 | 11312 [21484)

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures
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NUMAR DE COMPANII RAPORTATE LA PONDERI CIFRA DE AFACERI PE DOMENII DE ACTIVITATE

Domenii de activitate

A Nr. Pondere din Cifra de Pondere din
(sectiuni cod CAEN 2008) . . e
i companii total nr.  afaceri 2013 total cifra de
2013 comapanii afaceri
| Agriculturd, silviculturd si pescuit | 261 |  231% | 112466393 | 1,71% |
| Industrie extractivd | 33 | o029% | 16088524 |  0.24% |
| Industrie prelucratoare | 1066 | 9.42% | 2323655116 |  3525% |
Productie si furnizare de energie electrica si termica, gaze, apa calda si
He s 8 ' gaze.ap ' 55 0,49% 108740 0%
aer conditionat
Distributie apd, salubritate, gestionare deseuri, activitati de
He ap & ' ' 47 0,42% 131509587 2,00%
decontaminare
| Constructii | 1235 | 1092% | 556115415 | saa% |
IComer; cu ridicata si amanuntul. reparare autovehicule si motociclete I 3655 I 32,31% I 2209973807 I 33,63% I
| Transport si depozitare | 908 | 803% | 458138116 |  695% |
| Hoteluri si restaurante | 530 | aso% | 64359260 |  o098% |
Servicii (Informatii si comunicatii, Intermedieri financiare si asigurdri, . .
T s . ’ 3100 27,40% 659606713 10,01%
Tranzactii imobiliare, Activitati profesionale, s.a.)
Invatdmant, Sinatate si asistentd sociald, Activititi de spectacole,
culturale si recreative 422 3,73% 59486406 0,90%
[ TOTAL | 11312 | 100% | 6591508077 |  100% |
prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe ldngd Tribunalul Maramures
NUMAR DE COMPANII iN ACTIVITATE PE CATEGORII
Domenii de activitate 2010 2011 2013
(sectiuni cod CAEN 2008) ) P_er_s F_’e_rs Total ) P_er_s F_’e_rs Total ) P_er_s F_’e_rs Total ) P_er_s F_’e_rs Total
' juridice fizice juridice fizice juridice fizice juridice fizice
| Agriculturd, silvicultura si pescuit | 105 | 38 | 143 | 113 | 71 | 184 | 124 [ 107 | 231 | 127 | 134 | 261 |
| Industrie extractivd | 36 | 1 [ 37 | 35 [ 2 [ 37 ] 32 | 2 | 36 | 32 [ 1 [ 33 |
| Industrie prelucratoare | 806 | 149 [ 955 | 788 | 179 | 967 | 833 [ 196 | 1029 | 856 | 210 | 1066 |
Productie si furnizare de energie electrica si termica,
gaze, apa calda si aer conditionat 21 0 21 27 0 27 45 0 45 53 2 35
Distributie apa, salubritate, gestionare deseuri,
activitati de decontaminare 29 > 34 34 3 39 39 6 45 40 7 47
| Constructii | 935 | 150 | 1085 | 956 | 184 | 1140 | 973 | 200 | 1173 | 1003 | 232 | 1235 |
Comert cu ridicata si amanuntul. reparare
autovehicule si motociclete 2299 | 775 | 3074 | 2277 | 888 | 3165 | 2444 | 974 | 3418 | 2572 | 1083 | 3655
| Transport si depozitare | 581 | 250 | 831 | 603 | 249 [ 852 | 638 | 223 | 861 | 682 | 226 | 908 |
| Hoteluri si restaurante | 359 | 61 | 420 | 381 | 61 | 442 | 423 | 68 | 491 | 456 | 76 | 530 |
| Informatii si comunicatii | 165 | 173 ] 338 | 170 | 211 | 381 | 179 | 231 | 410 | 199 | 268 | 467 |
| Intermedieri financiare si asigurdri | 121 | 21 | 142 | 128 | 53 | 181 | 118 | 57 | 175 | 127 | e8 [ 195 |
| Tranzactiiimobiliare | 360 | 17 | 357 | 305 | 17 | 322 | 278 | 19 | 297 | 279 | 21 [ 300 |
|Act|\1|tap profesionale, stiintifice si tehnice I 546 | 303 | 849 | 592 | 345 | 937 [ 643 | 385 | 1028] 677 | 437 | 1114 |
KCEI\IIEB'EI de servicil administrative Sl act|V|ta,t| de
servicii suport 176 63 | 239 192 | 78 270 | 217 | 127 | 344 234 | 149 | 383
Administratie publicp si aparare, asiguran sociale din
sistemul public 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 1
| Invatamant | 26 | 61 | 87 | 35 | 91 | 126 | 38 | 94 | 132 | 43 | 99 [ 142 |
| Sanatate si asistentd sociald | so | 17 [ 97 | 87 | 24 | 111 ] 92 [ 29 | 121 | 97 | 32 [ 129 |
[Activitati de spectacole, culturale si recreative | 57 | a2 [ 99 | 62 | 55 [ 117 ] 70 [ 74 | 1aa | 77 | 75 | 151 |
| Alte activitati de servicii | 118 | 385 | 503 | 112 | 421 [ 533 | 121 | 476 | 597 | 129 [ 511 | 511 |
Activitati ale gospodérmor private in calitate de
angajator de personal casnic, activitdti ale 1 0 1 1 0
gospodariilor private de producere de bunuri si 1 2 Y 2 2 Y 2
servicii destinate consumului propriu
Activitati ale organizatiilor si organismelor
| extrateritoriale o JojojJojofojJo|Jo]ofo |o]o
| TOTAL | 6801 | 2511 ] 9312 | 6898 | 1934 | 9832 | 7311 | 3269 | 10580 7683 | 3631 [ 11314 |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures
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Ponderi numar intreprinderi pe
domenii de activitate
2013

Agriculturd, silviculturd si pescuit 1.5%

o Industrie extractiva 0.4%
Industrie prelucratoare 10.3%
—®  Energie, gaze, HVAC 0.2%

® Apg, salubritate, gestionare

deseuri, decontaminare 4%
Constructii 11.7%
Comert 339,
o Transport si depozitare 8.9%
©  Hoteluri si restaurante 4.5%
®  Servicii 20.7%

° Tnvé’;émént, sanatate, cultura 3.0%

o  Alte activitati de servicii 5.49%

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures

.2.7.b. Forta de munca

in vederea colectdrii datelor privind forta
de munca, au fost utilizate doua surse de
informare, realizandu-se o coroborare fintre
cele doua. Astfel, au fost utilizate date furnizate
de Oficiul Registrului Comertului de pe langa
Tribunalul Maramures, care centralizeaza numai
informatiile ce privesc companiile inscrise la
Registrul Comertului si Institutul National de
Statisticd prin Fisa Localitatii Municipiului Baia
Mare, care aduna atat informatii cu privire la
actorii economici din zona privatd, cat si din
cea publica. Diferentele cifrelor din cele doud
baze de date statistice sunt datorate tipologiei
diferite de colectare a datelor. in studiul prezent,
au fost selectate cifrele cu o valoare numerica
superioard (cele furnizate de INS, in cazul
domeniilor unde sectorul public este si el activ
si cele furnizate de Registrul Comertului, acolo
unde sectorul public nu este prezent). Pentru o
corecta informare, mai jos se regasesc listate si
tabele distincte care prezinta valorile distincte
furnizate de Oficiul Registrului Comertului de
pe langa Tribunalul Maramures, respectiv de

Institutul National de Statistica (2010-2012,
121

pentru 2013, au fost utilizate tot datele din
2012).

La nivelul anului 2013, Municipiul Baia Mare
inregistra un numar aproximativ de 52089
de salariati, in scadere fatd de 53382 (2010),
cu o pondere de cca. 2,5% (1293 de salariati).
Se remarca scaderi relevante in domeniul
comertului (566 salariati, o scadere de 6%),
invatamantului (346 salariati, o scadere de
10%), constructiilor (344 salariati, o scadere
de 7%) si sanatatii si asistentei sociale (190
salariati, 0 scadere de 4%), doar acestea patru
cumuland o diminuare de cca. 1500 de locuri
de muncd in 4 ani. in acelasi timp, se observa
cresteri relevante in domeniul distributiei de
apa, salubritate, gestionare deseuri si activitati
de decontaminare (228 salariati, o crestere de
22°%), transportului si depozitarii (187 salariati,
o crestere de 9%) si industriei prelucratoare
(160 salariati, o crestere de 1%). Pe timpul celor
patru ani (2010-2013), s-au pierdut 1977 de
locuri de munca (cca. 3,7% din total) si s-au
creat numai 684 (cca. 1,2% din total) - prin



COMPANITNSCRISE LA REGISTRUL COMERTLILLA

Diferenta  Crested sl
Domenii de activitate 2010 2011 2012 2013 numericd Fm:l'l',_ujlr
[".r'rpunl cod CAEMN 2018] 2000-2013 Ty, angaa]
| Agriculturd, silvicuturd 5i pescuit | as 625 | 3ea | z@s | -1z | -asEEn |
[ Industrie extractw | FE | 225 | FF | 1w | -easm |
| Industrie prelucritoane | 1736 16868 | 17s30 | 1vsss | e | asman |
ey |+ | = | v [ + | = | =
gﬁmﬁf :;'E";mﬁaﬁ Eestianare degeur 1016 1148 1278 1204 223 22467
| Canstructii | 676 | s220 | sE@e | 653z | -3es [ -7osx |
Emﬂhﬂ“gﬁﬂm:[‘:"w"m’ﬂ BOS4 BO23 7833 7960 34 117
| Transaort si depezitare | =z | zease | zasr | 23ss | .7 | aesn |
[ Hatehr sirestaurante | 19as | oo | 133 | 1382 | @ | w7 |
L Irdurmali si comunicatii | 665 | 6= | 557 | B11 | 54 | -Baz |
LIrtermedieri financiare s asipudrn | T | aen | R | 107 EEEE
| Tranzacts imahiliare | aze | az2 | 3w | s | 2 | -sa3sw |
| Activitan profesionale, stinbficesitchoee | 1378 | 1623 | 13&2 | 3o | -7z | s |
:g";r'!’:le:i:u‘r:u':" Sddrminksiratiug f acthltly 1528 1247 1238 1118 &1 L2669
B o S =g | g 0 0 E 0 =
[ Irsitamart | B | 1z | wa | weg | 73 | z7psx |
| 5dnstate =i amstentd sociald | 278 | 288 | 330 | =z | 117 | siman |
[ Actividy de speciacale, culturale s receative | awon | o1z | 1ma | 156 | 501 | semaz |
| Alte activitdti de sorvidi | 28 | 267 | 278 | =zme | 20 | zasz |
[ ToTaL | soseo | aosss | aovee | spsnz £ .noe |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures

compensarea celor doua valori rezulta scaderea
totald de 1293 de salariati intre 2010 si 2013.

Cel
inregistreaza

de
in domeniul

mai mare numar se
de

prelucrare (17556 angajati in 2013, in crestere)

salariati
industriei

care concentreaza 33% din forta de munca
din municipiul Baia Mare. Al doilea domeniu
care angreneaza o parte importanta din forta
de munca este comertul, polarizand 17% din
totalul salariatilor (8861 angajati, in scddere).
Constructiile concentreaza 9% din forta de
munca (4532 salariati in 2013, in scadere),
8% (4420 salariati in 2013, in
scadere) si invatamantul 6% (3587 salariati in

sanatatea

2013, in scadere). Dupa cum se poate observa,
serviciile din sfera publica (majoritare in sistem
public- sanatate, invatdmant si administratie
publica- cumulate 9360 salariati in 2013, toate
3 in scadere) concentreaza cumulat cca. 18%

din forta de munca a municipiului Baia Mare.

Valorile cotei de impozitare pe venit in structura
bugetului local al administratiei baimarene
surprind si ele o scadere a numarului de salariati
activi in ca@mpul muncii. Astfel, suma provenita
din impozitul pe venit al angajatilor a scdzut de
la 67,8 milioane de lei in 2010 la 63,4 milioane
de lei in 2013. Scaderea cuantumului impozitat
estejustificata partial si de reducerile salariale cu
25% de la sfarsitul anului 2010 pentru salariatii
activiin sectorul public.

Pe fondul unei scaderi a populatiei (depopulare)
cu 1,7% in intervalul 2010-2013, municipiul
Baia Mare a cunoscut si o micsorare a
numarului somerilor inregistrati cu 50.58%,
de la 3539 de persoane in 2010 la 1749 in
2013. Astfel, la sfarsitul anului 2013, procentul
somerilor inregistrati in Baia Mare era de 1,72%
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COMPANII INSCRISE 1N FISA LOCALITATII (INS)

Diferenta  Cresteri/scad
Domenii de activitate 2010 2011 2012 2013 numericd ert
(sectiuni cod CAEN 2008) 2010-2013 %?éen"gt;,'il.e
| Agriculturd, silviculturd si pescuit | 2s9 | 251 | 430 | 430 | 181 | 7269% |
| Industrie extractivd | 224 | 200 | 262 | 262 | 38 | 169%% |
| Industrie prelucrétoare | 15227 | 15213 | 16573 | 16573 | 1346 | 884% |
Productie si furnizare de energie electricd si 518 427 431 431 -87 -16,80%
termica, gaze, apa calda si aer conditionat '
| Constructii | 3126 | 3528 | 3437 | 3437 | 311 | 995% |
Comert cu ridicata si amanuntul. reparare 9427 10006 8861 8861 566 -6,00%
autovehicule si motociclete '
| Transport si depozitare | 2024 | 25064 | 2202 | 2202 | 178 | 879% |
| Hoteluri si restaurante | 1344 | 1604 | 1371 | 1371 | 27 | 201% |
| Informatii si comunicatii | 502 | 535 | 615 | e5 | 113 | 2251% |
| Intermedieri financiare si asigurari | 1152 | 1053 | 1023 | 1023 | -129 | -11,20% |
| Tranzactii imobiliare | 205 | 180 | 306 | 306 | 101 | 4927% |
| Activitati profesionale, stiintificesitehnice | 707 | 830 | as6 | s | -261 | -3692% |
Q;t;\g:\e;litci"dsuspegrvticii administrative si activitati 1441 1381 1600 1600 159 11,03%
?ggg%ﬁfgﬁs&‘mf; 7 jparare, asigurar 1947 1799 1889 1889 -58 0,00%
[Tnvatdmant | 3587 | 3263 | 3241 | 32417 | 386 | -965% |
| Sénatate si asistentd sociald | ss20 | 4225 | 4230 | 4230 | -190 | -s30% |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative I 537 I 467 I 490 I 490 I -47 I -8,75% |
| Alte activitsti de servicii | 310 | 263 | 262 | 262 | -8 | -1548% |
[TOTAL | 47937 | ssess | uss19 | 4s819 882 1,86% |

prelucrare date, sursa: Fisa Localitatii Municipiului Baia Mare

din totalul populatiei active (21,74%" din
numadrul total al somerilor la nivel de judet). Cu
toate acestea, numarul real al persoanelor apte
de munca si neincadrate in campul muncii este
mai mare decat cele 1749 persoane. Valoarea
totald include si persoanele care nu muncesc,
dar nici nu s-auinregistrat la AJOFM Maramures
ca someri.

in virtutea tendintei de imb&tranire a populatiei,
raportul de dependenta demografica (calculat

Evolutia numarului somerilor in Baia Mare

4000 o
3500 —®..
3000
2500 2205
.1852 @-.... 1749

2000 o e
1500

2010 2011 2012 2013

prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

114. sursa: Institutul National de Statisticd;
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ca raport procentual al sumei populatiei sub 15
ani si peste 64 ani la populatia intre 15 si 64 ani)
s-aapreciatusordela32,67%in 20101a 34,16%
in 2013. Comparatd cu rata de dependenta
demograficd a celorlalti poli de dezvoltare
studiati, raportul de dependenta demografica
inregistrat in municipiul Baia Mare in 2013
(34.16%) are cea mai scazuta valoare (Oradea
34.37%, Satu Mare 35,19%, Arad 37,84%) si
de asemenea, este inferioara si valorii medii
inregistrate la nivel national (43,01%).

Rata de dependenta demografica la sfargitul

anului 2013
50%
45% 43,0T%
40% 37,84%
o o 35,19%
359 34,16% 34,37%
30% J .
Baia Arad Oradea Satu Romania
Mare Mare

prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd



NUMAR SALARIATI PE DOMENII DE ACTIVITATE N MUNICIPIUL BAIA MARE

Domenii de activitate 2010 2011 2012 2013 ELfr?wrgr?étg prE‘chLut'ﬂglé prE‘clce’m:E.ilglé
(sec,tiunicod CAEN 2008) 2010-2013 pedomeniu din total

| Agriculturd, silviculturd si pescuit | a51 | s25 | 430 | 430 | -21 | -466% | -004% |
| Industrie extractivd | 226 | 205 | 262 | 212 | -1 | -619% | -003% |
| Industrie prelucrétoare | 17396 | 16989 | 17530 | 17556 | 160 | 092% | 030% |
farmics gaze. abs calds 3 aerconationat. | 518 | 47 43 43 87 | 1e80% | -0.16%

gc'ilt\::fé”ttl'g 2pd salubritate, gestionare degeuri,  19q¢ 1148 1279 1264 228 22,46% | 043%

| Constructii | 4876 | 5220 | 4888 | 4532 | -344 | -705% | -0,64% |
Comert cu ridicata Si amanuntul. reparare 9427 10006 8861 8861 -566 -6.00% -1.06%

autovehicule si motociclete ! !

| Transport si depozitare | 2168 | 2504 | 2367 | 2355 | 187 | 863% | 035% |
| Hoteluri si restaurante | 1344 | 1604 | 1383 | 1382 | 38 | 283% | 007% |
| Informatii si comunicatii | e5s | e6s8 | 615 | 611 | -5 | -812% | -0,10% |
| Intermedieri financiare si asigurari | 1152 | 1053 | 1023 | 1023 | -129 | -11,20% | -024% |
| Tranzactii imobiliare | 43 | 432 | 399 | 408 | -26 | -599% | -005% |
| Activitati profesionale, stiintifice sitehnice | 1379 | 1423 | 1342 | 1306 | -73 | -529% | -0,14% |
Q;té\g:\ellltcl”dsuspegrvtlcu administrative si activitati 1529 1381 1600 1600 71 4,64°% 0,13%

?g&‘;{g%ﬁfgﬁsgﬁﬂfiSLﬁEérare' asigurdri 1947 1799 1889 1889 -58 -2,89% | -011%

[Tnvatdmant | 3587 | 3263 | 3241 | 3241 | -326 | -965% | -0,65% |
| Sanatate si asistenta sociald | w20 | 4225 | 4230 | 4230 | -190 | -430% | -036% |
| Activitati de spectacole, culturale sirecreative | 537 | 467 | 490 | so0 | -7 | -875% | -0,09% |
| Alte activitsti de servicii | 310 | 267 | 278 | 288 | -22 | -710% | -o04% |
| ToTAL | 53382 | 53006 | 52538 | 52089 | -1203 | -242% | -2.42% |

Inregistrdiri Registrul Comertului (companii inscrise la Registrul Comertului) + Institutul National de Statisticd (public+privat)
prelucrare date, sursa: Oﬂ(/u/ Registrului Comertului de pe ldngd Tribunalul Maramures, Institutul National de Statisticd

In vederea relevarii acelor domenii care au

importanta locald, printr-o concentrare a
angajdrii (sau cele cu potential de crestere), s-a
calculat un indice de specializare, ca raport
intre ponderea numarului de salariati dintr-
un domeniu dat din totalul fortei de munca
si acelasi raport pentru media judeteana, cea
regionala (pentru Regiunea Nord-Vest) si cea
nationala. Astfel, indicele de specializare fata
de media nationald, util pentru a determina
specificul economic in context national, are
urmatoarea formuld de calcul: (numar salariati
domeniu de activitate municipiul Baia Mare/
numar total salariati municipiul Baia Mare *
100) / (numar salariati domeniu de activitate
din Romania / numar total salariati din Romania
*100). Indicele de specializare fata de media
regionala ajuta la definirea rolului municipiului
in context regional si are urmdtoarea formula

de calcul: (numar salariati domeniu de activitate

municipiul Baia Mare/ numar total salariati
municipiul Baia Mare * 100) / (numar salariati
domeniu de activitate din Regiunea Nord-Vest
/ numar total salariati din Regiunea Nord-Vest
*100). Indicele de specializare fata de media
judeteand are urmadtoarea formula de calcul:
(numar salariati domeniu de activitate municipiul
Baia Mare/ numar total salariati municipiul
Baia Mare * 100) / (numadr salariati domeniu de
activitate din judetul Maramures / numadr total
salariati din judetul Maramures * 100), ardtand
in ce domenii este polarizata activitatea in
muncipiu. Acesti indici au fost calculati pentru
anii 2010 si 2011, in virtutea perioadei pentru
care Institului National de Statistica a pus la
dispozitie date privind forta de munca la nivel
national, regional si judetean. Acolo unde
indicii depdsesc valoarea unitara, se poate vorbi
despre o specializare in domeniul referentiat.

115. sursa: Studiul ,Repere economice si sociale regionale: Statistica Teritoriald’, Institutul National de Statisticd, 2013;
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PONDERI SALARIATI PE DOMENII DE ACTIVITATE N MUNICIPIUL BAIA MARE

Domenii de activitate

(sectiuni cod CAEN 2008) 2010 2011 2012 2013

| Agriculturd, silviculturd si pescuit | 0,84% | 0,79% | 0,82% | 0,83% |

| Industrie extractiva | 0,42% | 0,38% | 0,50% | 041% |

| Industrie prelucratoare | 3259% | 31,76% | 3337% | 3370% |
Productie si furnizare de energie electricd si 0.97% 0.80% 0.82% 0.83%
termica, gaze, apd caldd si aer conditionat ' ' ' '

activtdl) de decontarminar T 1.90% 2.15% 243% 23s%

[ Constructii [ 913% [ 976 [ 930%x [ 870% |
Comert cu ridicata si amanuntul. reparare 17.66% 18,70% 16,87% 17.01%
autovehicule si motociclete ' ' ' '

| Transport si depozitare | 4,06% | 4,68% | 4,51% | 4,52% |

| Hoteluri si restaurante | 2,52% | 3,00% | 2,63% | 2,65% |

|Informatii,si comunicatii | 1,25% | 1,23% | 1,17% | 1,17% |
| Intermedieri financiare si asigurari | 2,16% | 1,97% | 1,95% | 1,96% |
| Tranzactii imobiliare | 0,81% | 0,81% | 0,76% |  o78% |
| Activitati profesionale, stiintifice si tehnice | 2,58% | 2,66% | 2,55% | 2,51% |
Q;t;\g:\e;litci"dsuspegrvticii administrative si activitati 2.86% 2.58% 3,05% 3.07%
Soialedin istermul pibe e 3.65% 3.36% 3.60% 3.63%

| Tnvatamant | 6,72% | 6,10% | 6,17% | 622% |

| Sdndtate si asistenta sociala | 8,28% | 7,90% | 8,05% | 8,12% |

| Activitati de spectacole, culturale si recreative I 1,01% I 0,87% I 0,93% I 0,94% |
| Alte activititi de servicii | 0,58% | 0,50% | 0,53% | 0,55% |

[TOTAL |  100% |  100% |  100% | 100% |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures, Institutul National de Statisticd

Municipiul Baia Mare demonstreaza o
specializare pronuntata in domeniul industriei
de prelucrare, mai accentuata fatd de media
nationala (indice de specializare 1,34 in 2011)
si ceva mai putin pronuntatd fatd de Regiunea
Nord-Vest (indice de specializare 1,08 in 2011).
Avand in vedere ca industria de prelucrare este
in crestere, scdderea usoara valorii indicelui de
specializare fatd de media nationala si fata de
cea regionala este explicabila in sensul unei
eventuale aprecieri a aceluiasidomeniu la nivelul
tarii si regiunii la un ritm superior decat in cazul
municipiului Baia Mare. Specializarea nu este
prezenta siin raport cu nivelul judetean, intrucat
industria de prelucrare constituie cel mai

relevant domeniu de activitate in Maramures.

Se observa si alte tipuri de specializari in
raport cu Regiunea Nord-Vest: in domeniul
constructiilor (indice de specializare 1,39
in 2011), in domeniul hotelier (indice de

125

specializare 1,19 in 2011) si in domeniul
activitatilor profesionale (indice de specializare
1,35 in 2011). in raport cu media judeteana,
municipiul  Baia Mare demonstreaza o
specializare in domeniul comertului (indice
de specializare 1,25 in 2011) si in domeniul
constructiilor (indice de specializare 1,21 in
2011). Se remarca specializarea in domeniul
tranzactiilor imobiliare in raport cu toate cele
3 referinte de analiza (nivel national, regional
si judetean), insa aceasta situatie este una
specificd tuturor centrelor urbane, care
concentreaza activitatile de schimb imobiliare.

Un procent de cca. 75% din numarul total de
salariati reprezinta volumul de forta de munca
angrenat in sectorul IMM. Astfel, din totalul
de 40502 salariati in companiile inregistrate
la Oficiul Registrului Comertului de pe langa
Tribunalul Maramures cu activitate pe teritoriul
municipiului Baia Mare, 30280 activeaza in

intreprinderi de tip microintreprinderi, mici



INDICELE DE SPECIALIZARE A FORTEI DE MUNCA DIN MUNICIPIUL BAIA MARE

Indicele de specializare fata Indicele de specializare fata
de media nationala

Domenii de activitate

Indicele de specializare fata

de media Regiunii Nord-Vest de media judetului

(sectiuni cod CAEN 2008) 2010 2011 2010 2011 201(|J\naremure§2011
| Agriculturd, silviculturd si pescuit | o3 | o3 | o5 | o51 | o5 | o051 |
| Industrie extractivd | o2 | o2 | o5 | o5 | 102 | o087 |
| Industrie prelucrétoare | 13 | 13 | 115 | 108 | o095 | o095 |
Productie si furnizare de energie electricd si 058 049 087 073 127 106
termica, gaze, apd caldd si aer conditionat ' ' ' ' ' '
| Constructii | 119 | 1,27 | 128 | 139 | 128 | 1,21 |
Comert cu ridicata siamanuntul. reparare 1.03 108 1.02 106 121 125
autovehicule si motociclete ' ' ' ' ' '
| Transport si depozitare | 069 | 079 | 075 | 081 | o093 | o098 |
| Hoteluri si restaurante | 1,02 | 1,21 | 1,06 | 119 | 106 | 100 |
| Informatii si comunicatii | o5t | o4 | o073 | o068 | 135 | 148 |
| Intermedieri financiare si asigurari I 0,94 | 0,86 | 1,17 | 1,08 | 1,29 I 1,27 |
| Tranzactii imobiliare | 13 | 133 | a5 | 160 | 265 | 275 |
| Activitati profesionale, stiintificesitehnice | 090 | o091 | 11 | 135 | 213 | 199 |
Q;t;\g:\e;litci"dsuspegrvticii administrative si activitati 0,69 0,57 1,13 0,91 1,40 1,18
[Tnvatdmant | o077 | o073 | o067 | o063 | o6: | o061 |
[ Sanatate si asistentd sociald | o9 | 103 | o9 | 100 | o8 | o093 |
| Activitdti de spectacole, culturale si recreative I 0,83 I 0,74 I 0,90 I 0,79 I 1,09 I 0,97 |
| Alte activitsti de servicii | oes | os6 | o052 | o045 | 03 | o030 |
[TOTAL | 100 | 101 | 100 | 100 1,00 1,00 |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures, Institutul National de Statisticd

si mijlocii. Ceilalti 10222 sunt angajati in
i

ntreprinderi mari, cumuland un procent de cca.
25% din forta de munca din sectorul privat.

Se observa o evolutie negativa a numarului
si ponderii de salariati in microintreprinderi
si intreprinderi mici, in perioada 2010-2013.
Numarul de salariati in microintreprinderi a
scazut cu 6% fata de valoare din 2010, si cea a
salariatilor in intreprinderi mici cu 3%. Ponderile
din totalul salariatilor nu au prezentat evolutii
semnificative, raportul lor ramanand unul de
constantd. In schimb, efectivul de fortd de
munca angrenat de companiile mijlocii si
mari a inregistrat o evolutie pozitiva (numarul
de salariati in companiile mijlocii a crescut cu
10% fata de anul 2010 si s-a apreciat cu 2% ca
pondere din totalul salariatilor in municipiu).

Se remarca faptul ca 25% din forta de munca
activa (numarul total al salariatilor), adica

10022 de salariati se concentreaza in 15
companii de dimensiune mare. Alti 23%
(9098) se concentreaza in 80 de firme (1.5%
din companiile active pe teritoriul municipiului).
Astfel, cca. 48% dintre salariati sunt angrenati
in activitatea desfasurata de 1,8% din totalul
companiilor din municipiul Baia Mare, in
2013. Se poate vorbi, in acest caz, despre un
factor de risc, care poate vulnerabiliza piata
muncii in anumite conditii si despre dependenta
de firmele mijlocii si mari. Este adevarat ca
activitatile economice majore furnizeaza
Jeadership” pentru comunitatea locala de
afaceri si reprezinta un stimulent pentru calitate
si inovatie si, de asemenea, ca sectorul IMM se
dezvoltaaldturide companiile mari. Totusi, avand
in vedere numarul mediu de salariati pe tipuri de
intreprinderi (1,94 in microintreprinderi, 19,231n
intreprinderi mici, 104,57 in intreprinderi mijlocii
si 730,14 in intreprinderi mari), o eventuala
sistare a activitatii unei companii mari poate
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SPECIALIZAREA FORTEI DE MUNCA DIN MUNICIPIUL BAIA MARE

Tendlnta de Specializare fatd de  Specializare fatd de Specializare fata de
Domenii de activitate concentrare a fortei  media nationala media Regiunii media judetului
(sectiuni cod CAEN 2008) de mu'\r}lcaarén Baia Nord-Vest Maremures
| Agriculturd, silviculturd si pescuit | scidereusoara | NU | NU | NU
| Industrie extractiva | scidereusoara | NU | NU | NU
| Industrie prelucrétoare | crestere | DA | DA | NU
Lenich, g, aps caldh g e condiionat, | _Scadere upoard N N PA
Ditbute3pl sabriote gesonare deseui] — reter w w o8
| Constructii | scadere | DA | DA | DA
Comert cu ridicata siamanuntul. reparare scidere DA DA DA
autovehicule si motociclete
| Transport si depozitare | crestere | NU | NU | NU |
| Hoteluri si restaurante | crestereusoara | DA | DA | DA |
| Informatii si comunicatii | scadereusoard | NU | NU | DA |
| Intermedieri financiare si asigurari | scadere | NU | DA | DA |
| Tranzactii imobiliare | scidereusoara | DA | DA | DA |
| Activitati profesionale, stiintifice si tehnice I scadere usoara I NU I DA I DA |
Q;té\g:\ellltcl”dsuspegrvtlcu administrative si activitati crestere usoari NU NU DA
O oD oo S | cadereusoar w w w
[Tnvatamant | scidere | NU | NU | NU |
| S&natate si asistentd sociald | scadere | NU | NU | NU |
| Activitdti de spectacole, culturale si recreative I scadere usoara I NU I NU I NU |
|Alte activitati de servicii I scadere usoara I NU I NU I NU |

PONDERI SALARIATI N FUNCTIE DE DIMENSIUNEA INTREPRINDERILOR TN MUNICIPIUL BAIA MARE

Dimensiuni intreprinderi 2010 2011 2012 2013
[ 0-9 salariati | 24,91% | 24,70% | 23,65% | 23,57%
| 10-49 salariati | 26,69% | 30,67% | 29,32% | 28,73%
| 50-249 salariati | 20,50% | 20,61% | 21,88% | 22,46%
I peste 249 salariati I 24,91% I 24,03% I 25,15% I 25,24%
[ToTAL | 100% | 100% | 100% | 100%

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures

genera efecte majore asupra pietei de munca. Evolutia numarului de salariati in functie de

< e s . I . R dimensiunea intreprinderilor
Daca o firma de dimensiuni mari iese din piata, P

13000
ar fi necesare 374 de noi microintreprinderi 11500
. . .. 10260 10222
sau 38 de noi companii mici pentru a compensa 10000 - @484255555 5 Bereyroqpnee @rrreresneese®
) } ] o T O ettt TYITTIYIOTS o
prin angajarea fortei de munca disponibilizate. 8750 10097 9776 ";0 -®
o . LA @ cccccccconc@eee’T 8926 U35
Sectorul IMM aduna 75% dintre salariati, Tnsa 7000 8310 8385
constituie 99.7% din numarul companiilor active 2010 201 2012 2013
~ . .. . . . @®e o® microintreprinderi mici
inregistrate la Oficiul Registrului Comertului. @0 mijlocii @¢ o@ mari

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul
Maramures
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PONDERI INTREPRINDERI ACTIVE SI SALARIATI N FUNCTIE DE DIMENSIUNE N MUNICIPIUL BAIA MARE
ponderi intreprinderi ponderi salariati

Dimensiuniintreprinderi | 2010 2011 2012 2013 2010 2011 2012 2013

1

86,36% | 86,34% | 87,12% | 87,43% | 84,91%
11,84% | 11,89% | 11,08% | 10,77% | 29,69%

[ 0-9 salariafi 24,70% | 23,66% | 23,57%
30,67% | 29,32% | 28,73%

I I I |
I I I |
| 50-249 salariati | 152% | 161% | 155% | 155% | 20,50% | 20,61% | 21,88% | 22,46% |
I I I |
I I | |

| 10-49 salariati

0,28% 0,26% 0,25% | 0,25% 24,91% | 24,03% | 25,15% | 26,24%

I peste 249 salariati I I I
100% I 100% I 100% I 100% I 100% 100% | 100% 100%

[ TOTAL

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures, Institutul National de Statisticd

NUMAR INTREPRINDERI ACTIVE SI NUMAR SALARIATI N FUNCTIE DE DIMENSIUNE IN MUNICIPIUL BAIA MARE
Dimensiuni intreprinderi nr. intreprinderi active nr. salariati nr. salariati/nr. intreprinderi
2010 2011 2012 2013 | 2010 2011 2012 2013 2010 2011 2012 2013

[ 0-9 salariafi | 4559 | 4646 | 4885 | 4910 [10098]10049| 9650 | 9545 | 2,21 | 2,16 | 1,98 | 1,94 |
| 10-49 salariati | 625 | 640 | 621 | 605 [12035[12478[11960 |11637] 19,26 | 19,50 | 19,26 | 19,23 |
| 50-249 salariati | 8o | 81 | 78 | 87 |8310| 8385|8926 | 9098 |103,88[103,52|102,60}104,57|
[ peste 249 salariati | 15 | 14 | 14 | 14 [10097] 9776 |10260]10222 |679,13|698,29]732,86]730,14]
[ToTAL | 5279 5381 | 5607 | 5616 |40540]40688 |20796 |s0502| 7,68 | 7,56 | 7,28 | 7,21 |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures, Institutul National de Statisticd

.2.7.c. Profilul activitatii economice

Evolutie numarului de intreprinderi active in

Oficiul Registrului Comertului de pe langa functie de dimensiune
Tribunalul  Maramures a furnizat pentru

prezentul studiu o statistica pentru perioada c27s 5381 56:)756;6
2010-2013 segregand intreprinderile active in @ veeeren @t 4885 4910
functie de dimensiune. Microintreprinderile, a 4559 4646 9. o4
cdror activitate angreneaza pand in 9 salariati, 86,361 g4t

ocupa ponderea majoritara in piata economica,

cu 4910 de persoane juridice acoperind peste 625 640 621 605
87% din totalul firmelor active in municipiul Baia 11.84% 11.89% 11.08% 10.77%
Mare in anul 2013. Intreprinderile mici, a caror

activitate angreneaza intre 10 si 49 de salariatji, 8,08.18.7 ............. 8‘7
reprezinta cca. 11% din actorii economici ( 605 115;% 115:/ 115:7 115:7
firme in 2013). Companiile de talie mijlocie 0'2.8.7: .......... O:n/ogn/o.gn/
(intre 50 si 249 de salariati) ocupa un procent 2010 2011 2012 2013
minor de nici 2% (87 firme- 1,55%) din totalul ° ° °
intreprinderilor active in municipiul Baia Mare total peste 50-249  10-49 0-9
la sfarsitul lui 2013. intreprinderile mari 249 salariafi - salariati  salariafi  salariafi

sunt in numar de 14 si reprezinta un procent
complet nesemnificativ din totalul firmelor
active pe teritoriul municipiului, anume 0’25%. prelucrare date,sursa: Oﬂciu/Re;\%;fZ%t{jirggmerfu/uidepe/éngd Tribunalul
Acest lucru nu anuleaza influenta si importanta
lor, angrenand cca. 25% din forta de munca a

municipiului.
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NUMAR INTREPRINDERI ACTIVE iN FUNCTIE DE DIMENSIUNE N MUNICIPIUL BAIA MARE

Dimensiuni intreprinderi 2010 2011 2012 2013
[0-5 salariati [ 4559 | 4646 | 4885 | 4910 |
| 10-49 salariati [ 625 | 640 | 621 | 605 |
| 50-249 salariati | 80 | 81 | 87 | 87 |
I peste 249 salariati I 15 I 14 I 14 I 14 I
[ToTAL [ 5279 | 5381 | 5607 | 5616 |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures

PONDERI INTREPRINDERI ACTIVE iN FUNCTIE DE DIMENSIUNE IN MUNICIPIUL BAIA MARE

Dimensiuni intreprinderi 2010 2011 2012 2013
[ 0-9 salariafi | 86,36% | 86,34% | 87,12% | 87,43% |
| 10-49 salariati | 11,84% | 11,89% | 11,08% | 10,77% |
[ 50-249 salariati | 1,52% [ 1,51% | 1,55% | 1,55% |
[ peste 249 salariati | 0,28% | 0,26% | 0,25% | 0,25% |
[ToTAL | 100% | 100% | 100% | 100% |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures

Se observa o crestere procentuala a totalului
de firme, care insa nu influenteaza major
ierarhia si ponderea in piata a sectoarelor in
functie de dimensiune. Microintreprinderile
s-au apreciat numeric cu un procent ca pondere
din total (de la 86,4% la 87,4%), in detrimentul
companiilor mici (de la 11,8% la 10,8%). Cu
exceptia acestei evolutii minore, se apreciaza ca
ponderea firmelor in functie de dimensiune s-a
pastrat constanta in perioada studiata.

din
piata, insa concentreaza numai 75% din

Sectorul IMM ocupa, practic 99,7%
forta de munca. In ciuda vulnerabilititii date
de supraangajarea intr-un numar limitat de
companii (vezi riscuri descrise la subcapitolul
.2.7.b- Forta de
dezavantaje care sunt date de numarul redus

munca), exista totusi
de mari intreprinderi. Calificarea, inovatia si
expertiza care polarizeaza activitati de inalta
productivitate in marile companii, permitand
un transfer de cunostinte (,knowledge”) catre
firme ceva mai mici, sunt atenuate, afectand
dinamismul economiei locale specializate.
Cu toate acestea, ponderile remarcate sunt
similare cu cele observate la nivel national, la
nivel regional si la nivel judetean’* in intervalul

2010-2011, intr-o raportare comparativa pe

aceeasi perioada. Sectorul IMM depaseste 99,6%
la nivelul intregului stat, la nivelul Regiunii Nord-
Vest si la nivelul Maramuresului. Se observa ca
municipiul Baia Mare concentreaza mai mult de
jumatate de intreprinderile active pe teritoriul
judetului si numai a 11-a parte din totalul
inregistrat la nivel regional (Maramuresul
contribuie la totalul de intreprinderi active in
Regiunea Nord-Vest cu aproximativ 1/7, o
pondere ce demonstreaza o influenta putin
prezenta la nivel regional).

Pentru o radiografiere mai clara a profilului
activitatii economice, s-au agregat date privind
numarul de salariati si numarul de intreprinderi
in fiecare domeniu, prin raportare la media
orasului. Indicele de distributie a salariatilor
reprezinta raportul dintre numadrul total de
salariatiintr-un domeniu si media salariatilor per
domeniu (impdrtind numarul total de salariati
la numarul total al domeniilor reprezentate
21, conform sectiunilor de cod CAEN 2008;
media municipiului Baia Mare este de 1928
salariati/domeniu). Indicele de distributie a
intreprinderilor  reprezinta raportul dintre
numarul total de intreprinderi intr-un domeniu
si media intreprinderilor per domeniu (impartind
numarul total de intreprinderi la numarul total al

116. sursa: Studiul ,Repere economice si sociale regionale: Statistica Teritoriald’, Institutul National de Statisticd, 2013;
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NUMAR INTREPRINDERI ACTIVE iN FUNCTIE DE DIMENSIUNE
Nr. intreprinderi active Nr.intreprinderi active Nr. intreprinderi active Nr. intreprinderi active

Dimensiuni intreprinderi in Romania in Regiunea Nord-Vest in Maramures in Baia Mare

2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
[ 0-9 salariafi | 426058 | 382414] 5843 | 52904 | 8165 | 7257 | 4559 | 4646 |
| 10-49 salariati | 45984 | 19602 | 6756 | 7283 | 1106 | 1194 | 625 | 640 |
| 50-249 salariati | 8756 | 9346 | 1050 | 1159 | 141 | 151 | s | 81 |
[ peste 249 salariati | 1632 | 1651 | 182 | 191 | 28 | 272 | 15 | 1 |
[ToTAL | 481430 | 443013] 66831 | 61537 | 9440 | 8629 | 5279 | 5381 |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures

PONDERI INTREPRINDERI ACTIVE iN FUNCTIE DE DIMENSIUNE IN MUNICIPIUL BAIA MARE
Nr. intreprinderi active Nr.intreprinderi active Nr. intreprinderi active Nr. intreprinderi active

Dimensiuni intreprinderi in Romania in Regiunea Nord-Vest in Maramures in Baia Mare

2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
[ 0-9 salariafi | 8831% | 8632% | 8805% | 8597% | 86,49% | 84,10% | 86,36% | 86,34% |
| 10-49 salariati | 953% | 11,20% ] 1011% | 11,84% | 11,72% | 16,84% | 11,84% | 11,89% |
| 50-249 salariati | 181% | 211% | 157% | 188% | 149% | 175% | 152% | 151% |
[ peste 249 salariati | 03s% | o037% | 027% | o031% | o030% | 031% | 028% | 026% |
[ToTAL | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% |

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures

domeniilor reprezentate 21, conform sectiunilor
de cod CAEN 2008; media municipiului Baia
Mare este de 538 intreprinderi/domeniu).

S-a realizat un grafic in care au fost ordonate
sectoarele de activitate relevante (al caror indici
de distributie salariati sauintreprinderi depasesc
valoarea unitard) pe o axa orizontalda care
reprezintd indicele de distributie a salariatilor
si pe o axa verticala indicele de distributie
a intreprinderilor. Astfel, cu cat punctul de
reprezentare al domeniului se afla la o distanta
mai mare de origine in plan vertical, acest lucru
sugereaza faptul ca exista o specializare printr-o
concentrare superioara a intreprinderilor in acel
domeniu (domeniul inregistreaza o valoare
numerica si o pondere a intreprinderilor mare).
Similar, cu cat punctul de reprezentare al
domeniului se afla la o distanta mai mare de

origine in plan orizontal, se poate concluziona
ca acel domeniu prezinta un fenomen de
specializare prin supra-angajare (domeniul
inregistreaza o valoare numerica si o pondere
mai mare a salariatilor). Marimea cercurilor de
reprezentare a punctelor de intersectie este
direct proportionala cu volumul de forta de

munca angajata in domeniile analizate.

In ceea ce priveste analizarea acestui tip de
grafic realizat pentru economia municipiului
Baia Mare in anul 2013, se remarca relevanta
urmatoarelordomeniideactivitate:industriade
prelucrare, comertul, constructiile, transportul
si depozitarea si activitatile profesionale.
Interpretarea graficului indica o specializare
pronuntata in domeniul comertului (indice 6.8)
si 0 supra-angajare in domeniul industriei de
prelucrare (indice 9.1).
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CONCENTRARI ALE NUMARULUI DE ANGAJATI SI AL NUMARULUI DE FIRME PE DOMENII DE ACTIVITATE, DIN TOTALUL
LA NIVELUL MUNICIPIULUI BAIA MARE

Nr. slalariati pe Nr. firme pe Ponderi nr. salariati
Domenii de activitate domeniu/medie domeniu/medie pe domeniu din
(sectiuni cod CAEN 2018) angajati pe firme pe domeniu  totalul salariatilor
domeniu (1928 (538 firme) pe municipiu
angajati) (combinat
INS+ONRC)
| Agriculturd, silvicultura si pescuit | 0,18 | 0,49 | 0,83
| Industrie extractivd | 0,11 | 0,06 | 0,41
| Industrie prelucratoare | 9,11 | 1,98 | 33,70
Productie si furnizare de energie electrica si termica, gaze, apa calda si aer 0,00 0,10 0,83
conditionat
| Distributie apa, salubritate, gestionare deseuri, activitati de decontaminare | 0,65 | 0,09 | 2,39 |
| Constructii | 2,35 | 2,30 | 8,70 |
| Comert cu ridicata si amanuntul. reparare autovehicule si motociclete | 4,13 | 6,79 | 17,01 |
| Transport si depozitare | 1,22 | 1,69 | 4,52 |
| Hoteluri si restaurante | 0,72 | 0,99 | 2,65 |
| Informatii si comunicatii | 0,32 | 0,87 | 1,17 |
| Intermedieri financiare si asigurari | 0,27 | 0,36 | 1,96 |
| Tranzactii imobiliare | 0,21 | 0,56 | 0,78 |
| Activitati profesionale, stiintifice si tehnice | 0,68 | 2,07 | 2,51 |
| Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport | 0,58 | 0,71 | 3,07 |
| Administratie publica si aparare, asigurari sociale din sistemul public | 0,00 | 0,00 | 3,63 |
| Invatamant | 0,06 | 0,26 | 6,22 |
| Sanatate si asistenta sociala | 0,21 | 0,24 | 8,12 |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative | 0,08 | 0,28 | 0,94 |
| Alte activitati de servicii | 0,15 | 0,19 | 0,55 |
Activitdti ale gospodariilor private in calitate de angajator de personal casnic, 000 000
activitati ale gospodariilor private de producere de bunuri si servicii destinate ' '
consumului propriu
| Activitdti ale organizatiilor si organismelor extrateritoriale | 0,00 | 0,00 |
| ToTAL | 21 | 21 | 100

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures

Specializarea economica in functie de numarul intreprinderilor si cel al salariatilor
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intreprinderi
N

b

Indice distributie

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Indice distributie salariati

Industrie prelucrare Constructii Comert
Transport si depozitare ] Activitati profesionale [ )

prelucrare date, sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures
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1.2.7.d. Productivitatea

Rezultatul activitatiieconomice aintreprinderilor
este evaluat in baza indicatorului valoarea
adaugata bruta (valoarea nou creata in procesul
productiei, anume diferenta dintre valoare
productiei si consumul intermediar). Avand in
vedere lipsa de disponibilitate a unor astfel de
date statistice la nivel de municipiu, rezultatul
activitatii economice a firmelor de pe teritoriul
municipiului Baia Mare (inregistrate la Oficiului
Registrului Comertului de pe langa Tribunalul
Maramures) a fost evaluat analizand cifra de
afaceri si profitul net cumulat pe domeniile de
activitate, pentru evidentierea tendintelor. Este
de remarcat faptul ca analiza acopera doar
economia ,supraterand”’ comparand valorile
inregistrate oficial, care pot reflecta realitatea
economica doar partial.

Volumul de activitate, in anul 2013, a fost
generat in principal de industria prelucratoare
(2,32 miliarde 1ei/526,9 milioane Euro), de
comert (2,20 miliarde 1ei/501,12 milioane
Euro), constructii (556,11 milioane lei/ 126,1
milioane Euro), transport si depozitare (458
milioane lei/103,88 milioane Euro) si activitatile
profesionale stiintifice si tehnice ( 314 milioane
lei/71,25 milioane Euro).

Profitul raportat schimba ierarhia domeniilor
ca valoare adaugata. Industria de prelucrare

Agriculturs, silvicultura si pescuit
Industria prelucratoare

Distributia apei, salubritate, s.a.
Constructii

Comert

Transport si depozitare

Hoteluri si restaurante

Informatii si comunicatii

Intermedier financiare si asigurari
Tranzactii imobiliare

Activitdti profesionale, stiintifice si tehnice
Activitati de servicii administrative, servicii suport

0

131,501

ramane, in continuare, cel mai mare contributor
la profitul total, cu 110 milioane lei/ 25,11
milioane Euro. Desi ca cifra de afaceri, comertul
este relativ egal cu industria de prelucrare,
profitul net cumulat raportat este mai mic cu o
treime (76,87 milioane lei/ 17,43 milioane Euro).
Aceasta diferentd statistica poate fi influentata
si de evaziunea fiscala ca practicd mai prezenta
in domeniul comertului. Rdmane de analizat, pe
viitor, odata cu sporirea masurilor anti-frauda,
daca raportul va fi echilibrat.

Constructiile cumuleaza un profit de 21,46
milioanelei/ 4,86 milioane Euro, iartransporturile
si depozitarea, 18,8 milioane lei/ 4,28 milioane
Euro. Aceste cinci domenii cumuleaza 90%
din volumul de activitate economica (cifra de
afaceri- 586,2 miliarde lei/ 63 milioane Euro),
insd demonstreaza un aport cantitativ si nu unul
calitativ, cu o rata medie a profitului de 4,7%.

Studiind ponderea domeniilor ca profit net din
totalulinregistratin municipiu, se remarca faptul
ca in 2013, industria de prelucrare genereaza
33% comertul 23% activitdtile profesionale
15%, constructiile 7%. Evolutia ponderilor din
profitul net total, intre anii 2010 si 2013, arata o
constanta a industriei prelucratoare, o crestere
usoara a comertului (1% ca pondere din total,
crestere de 32% a valorii numerice), o dublare a

Cifra de afaceri in anul 2013 (mil. lei)

2323,7

556,1
2210

1000 mil. 2000 mil, 3000 mil,

Cifra de afaceri exprimatd in milioane lei. Prelucrare date,sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures
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Agriculturs, silvicultura si pescuit
Industria prelucratoare

Distributia apei, salubritate, s.a.
Constructii

Comert

Transport si depozitare

Hoteluri si restaurante

Informatii si comunicatii

Intermedier financiare si asigurari
Tranzactii imobiliare

Activitdti profesionale, stiintifice si tehnice
Activitati de servicii administrative, servicii suport

Profitul net in anul 2013 (mil. lei)

110,78

0 50 mil. 100 mil, 1500 mil,

Profitul net exprimat in milioane lei . Prelucrare date,sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe IGngd Tribunalul Maramures

Agriculturs, silvicultura si pescuit

Industria extractiva

Industria prelucratoare

Productia si furnizarea energiei electrice s.a.
Distributia apei, salubritate, s.a.

Constructii

Comert

Transport si depozitare

Hoteluri si restaurante

Informatii si comunicatii

Intermedier financiare si asigurari
Tranzactii imobiliare

Activitdti profesionale, stiintifice si tehnice
Activitati de servicii administrative, servicii suport

Rata de profit in anul 2013 (mil. lei)

3,67%
3,83%
4,77%

5,48%
3,86%
3,48%
4,12%
4,16%
10,99%

12,79%

Invitdmant 26,5%
Sanatate si asistenta sociala
Activitati de spectacole culturale si recreative 4,02%
Alte activitatii si servicii 3,87%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Rata de profit in anul 2013 . Prelucrare date,sursé: Oficiul Registrului Comertului de pe léngd Tribunalul Maramures
Cifra de afaceri comparata cu profitul net pentru anul 2013; Rata profit 2013
Industrie prelucritoare _2517— 5269 | 4774
Constructii F 126.1 3.86%
Comert -174— 556.11 3.48%
Transport si depozitare F 103.88 46.12%
Hoteluri si restaurante Ig éls.sz 4.16%
Informatii si comunicatii I-Lgé.Qs 10.99%
Activitati profesionale IE— 8 71.25 16.15%
stiintifice si tehnice ™11.53

mmm cifrd de afaceri 2013 (exprimatd in MEUR)
mmm profit net 2013 (exprimat in MEUR)
% rata profit 2013

Cifra de afaceri comparatd cu profitul net. Prelucrare date,sursa: Oficiul Registrului Comertului de pe IGngd Tribunalul Maramures
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ponderii activitatilor profesionale, stiintifice si
tehnice (de la 7,15% la 15, 55% ca pondere din
total, crestere de 175%) si o scadere la aproape
0 treime din ponderea din 2010 a profitului
raportat in constructii (de la 18% la 7% ca
pondere din total, scadere de 54%). Transportul
si depozitarea cresc de la 2,5% la 6% ca pondere
din total (crestere de 183%).

In anul 2013, cea mai mare rati a profitului
net este inregistrata in domeniile productiei si
furnizarii de energie (28,82%) si invatamantului
(26,53%),insd avandin vedere ponderearedusd a
acestorain profitul net total realizat pe teritoriul
municipiului (aproximativ 1% cumulate), aportul
Activitatile

profesionale, stiintifice si tehnice au cel

economic este nesemnificativ.

mai mare randament dintre toate domeniile
semnificative pentru economia municipiului,
cu o rata a profitului de 16,5%, in conditiile in
care contribuie cu 15% din profitul net total
realizat in Baia Mare. Tranzactiile imobiliare
au o ratd de profit de 12,79% si informatiile si
comunicatiile de 11% in 2013, insa impreund
cuantizeaza doar 5% din totalul profitului net.
Domeniul IT&C are potential de crestere, mai
ales in context regional, unde oferta pietei de
munca a Clujul devine insuficienta.

Industria de prelucrare (rata de profit 4,77%),
comertul (rata de profit 3,86), constructiile (rata
de profit 3,86%) si transporturile si depozitarea
(rata de profit 4,12%), ca domenii de activitate
extrem de relevante cantitativ pentru
economia municipiului, au rate de profit mai
mici sau egale cu media generala de 4,95 %. O
astfel de raportare demonstreaza o economie
dependenta de volum, nu de valoare adaugata

sporita.

Evolutia ratei profitului intre anii 2010- 2013
relevd o apreciere semnificativda a aspectului
calitativ al activitatilor din domeniile productiei
de energie si invatamantului. Importante sunt
cresterile de 70% in domeniul hotelier, respectiv

Evolutia ratei de profit 2010-2013
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Tranzactii imobiliare

Intermedieri financiare si asigurari
Activitati profesionale, stiintifice si tehnice @
Servicii administrative si de suport @

Constructii

Industrie prelucratoare
Comert @

Evolutia ratei de profit in intervalul 2010 - 2013, exprimatd in milioane euro.
Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul
Maramures

73,2%in domeniul IT&C. Activitatile profesionale
s-au apreciat calitativ printr-o crestere de 41,6%
a ratei profitului in 4 ani.

Se remarca scaderi ale ratei profitului pentru
(-40%),
financiare (-71%) si tranzactile imobiliare

activitatile culturale intermedierile
(-50,5%). Constructiile se depreciaza calitativ
economic, printr-o scadere de 35,9% a ratei
profitului in 4 ani. Aceste scaderi sunt
simptomatice pentru criza economicd care

afecteaza cel mai profund astfel de domenii.
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PROFITUL NET PE DOMENII DE ACTIVITATE

IN MUNICIPIUL BAIA MARE
2011 2012

Domenii de activitate (sectiuni cod CAEN 2008) 2010 2013
[ Agricultura, silviculturd si pescuit | 2258028 | 3175740 | 3678926 | 4132036 |
| Industrie extractiva I 201131 I 540041 I 553657 I 616386 |
[ Industrie prelucratoare | 85233432 | 71323109 | 74996851 | 110778370 |
Productie si furnizare de energie electrica si
termica“{, géze, apd caldd si aer condi;ionat' 31386 57848 253973 313403
Distributie apa, salubritate, gestionare deseuri,
activité;'i de decontaminare ' 5207967 6630408 5655376 7203040
| Constructii | 46041626 | 26866731 | 22718454 | 21465430 |
Comert cu ridicata 5i amdnuntul. reparare 58241295 59109174 62334006 76879239
autovehicule si motociclete
| Transport si depozitare | 6671028 | 11853434 | 13979898 | 188ss53s |
[ Hoteluri si restaurante | 1454308 | 1372863 | 1891406 | 2678614 |
[ Informatii si comunicatii | 3545782 | 5482933 | 5379456 | 7248432 |
| Intermedieri financiare si asiguréri | 12135016 | 16020977 | 19686129 | 5411442 |
[ Tranzactii imobiliare | 13002759 | 7318109 | 27736811 | 10211393 |
| Activitati profesionale, stiintifice sitehnice | 18431280 | = 23716992 | 27423592 | 50742618 |
Activité.;i"de servicii administrative si activitati 3059169 2746659 3827446 4078259
de servicii suport
[ invatamant | 43033 | 239274 | 308729 | 2348319 |
[ Sanatate si asistentd sociald | 1113593 | 1337717 | 1155388 | 2245708 |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative | 545243 | 459127 | 230819 | 550537 |
| Alte activitati de servicii | 624776 | 421982 | 344192 | 551591 |
[ToTAL | 257843852 | 238673118 | 272155109 | 326345547 |
PONDERI ALE PROFITULUI NET PE DOMENII DE ACTIVITATE IN MUNICIPIUL BAIA MARE
Domenii de activitate (sectiuni cod CAEN 2018) 2010 2011 2012 2013
IAgricuIturé, silviculturd si pescuit I 0,88% I 1,33% I 1,35% I 1,27% I
| Industrie extractiva I 0,08% I 0,23% I 0,20% I 0,19% |
I Industrie prelucratoare | 33,06% | 29,88% | 27,56% | 33,95% |
Productie si furnizare de energie electrica si
termica“{, géze, apd caldd si aer condi;ionat' 0,01% 0,02% 0,09% 0,10%
Distributie apa, salubritate, gestionare deseuri,
activité;'i de decontaminare ' 2,02% 2,78% 2,087% 2,21%
| Constructii | 17,86% | 11,26% | 8,35% | 6,58% |
ITransport si depozitare I 2,59% I 4,97% I 5,14% I 5,79% I
I Hoteluri si restaurante I 0,56% I 0,58% I 0,69% I 0,82% I
I Informatii si comunicatii I 1,38% I 2,30% I 1,98% I 2,22% I
I Intermedieri financiare si asigurdri I 4,71% I 6,71% I 7,23% I 1,66% I
| Tranzactii imobiliare | 5,04% | 3,07% | 10,19% | 3,13% |
| Activitati profesionale, stiintifice sitehnice | 7,15% | 9,94% | 10,08% | 15,55% |
Activité.;i"de servicii administrative si activitati 1,19% 1,15% 1,61% 1,25%
de servicii suport
[ invatamant | 0,02% | 0,10% | 0,11% | 072% |
|Sénétate si asistentd sociala I 0,43% I 0,56% I 0,42% I 0,69% I
| Activitati de spectacole, culturale si recreative I 0,21% I 0,19% I 0,08% I 0,17% I
| Alte activitati de servicii I 0,24% I 0,18% I 0,13% I 0,17% I
[ToTaL | 100% | 100% | 100% | 100% |

Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures
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RATA DE PROFIT PE DOMENII DE ACTIVITATE iN MUNICIPIUL BAIA MARE

Cresteriscaderi

Domenii de activitate (sectiuni cod CAEN 2018) 2010 2011 2012 2013 procentuale
| Agriculturd, silviculturd si pescuit | 359% | 4,11% | 3,44% | 367% | 2,449 |
| Industrie extractiva | 1,82% | 2,86% | 3,22% | 3,83% | 110,68% I
I Industrie prelucratoare | 4,72% | 3,38% | 3,47% | 4,77% | 1,08% I
Productie si furnizare de energie electrica si
termicé{, géze, apd caldd si aer conditionat' 2,69% 3,60% 9,83% 28,82% 970,96%
Distributie apa, salubritate, gestionare deseuri,
activité;'i de decontaminare ' 5,57% 5,35% 4,39% 5.48% -1,63%
| Constructii |  602% | 344% | 334% | 386% | -3588% |
Comert cu ridicata siamanuntul. reparare 3,21% 2.97% 3,01% 3,48% 8,49%
autovehicule si motociclete
| Transport si depozitare | 2026 | 289% | 328% | 412% | 10458% |
| Hoteluri si restaurante | 243% | 209% | 267% | s16% | 7097% |
| Informatii si comunicati |  635% | 923%« | 419% | 1099% | 7320% |
I Intermedieri financiare si asigurdri I 13,91% I 13,09% I 13,46% I 4,04% I -70,93% I
| Tranzactii imobiliare | 2688% | 915% | 3866% | 1279% | -50,56% |
| Activitati profesionale, stiintifice si tehnice | 11,640% | 1193% | 119% | 1615% | 41,67% |
Activité.ti"de servicii administrative si activitati 4, 6% 4,82% 6,38% 6,20% 38,88%
de servicii suport
[ invatamant [ 20s% | 492% | 439% | 2653% | 1199,74% |
| Sanatate si asistentd sociala |  787% | 821% | 595% | 990% | 2585% |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative | 6,75% I 5,21% I 2,17% I 4,02% I -40,46% I
| Alte activitati de servicii | 5,03% | 3,14% | 2,49% | 3,87% | -23,09% ]
[MEDIE | &77% | 38% | 428% | 495% | 383% |

Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures

Industria prelucrdtoare si comertul, ca domenii
de baza, se pastreaza la un nivel de randament
de volum in mod constant, inregistrand cresteri
neseminficative ale ratei profitului. La nivel
general, media ratei profitului pe municipiu se
apreciaza cu numai 3,83% intre 2010 si 2013.

Desi detine cea mai mare parte din volumul
activitatii economice din municipiu, industria
prelucratoare demonstreaza (fiind un supra-
angajator de fortd de munca de calificare joasa),
o productivitate redusa a muncii din punct de
vedere calitativ, cu un raport de 132356 lei per
salariat al cifrei de afaceri in 2013 (in crestere
fata de 103886 leiin 2010). Profitul per salariat
indica si el o productivitate redusa a muncii,
cu numai 6310 lei/angajat anual (cu toate ca
valoarea a crescut fatd de 4899,60 lei in 2010).

In mod similar, constructiile nu constituie un
domeniu cu mare productivitate, indicatorul
raport al cifrei de afaceri per salariat fiind de

122708,61lei, iar cel de profit per angajat
de 4736,41
demonstreazda o apreciere a productivitatii

lei in 2013. Transporturile

muncii, profitul/salariat aproape triplandu-se in
4 ani (8020,61 lei in 2013 fatd de 3077,04 lei
in 2010). Cifra de afaceri/angajat creste si ea
de la 152685,22 lei in 2010 la 194638,48 lei
in 2013. Acest indicator se apreciaza si in cazul
comertului (277634 lei in 2013, 225523 lei in
2010), la fel siindicatorul profitul net per salariat
(de o valoare mica: 9658,20 leiin 2010, 7231,35
lei in 2010). Domeniile de volum economic au,
totusi, o productivitate moderatd, cu o valoare
addugata modesta.

Activitatile profesionale, stiintifice si tehnice
demonstreaza cea mai mare valoare adaugata
dintre domeniile relevante ale economiei locale,
cuun profitde 38853,49 |ei / salariat, de 4 orimai
mare decat cel inregistrat in domeniul comercial
si de 6-7 ori mai mare decat in domeniile
industriei prelucrdtoare si constructiilor.
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CIFRA DE AFACERI PER SALARIAT PE DOMENII DE ACTIVITATE IN MUNICIPIUL BAIA MARE

Domenii de activitate (sectiuni cod CAEN 2018) 2010 2011 2012 2013
[ Agricultura, silviculturd si pescuit | 13960192 | 18170723 | 28177241 | 331759,27 |
[Industrie extractiva | 4893927 | 9200919 | 7634260 | 75889,26 |
Ilndustrie prelucratoare | 103886,49 | 124214,18 | 123374,14 | 132356,75 |
Productie si furnizare de energie electrica si
termic, gaze, aps calda si aer conditionat 319432,50 178336,00 234804,82 271850,00
Distributie apa, salubritate, gestionare deseuri,
activitati de decontaminare ' 92063,02 107979,85 100788,51 105715,10
| Constructii | 15685184 | 14953431 | 13926880 | 12270861 |
Comert cu ridicata siamanuntul. reparare 225523 .85 247672.94 26274318 277634 90
autovehicule si motociclete ' ' ' '
| Transport si depozitare | 15268582 | 17940366 | 17992598 | 19453848 |
[ Hoteluri si restaurante | sou5663 | 4653103 | 5114254 | 4656965 |
[ Informatii si comunicatii | 8u01469 | 9030447 | 23040695 | 10792347 |
| Intermedieri financiare si asiguréri | 20671982 | 27630212 | 30460151 | 25295358 |
[ Tranzactii imobiliare | 11578093 | 185186554 | 179817,99 | 195629,90 |
| Activitati profesionale, stiintifice sitehnice | 117262,30 | 13975487 | 171166,53 | 240614,77 |
Activité.;i"de servicii administrative si activitati 44827,70 45869,34 48483,13 58848,96
de servicii suport
[ invatamant | 2479907 | 3sss528 | 6514280 | 8194637 |
[ Sanatate si asistentd sociald | s50719,78 | 55593,74 | 581740 | 5726066 |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative I 77720,05 I 78682,38 I 90202,09 I 89006,00 I
|Alte activitdti de servicii | 46335,81 ] 50272,57 | 49628,58 ] 49493,23 |
[ToTAL | 13340766 | 15074951 | 15574963 | 16276953 |
PROFITUL NET PER SALARIAT PE DOMENII DE ACTIVITATE iN MUNICIPIUL BAIA MARE
Domenii de activitate (sectiuni cod CAEN 2018) 2010 2011 2012 2013
IAgricuIturé, silviculturd si pescuit I 5006,71 I 7472,33 I 9681,38 I 12188,90 I
| Industrie extractiva I 889,96 I 2634,35 I 2460,70 I 2907,48 |
I Industrie prelucratoare | 4899,60 | 4203,39 | 4278,20 | 6310,00 |
Productie si furnizare de energie electrica si
termica“{, géze, apd caldd si aer condi;ionat' 8596,50 6427,56 23088,45 78350,75
Distributie apa, salubritate, gestionare deseuri,
activité;'i de decontaminare ' 5125,95 5775,62 4421,72 5790,23
| Constructii | 944250 | 514688 | 464780 | 473641 |
Comert cu ridicata siamanuntul. reparare 723135 7367.47 7907.40 9658 20
autovehicule si motociclete ' ' ' '
| Transport si depozitare | 307704 | 518523 |  5906,17 | 802061 |
[ Hoteluri si restaurante | 122830 | 974,35 |  1367,61 | 193822 |
[ Informatii si comunicatii | 5332,00 | 833272 |  9657,91 | 1186323 |
| Intermedieri financiare si asiguréri | 2875596 | 36164,73 |  41012,77 | 1022957 |
[ Tranzactii imobiliare | 2996027 | 1694007 | 6951582 | 2502792 |
| Activitdti profesionale, stiintifice sitehnice | 1336569 |  16666,90 | 2043487 | 38853,46,77 |
Activité.;i"de servicii administrative si activitati 2000,76 221148 3091,64 3647,82
de servicii suport
[ invatamant | 506,27 | 191419 | 285860 | 2174369 |
[ Sanatate si asistentd sociald | 399137 | 456559 | 350118 | 567098 |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative I 5242,72 I 4099,35 I 1956,09 I 3574,92 I
|Alte activitdti de servicii | 2331,25 ] 1580,46 | 1238,10 ] 1915,25 |
[ToTAL | 6360,23 | 5865,93 | 6671,12 | 805752 |

Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures
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.2.7.e. Dinamica intreprinderilor. Densitatea activitatii economice si

competitivitatea

Dinamismul economiei este dependent de un
antreprenoriat proactiv si prezent. infiin,tarea
de noi companii si aparitia start-up-urilor
genereaza o crestere a productivitatii, in
virtutea presiunii concurentiale impuse in piatd
sau prin lansare de noi produse sau servicii.
Competitivitatea si dezvoltarea economica
locala se afla in stransa legatura cu fenomenul
de infiintare sau inchidere a companiilor, intrare
si iegire din piata. Regenerarea economicd,
coeziunea sociala si sporirea calitatii actului
economic depind, si ele, de acest fenomen.

Procentul de intreprinderi nou infiintate s-a
apreciat in intervalul 2010-2012, insda in 2013 a
revenit la o valoare aproximativ egald cu cea din
2010. Astfel, in 2013, se inregistra un indicator
de 7,72 intreprinderi (persoane juridice) nou
infiintate la 100 de firme existente, fatd de
7,671in 2010.

In ceea ce priveste dinamica economicd, un
indicator cheie este raportul dintre numarul
intreprinderilor si numarul de locuitori, relevant
pentru determinarea densitatii activitatii
economice In municipiul Baia Mare, aceastd
valoare a cunoscut in intervalul 2010-2013 o
apreciere de la 493 de intreprinderi la 10000
locuitori in 2010 la 565.53 in 2013. Densitatea
activitatilor  economice arata puterea
economiei locale, iar in cazul municipiului
Baia Mare, aceasta este una in ascensiune.
Comparativ, Bucurestiul, in calitate de principal
centru economic al tarii, dispune de o densitate

de cca. 600 de intreprinderi la 10000 locuitori'".

in 2010, cele mai multe intreprinderi noi
persoane juridice sunt infiintate in domeniul
comertului (168- 37,17%), urmate de cele din
domeniile constructiilor (55- 12,17%) si de
cele din industria de prelucrare (44- 9,73%),

Evolutia numarului de persoane juridice nou
infiintate la 100 intreprinderi existente

10
9.02
9 —..‘k'ﬁs#si
8
7 767 772
¢ °
2010 2011 2012 2013

2010 2011 2012 2013

100 WD

existente ll  7.67 9.02 878 7.72

Baia Mare

39.3 5% /10000 T

Bucuresti

600 =2 /10000 T

Ponderi pe domenii firme nou infiintate

.. RETIO Constructii
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Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul
Maramures

117. sursa: Planul Integrat de Dezvoltare Urband Zona Centrald Bucuresti, 2012, pagina 101;

138



NUMARUL FIRMELOR NOUTNFIINTATE N MUNICIPIUL BAIA MARE

Tip juridic 2010 2011 2012 2013

| persoane juridice | 452 | 528 | 546 | 514 |
| Persoane fizice I 621 I 635 I 566 I 534 I
[ TOTAL [ 1073 | 1163 | 1112 | 1048 |

Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures

FIRME NOI TNFIINTATE LA 100 INTREPRINDERI EXISTENTE iN MUNICIPIUL BAIA MARE

Tip juridic 2010 2011 2012 2013
| persoane juridice I 7,62 I 9,02 I 8,78 I 7,72 I
| Persoane fizice [ 48,94 | 37,16 | 26,49 | 20,83 |
{ TOTAL [ 14,98 | 15,48 | 13,31 | 11,37 |

Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe ldngd Tribunalul Maramures

FIRME NOI TNFIINTATE LA 100 INTREPRINDERI EXISTENTE iN MUNICIPIUL BAIA MARE

Tip juridic 2010 2011 2012 2013
Nr. locuitori 137735 137334 136175 135855
Tipul iuridi persoane persoane persoane persoane persoane persoane persoane persoane
pul juridic A . A o S o S o
juridice fizice juridice fizice juridice fizice juridice fizice
INrfirmenouTnfiin;ate I 452 | 621 | 528 I 635 I 546 | 566 | 514 I 534 I
INrtotaIfirme I 6801 | 2511 | 6898 I 2934 I 7311 | 3269 | 7683 I 3631 |
[nrfirme nounfiingate la 10000 loc | 32,82 | 45,09 | 38,45 | 4624 | 40,10 | 41,56 | 37,83 | 3931 |
[ tota firme Ta 10000 foc [ 49377 T 182,31 [ 502,28 | 213,64 | 536,88 | 240,06 | 56553 | 267,27 |

Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures

INTREPRINDERI NOU TNFIIN'[ATE PE DOMENII DE ACTIVITATE iN MUNICIPIUL BAIA MARE
2010 2011 2012

Domenii de activitate 2013
(Sectiuni cod CAEN 2008) jwidiee  fce  juidee  fuce  juidce  face  juidee fce
| Agriculturd, silvicultura si pescuit | 5 | 20 | 1 | 30 | 1 | 36 | 7 | 28 |
| Industrie extractivd | | | 1+ | 1 | 3 | | 1 1 |
[ndustrie prelucratoare | 26 | 3 | 50 | 38 | 53 | 29 | a8 | 25 |
P oo | 5 | o | s [ o | » | o | v | -
e eoeder | 5|+ | . | o | e | 1 | 2 | o
| Constructii | s5 | 32 | 8 | 5 [ 720 | 32 | e | 4w |
Comert cu ridicata si amanuntul. reparare
autovehicule i motociclete 168 219 156 187 172 142 167 153
| Transport si depozitare | 41 | 35 | 42 | 2 | 52 | 8 | 6 | 12 |
| Hoteluri si restaurante | 38 | 17 | 45 | 8 | s | 11 ] 38 | 13 |
| Informatii si comunicatii | 11 | e | 12 | s6 | 10 | 53 | 18 | 52 |
| Intermedieri financiare si asigurdri | 17 | 11 | 11 | 3z | s | 1. | 6 | 18 |
[Tranzactitimobiliare [~ |G | & | & | 9 | 2 | 6 | =2 |
| Activitati profesionale, stiintifice si tehnice | 24 | 67 | 41 | e | s | e | 33 | 73 |
Activitati de servicii administrative si activitati de 16 25 31 16 24 53 25 34
servicii suport
giggjltgajﬁigubhca si aparare, asigurdri sociale din 0 0 0 0 0 1 0 0
| Invatamant | | 17 | 2 | 3 | 2 | 13 ] 2 | 15 |
| Sanatate si asistentd sociald | 7 | =2 | 8 | s | 7 | 6 | 6 | & |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative [ 8 | A [ 6 | 14 [ A | 26 [ 7 | 10 |
| Alte activitati de servicii I 3 l 65 I 6 l 59 I 10 l 63 I 5 l 47 |
[ToTAL | 452 | 621 | 528 | 635 | s46 | see | 514 | 535 |

Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures
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transporturi si depozitare (41- 9.07%) si
hoteluri si restaurante (34- 8,41%). Activitatile
profesionale, stiintifice si tehnice contribuie
cu 5,31% din totalul firmelor nou infiintate. in
2013, ierarhia ramane aceeasi, cu singura
observatie cd intreprinderile din comert scad
cu cateva procente ca pondere (32,5%), in timp
ce activitatile profesionale se apreciaza cu 1
procent (6.42%) si transporturile si depozitare
cu 3 procente (12,84%).

Ponderearidicatd aintreprinderilor nouinfiintate
in sensul hotelurilor si restaurantelor, pastrata
de-a lungul celor 4 ani (2010-2013) trimite la o
crestere a competitiei in domeniul dat. in acelasi
timp, numarul ridicat al intreprinderilor nou
infiiintate de activitati profesionale, tehnice si
stiintifice constituie un semnal pentru aprecierea
in piata ca ponderi a unor activitati care implica o
forta de munca de inalta calificare.

Indicatorul care permite o evaluare a
competitivitatii si dinamicii domeniilor de
activitate este raportul intreprinderilor nou
infiintate la 100 de companii existente. Aici,
ierarhia este una diferita, in sensul in care in
domeniul productiei si furnizarii de energie, in
2013, au fost infiintate 47,22 de companii la
fiecare 100 existente (cea mai mare valoare a
indicatorului). Comertul (6.94), constructiile
(6.59), transporturile (10.71), hotelurile si
restaurantele (8.61) au un grad moderat de
competitivitate, acest indicator inregistrand
valori intre 6-11 companii nou infiintate la 100
existente.

Rata de crestere a intreprinderilor nou infiintate
(se calculeazd procentul la numdrul de intreprinderi
nou create in anul precedent- a se diferentia de
rata de creare de noi intreprinderi)indica in 2011 o
tendintd de dinamizare a majoritatii domeniilor
deactivitate.in2012,0 crestere estesesizabildin
domeniul industriei prelucratoare, al comertului
si al transportului si depozitarii, ca domenii

relevante. 2013 este anul de restrangere a
dinamismului economic si la nivel specific si la
nivel general, cu majoritatea domeniilor in rate
de descrestere fata de valorile de firme nou
infiintate in anul trecut. Daca in 2011 rata de
crestere generala a firmelor nou infiintate era
de 16.81 (fata de 2010), in 2012, acest indicator
a inregistrat valoarea de 3,41 si in 2013, a
inregistrat o valoare negativa. Astfel, tendinta
de incetinire a dinamismului economic poate fi
explicabila datorita fragilitatii pietei sau a unei
cereri in stagnare.

Rata de creare a noilor intreprinderi reprezinta
raportul dintre numarul de intreprinderi nou
create raportat la numarul total de intreprinderi
active, in anul de referintd. In municipiul Baia
Mare, rata de creare a intreprinderilor noi
a cunoscut o depreciere intre 2011 si 2013
de la 8.2% la 7,7%, validand descresterea
dinamismului sesizatda in analiza ratei de
crestere a firmelor nou infiintate (calculata ca
raport procentual intre numarul de intreprinderi
nou create in anul de referinta si numadrul
raportat in anul precedent). Rata de creare
a intreprinderilor noi (8,2%- municipiul Baia
Mare) este mai mica decat media nationala in
2011 (10.91%"8).

Ponderi pe domenii firme nou infiintate

e Constructii
X . e, Comert
CeL Tt Transport, depozitare
......... Hoteluri, restaurante
.......... Activitati profesionale

Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul
Maramures

118. sursa: ,Demografia intreprinderilor din Romania in perioada 2007-2011" Institutul National de Statistica, pagina 1;
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PONDERI INTREPRINDERI NOU INFIINEATE PE DOMENII DE ACTIVITATE N MUNICIPIUL BAIA MARE
010 201 012

Domenii de activitate 2013
(sectiuni cod CAEN 2008)  Pers Pers  Pers Pers ) p.er.s Pers Pers Pers
' juridice fizice juridice fizice juridice fizice juridice fizice
| Agriculturd, silvicultura si pescuit | 111% | 322% | 265% | 472% | 256% | 636% | 136% [ 524% |
| Industrie extractivd | oo00% | o00%» | o019% | o16% | o055% | o000% | 019% [ 0,00% |
| Industrie prelucratoare | 973% | s580% | 947% | s598% | 971% | 512% | 93a% | 468% |
Productie si furnizare de energie electrica si termica, . . o . o . o o
gaze, apé calda si aer conditionat 1,1% 0,00% 1,52% 0,00% 3,66% 0,00% 3,31% 0,37%
Distributie apa, salubritate, gestionare deseuri, o o o o N o o o
activitati de decontaminare 0,66% 0,16% 0,76% 0,00% 1,10% 0,18% 0,39% 0,00%
| Constructii | 12,17% | s515% | 1610% | 850% | 1282% | 654% | 1206% | 824% |
Comert cu ridicata si amanuntul. reparare ) ) . . ) ) ) .
autovehicule si motociclete 37,17% 35,27% 29,55% | 29,45% 31,50% | 25,09% 32,69% | 2865%
| Transport si depozitare | o07% | 564% | 795% | 378% | 952% | 141% | 12,84% | 2,25% |
| Hoteluri si restaurante | 8a1% | 274% | 852% | 126% | 751% | 194% | 700% | 243% |
| Informatii si comunicatii | 243% | 1031% | 227% | 882% | 183% | 936% | 350% [ 974% |
| Intermedieri financiare si asigurdri | 376% | 177% | 208% | 535% | 165% | 283% | 117% [ 337% |
| Tranzactiiimobiliare | 155% | o097% | 114% | o063% | 165% | 035% | 117% | 037% |
| Activitati profesionale, stiintifice si tehnice | 531% | 1079% | 777% | 1071% | 733% | 12,19% | 642% | 1367% |
Acti\(it_ﬁﬁ de servicii administrative si activitati de 3,54% 4,03% 5,87% 2,52% 4,40% 9,36% 4,86% 6,37%
servicll SUpOI‘t
Administratie publica si apdrare, asigurari sociale din " " " " " o " "
sistemul public 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,18% 0,00% 0,00%
| Invatamant | ooo% | 274% | o038 | 535% | 037% | 230% | 039% | 281% |
| Sanatate si asistentd sociald | 155% | o032% | 152% | 126% | 128% | 106% | 117% | 1,12% |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative | 177% | os6s% | 1,14% | 220% | 073% | 459% | 136% | 187% |
| Alte activitati de servicii | oe6% | 1047% | 1,14% | 929% | 183% | 11,13% | o097% | 880% |
| TOTAL | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% |
PROCENT iNTREPRINDERI NOU INFIINTATE DIN NUMARUL CELOR EXISTENTE, PE DOMENII DE ACTIVITATE
Domenii de activitate 2010 2011 2012 20
(sectiuni cod CAEN 2008)  Pers Pers  Pers Pers  Pers Pers Pers Pers
' juridice fizice juridice fizice juridice fizice juridice fizice
| Agriculturd, silviculturd si pescuit | s500% [ 111,11% | 1s14% | 73,17% | 12,73% | s50,70% | 583% | 26,62% |
| Industrie extractivd | oo0% | o00% | 294% | 10000% | 968% | o000% | 323% | o000% |
| Industrie prelucratoare | 577% | 3186% | 678% | 2695% | 679% | 1737% | 594% | 13,51% |
Productie si furnizare de energie electrica si termica, o o o o
gaze, apa calda si aer conditionat 31,25% 4217% 80,00% 47.22%
Distributie apa, salubritate, gestionare deseuri, o o o o o o o o
activitati de decontaminare 11,54% 25,00% 13,33% 0,00% 18,18% 20,00% 5,26% 0,00%
| Constructii | 625% | 2712% | 976% | s156% | 775% | 22,70% | 659% | 2340% |
Comert cu ridicat .
touchicue s Mottt reparare 788% | 3939% | 73e% | 2668% | 757 | 1707 | essn | 1645%
| Transport si depozitare | 759% | 1628% | 749% | 1067% | 887% | 3,72% | 10,71% | 561% |
IHoteIurisirestaurante I 11,84% I 38,64% I 13,39% I 15,09% I 10,73% I 19,30% I 8,61% I 20,63% I
| Informatii si comunicatii | 714% | 5872% | 759% | 3613% | 592% | 29,78% | 994% | 24,07% |
| Intermedieri financiare si asigurari | 1635% | 11000% | 940% | 17895% | 826% | 39,02% | 496% | 36,00% |
| Tranzactiiimobiliare | 210% | 5455% | 201% | 3077% | 335% | 11,76% | 2,20% | 10,553% |
| Activitati profesionale, stiintifice si tehnice | 460% | 2839% | 744% | 2455% | 663% | 21.8s% | 512% | 20,05% |
Activitati de servicil administrative si activitati de 1000% | 6579% | 1925% | 2581% | 1240% | 7162% | 11.96% | 29,57%
servicll SUpOI‘t
| Invitdmant | ooo% | 3864% | 606% | 5965% | 556% | 1605% | 488% | 17,86% |
| Sanatate si asistents sociald | 959% | 1333% | 10,13% | 5000% | 824% | 2609% | 659% | 23,08% |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative | 1633% | 1053% | 10,71% | 3415% | 606% | 5417% | 10,00% | 1563% |
| Alte activitati de servicii | 261% | 2031% | 566% | 1630% | 901% | 1525% | 403% | 10,13% |
| ToTAL | 712% | 3286% | 829% | 2762% | 807% | 2094% | 717% | 17,24% |
RATA DE SUPRAVIETUIRE A FIRMELOR NOU TNFIIN'[ATE TN MUNICIPIUL BAIA MARE
in care active ata de in care active ata de
Tip juridic 2010 d t Rata d 2013 d t Ratad
in 2012 supravietuire in2013 supravietuire
| persoane juridice I 452 I 402 I 88,94% I 528,00 I 475,00 I 89,96 I
| Persoane fizice | 621 [ 553 | 8905%» | 63500 | 57500 | 9055 |
{ TOTAL | 1073 | 955 | 8900% | 116300 | 105000 | 9028 |

Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures
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Rata de supravietuire a intreprinderilor nou
infiintate la 2 ani este de 88,94% in anul de
referinta 2012 si de 89,96% in 2013 (pentru
firmele create in 2010, respectiv, 2011). Media
nationala este, totusi, mai mica cu cca. 15
procente (74,28%in 2011'9).

Competitivitatea este asiguratd si de intrarea
in piatd a unor produse inovative, care se afla in

stransa legatura cu existenta unei baze solide de
intreprinderi specializate in domeniul cercetarii
si dezvolt&rii. in municipiul Baia Mare, numarul
unor astfel de intreprinderi este foarte mic
(5 intreprinderi in 2013), irelevant ca masa in
totalul firmelor active. Sunt necesare masuri de
impulsionarea cresterii cercetarii si dezvoltarii
ca element cheie pentru cresterea economica
inteligenta si inovativa.

-~
— 51in domeniul %
1;3;2 - __, cercetaresi &
dezvoltare

Evolutia ratei de crestere a intreprinderilor nou infiintate intre 2010 si 2013 in

Municipiul Baia Mare

16,81%
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Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe langd Tribunalul Maramures
RATA DE CRESTERE INTREPRINDERI NOU TNFIIN'[ATE TN MUNICIPIUL BAIA MARE
Domenii de activitate 2011 2012 2013
(sectiuni cod CAEN 2008)  Pers Pers  Pers Pers Pers Pers
' juridice fizice juridice fizice juridice fizice
| Agriculturd, silviculturd si pescuit | 18000% | 50,00% | 000% | 2000% | -5000% | -22,22% |
| Industrie extractivd | | | 20000% | -10000% | -66,67% | |
| 'ndustrie prelucratoare | 136s% | 556% | 600% | -2368% | -943% | -13,79% |
Productie si furnizare de energie electrica si termica, o . o
gaze, apa calda si aer conditionat 60,00% 150,00% -15,00%
Distributie apa, salubritate, gestionare deseuri, o . o o .
activitati de decontaminare 33,33% -100,00% 50,00% -66,67% -100,00%
| Constructii | sa55% | 6875% | -1765% | -3148% | -1143% | 1892% |
Comert cu ridicata si amanuntul. reparare ) . . . ) .
autovehicule si motociclete -7,14% -14,61% 10,26% -24,06% -2,91% 7,75%
| Transport si depozitare | 2,44% | -31,43% | 2381% | -66,67% | 26,92% |  50,00% |
| Hoteluri si restaurante | 1842% | -5294% | -889% | 3750% | -12,20% | 18,18% |
| Informatii si comunicatii |  9,09% | -1250% | -1667% | -536% | 8000% | -1,89% |
| Intermedieri financiare si asigurari | -3529% | 20909% | -1818% | -5294% | -3333% | 1250% |
| Tranzactiiimobiliare | -1429% | -3333% | 5000% | -5000% | -3333% | 0,00% |
| Activitati profesionale, stiintifice si tehnice | 7083% | 1,49% | -284% | 1,47% |  -17250% |  580% |
Activitati de servicii administrative si activitati de 93,75% -36,00% -22,58% 231,25% 4,17% -35,85%
servicii suport
Administratie publica si apdrare, asigurari sociale din .
sistemul public -100,00%
| Invitdmant | | 10000% | 000% | -61,76% | 0,00% | 1535% |
| Santate si asistentd sociald | 1z29% | 30000% | -1250% | -2500% | -1429% |  0,00% |
| Activitati de spectacole, culturale si recreative | -2500% | 250,00% |  -3333% | 8571% | 75,00% |  -61,54% |
| Alte activitati de servicii |  100% | -9,23% | e6667% | 678% | -5000% | -2540% |
[ToTAL | 1681% [  2,25% | 341% | -1087% | -586% | -565% |

Prelucrare date,sursd: Oficiul Registrului Comertului de pe Idngd Tribunalul Maramures

119. sursa: ,Demografia intreprinderilor din Romania in perioada 2007-2011", Institutul National de Statisticd, pagina 3;
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1.2.7.f. Turismul ca activitate economica

Ca resedinta de judet si in calitate de ,poarta
de intrare in Maramures", Baia Mare apartine
unui teritoriu cu un patrimoniu cultural, istoric
si natural singular in teritoriul national cu o
puternicd vocatie turistica, de interes national
si international. Bisericile traditionale de lemn,
elementele de cultura si cult, obiceiurile locului,
pastrate de sute de ani, cadrul natural prezervat,
pozitioneaza Maramuresul intr-o singularitate,
care-i favorizeaza clasarea superioara intr-o
ierarhie valorica a resurselor turistice.

Acest potential turistic este validat si in Planul
de Amenajare a Teritoriului National Sectiunea a
VIIl- a Zone cu Resurse Turistice care incadreaza
Maramuresul si zona municipiului Baia Mare
in categoria cu o concentrare foarte mare de
resurse turistice naturale si antropice. Printre
acestea sunt obicetivele culturale (muzee, case
memoriale, gradina zoologica, alte tipuri de
expozitii permanente etc), rezervatiile naturale
(Arboretul de castan comestibil de la Baia Mare,
ColoaneledelaLimpedea, Mlastinile Vlasinescu),
dar si sarbatorile traditionale si evenimentele
culturale cu periodicitate anuald. in total,
conform Planului de Amenajare a Teritoriului
National - Sectiunea a lll-a - Arii Protejate, in
tot judetul Maramures sunt inregistrate 33 de
arii naturale protejate de interes national, insa
totalul ariilor protejate cuprinde:

= 1 Parc National — Muntii Rodnei -
Rezervatie a Biosferei;

= 8 Situri de importanta comunitara Natura
2000;

= 33 Arii Naturale Protejate de interes
national;

= 6 Arii Protejate de interes local.

= Dintre acestea, pe teritoriul administrativ
al Municipiului Baia Mare sunt localizate:

= 2 Situri Natura 2000;

= 4 Arii Naturale Protejate de interes
national.

120. www.cjmaramures.ro — accesat martie 2015
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Unitati de cazare
(numar locuri)

2013

Hoteluri 52.27%
o Hosteluri 10.08%
« Pensiuni turistice 20.22%

Tabere de elevi si prescolari 17.42%

38
structuri 1785

de primire Eﬂﬂ —— locuride Ig-l
turistica cazare

Capacitatea de cazare turisticd in Baia Mare, anul 2013. Prelucrare date, sursd:
Institutul National de Statisticd

Capacitatea de cazare a polului de dezvoltare
cuprindea la sfarsitul anului 2013 37,15% din
capacitatea de cazare a judetului Maramures.
Aceasta era structuratd in 38 de unitati, in
crestere cu 7 unitati fata de anul 2010. Cu
toate acestea, fata de anul 2011, capacitatea
de cazare era una inferioara si totaliza, in
2013, 1785 de locuri. Structura de cazare
este constituita astfel: 52,27% (933 locuri) in
hoteluri, 20,22% in pensiuni turistice (361
locuri), 17,42% (311 locuri) in tabere de elevi
si prescolari si 10,08% (180 locuri) in hosteluri.

Comparativ cu ceilalti poli de dezvoltare studiati,
municipiul Baia Mare prezinta o capacitate de
cazare similara orasului Oradea (1850), care
detineinsa o structurd mai compactd, comasand
numarul de paturi in 27 de unitati fata de cele



38 baimdrene. Satu Mare (985) dispune de
cca. jumatate din capacitatea de cazare a
municipiului Baia Mare. Aradul, in schimb, si
datorita pozitiei sale pe un coridor important
de transport catre Vestul Europei (via Nadlac),
inregistreaza aproximativ dublul capacitatii de
cazare a municipiului Baia Mare.

Evolutia numarului de locuri de cazarein unitatile
baimdrene indicd o stationare a numarului total
de locuri din 2011 panad in 2013, cu o scadere
a numadrului de locuri din hoteluri si moteluri si
o crestere in special a numarului de locuri din
pensiunile turistice.

Dacd numarul unitatilor de cazare estein starede
conservare, cel al innoptarilor turistilor se afla
in declin din anul 2010. Repartitia pe tipuri de
cazare surprinde situatia pensiunilor turistice
care inregistreaza o crestere constanta a
utilizarii lor.

in conditiile unei scaderi continue a innoptarilor,
absenta unor investitii in cresterea capacitdtii
de cazare este justificabild, mai ales in contextul
crizei economice care a afectat atat bugetele
de vacanta ale vizitatorilor, dar si bugetele de
investitii ale proprietarilor de unitati turistice.
Analiza comparativa cu situatia inregistratd in
Arad, Oradea si Satu Mare arata o reducere a
numarului de innoptari in Baia Mare, cu un an
inainte ca acest fenomen sa se manifeste la
nivelul tuturor oraselor studiate.

Analiza evolutiei numarului de innoptdri pe
un interval mai larg de timp arata faptul
ca Baia Mare se confrunta cu o scadere a
interesului turistic relevantd, in timp ce polii de
dezvoltare studiati (Arad, Oradea, Satu Mare)
demonstreazd tendinte ascendente. De altfel, si
numarul sosirilor este unul cu un bilant negativ
pe aceeasi perioada.

Aceste cifre ilustreaza faptul ca evenimentele

121. sursa: Institutul National de Statistica;

Evolutia infrastructurii de cazare in Baia Mare
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prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

Structura capacitatii de cazare in 2013
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prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

anuale ca Sdrbdtoarea Castanelor, desi au
capacitatea de a deveni atractori turistici, trebuie
sustinute si promovate in cadrul unui lant de
evenimente mai larg si alaturi de obiectivele
turistice si culturale din oras, care sa suscite si
sa mentina interesul turistilor o perioada mai
lunga de timp. Mai mult, se pune in discutie
promovarea turistica putin performanta care
nu reuseste sa ,vanda” oferta turistica a
orasului, in contradictie cu vocatia sa.

54,46%
Maramuresului sunt concentrate in Baia Mare
(59404 vizite in 2013)'?". Municipiul dispune
de singurul centru de informare turistica din

dintre vizitele turistice ale

judetul Maramures.
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Evolutia capacitatii de cazare in Municipiul Baia Mare, pe tipuri de unitati, in
intervalul 2010-2014
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Evolutia numarului de sosiri in intervalul 2006 - 2013
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prelucrare date, sursd: Institutul National de Statisticd

Infrastructura turistica nu face referire numai
la structurile de cazare, ci la intregul ansamblu
de servicii si echipamente necesare activitatilor
turistice: infrastructuri culturale (muzee, sali
spectacole s.a.), infrastructuri urbane (piatete,
strazi comerciale, parcuri s.a.), infrastructuri
de alimentatie publica (restaurante, cafenele,
ceaindrii s.a.)- analizate anterior. Municipiul
Baia Mare este subdezvoltat ca infrastructura
si subexploatat in raport cu vocatia sa turistica

si a bazinului turistic Maramures.

Unul dintre indicii utilizati pentru masurarea
succesului turistic al unei asezari este indicele
de stationare a turistilor. Acesta se constituie
in raportul numarului de innoptari la numarul
de sosiri (individuale) in oras. Un indice egal
cu 1 ar insemna ca pentru fiecare sosire s-a
inregistrat o singura sedere pe timpul noptii.

Astfel, cu cat indicele este mai mare, cu atat el
indica un interes mai mare din partea turistilor
pentru a vizita locul respectiv, determinand o
stationare extensiva cu un numdar mai mare de
nopti petrecute in localitate de catre vizitatori.

Indicele de stationare turistica inregistrat
in Baia Mare (1,71) este mai mare decat cele
inregistrate in Arad (1,47), Oradea (1,47), Satu
Mare (1,65), insa putin mai mic decat cel al
Maramuresului, in general (1.76), denotand o
atractivitate crescuta a municipiului in raport
cu polii de dezvoltare analizati.

Indicele de utilizare turistica a locurilor de
cazare (sau gradul de ocupare) reprezintd
raportul innoptarilor la numarul locurilor de
cazare disponibile pe perioada unui an. Valoarea
inregistrata in municipiul Baia Mare (56.95%)
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este cea mai mica dintre cele analizate, fiind
cu aproximativ 40% mai mic decat cel din
Satu Mare (98.74%), cu 28% mai mic decat cel
din Oradea (84.54%) si cu 11% mai mic decat
cel din Arad (68.82%). lerarhia inversa fata de
municipiul Satu Mare este explicabila in virtutea
inregistrarii in Baia Mare a unui numadr similar de
innoptari intr-o capacitate de cazare dubla decat
cea existentd in Satu Mare.

Agenda culturala a orasului este un factor de
influentain ceea ce priveste dinamica turistica,
atat la nivelul imaginii, cat siin ceea ce priveste
oferta cultural-turistica. Municipiul Baia Mare
si-a intensificat, in ultimii ani, eforturile de a
constitui o astfel de agenda, insa evenimentele
demonstreaza o capacitate redusa a de a atrage
un volum mare de turisti pe fondul consumului
cultural. Specificul acestor evenimente nu au un
caracter experimental sau de mare specificitate,
astfel incat sa atraga un segment de piata
extern, care sa nu regaseasca o oferta similara
in orasul de resedintad (de exemplu, din Regiunea
de Nord-Vest, unde Clujul dispune de o dinamica
culturald mult mai bine constituita).

Evenimentele majore de tip ,milestone” care
anima viata culturala baimareanad sunt:
Baia Mare/ Zilele

» Zilele Orasului

Culturale ale Municipiului Baia Mare
(organizate anual de Rusalii) cu o gama largd
de activitati (vernisaje de arhitecturd si graficd,
concerte de muzica clasicd, cultd, de camerd,
spectacole de film, teatru si dans, targuri
mestesugdresti, ateliere de creatie pentru copii si
adulti, activitdti sportive sa.);

» Sarbatoarea Castanelor, cel mai cunoscut
festival cultural din Baia Mare (la debutul
sezonului castanelor, toamna; celebreaza traditii
bdimdrene si maramuresene, tinere talente
din diferite domenii artustice, mestesugari;
activitatile includ expoziti, concerte de mare
amploare, seminarii si conferinte, targuri s. a)

= larna

Baimareana, program de
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evenimente culturale in perioada sarbatorilor
de iarnad (concerte de colinde, spectacole folclorice,
spectacole de muzicd modernd, aprinderea
instalatiilor de iluminat ambiental de iarnd, concerte
de Anul Nou s.a.)

Aldturi de agenda culturald, orasul dispune de
o serie de obiective turistice, care fac parte
din oferta sa pentru vizitatorii externi. Acestea
necesita o promovare coerentda si integrata,
pentru a le potenta ,vandabilitatea’, cele mai
importante astfel de obiective fiind listate, dupa
cum urmeazd, mai jos.

Turnul lui Stefan, situat in Piata Cetatii,
monument de arhitectura cu valoare istorica
se regaseste in identitatea orasului, fiind
reprezentat si pe blazonul municipiului.
Constructia inaltd de 50 de mettri si realizata in
1347 este clasatd caansamblu de arhitecturd de
interes national conform Listei Monumentelor
Istorice. Din pridvorul construit la partea
superioara se poate admira panorama intregului
oras. Bastionul Macelarilor, un alt monument
de arhitectura de interes national, a fost
realizat intre secolele al XIV-lea si al XV-lea, ca
parte al unui sistem de ziduri si turnuri realizate
in acea perioada, in scop de apadrare al cetatii

Baii Mari.

Cladirea fostei Monetarii gazduieste astazi
Muzeul Judetean de Istorie si Arheologie
Maramures si a fost edificata in prima jumatate
a secolului al XVllI-lea, fiind locul unde se
achizitionau metale si se bateau monede pentru
intregul imperiu. Casa lancu de Hunedoara sau
Casa Elisabeta reprezinta o parte din vechiul
castel medieval ridicat de lancu de Hunedoara
pentru sotia sa Elisabeta. Constructia este
clasata ca monument de arhitectura de interes
national, dateazad din anul 1446 si din nefericire,
in prezent, se afla intr-o stare accentuata de
degradare.

Toate aceste edificii fac parte din fondul de valori



turistice ale Municipiului Baia Mare, alaturi de
Catedrala Adormirea Maicii Domnului (edificata
la debutul secolului 20, rit greco-catolic),
si Catedrala Ortodoxa Episcopala Sfanta
Treime (edificiu incd nefinalizat, cu prestanta
monumentald; va mdsura 96 m inaltime, cu
amplasamentul la intersectia a doud bulevarde

generoase, Unirii si Republicii).

Municipiul Baia Mare dispune de un numar
mare de muzee, cu specific divers: Muzeul de
Mineralogie (cel mai mare muzeu regional de
gen din Europa), Muzeul de Etnografie si Arta
Populara (cu sectia Muzeul Satului), Muzeul
de Arta Centrul Artistic Baia Mare (unde sunt
prezentate operele Scolii Baimarene de Pictura,
fenomen artistic singular in Romania inceputului
de secol XX), Muzeul Florean si Planetariul
(primul planetariu public din Romania, 1969).

in Baia Mare functioneazi singurul Centru de
Informare turistica la nivel de judet, Orasul
reprezintd un spatiu de tranzitie pentru turistii
care doresc sd viziteze renumitele biserici din
lemn din Maramures, parcurile naturale, zonele
de agrement sau alte tipuri de obiective. Desi la
nivelul municipiului, exista o linie de transport
public care reuneste o parte din obiectivele

4000

turistice baimdrene, se remarca lipsa unui traseu
turistic care sa le reuneasca cu obiectivele din
judet, intr-o oferta integrata si coerenta.

de
peisajelor naturale bogate, de obiectivele care

Potentialul turistic, validat prezenta
ilustreaza istoria si cultura, traditiile si obiceiurile
baimarenilor, trebuie exploatat pentru a oferi o
alternativa de dezvoltare economica, in acelasi
timp, implementand programe si proiecte de

conservare si promovare a valorilor locale.

de
potentialul turistic pe care il are si care a

Un exemplu oras care a fructificat
actionat pentru a il face accesibil turistilor, in
folosul economiei si culturii locale, este Sibiul.
Momentul 2007, cand orasul a devenit Capitala
Europeana a Culturii a fost unul decisiv, in

acest sens.

Investitile ante- 2007, in vederea pregatirii
infrastructurii orasului pentru programul cultural
european, au presupus un efort bugetar mare,
insa au generat si cresteri ale numadrului de
turisti si, deci, ale sumelor cheltuite de acestia.
Desi anii 2008 si 2009 au fost unii cu sosiri mai
mici ale turistilor in unitatile de cazare din Sibiu
(inceperea crizei mondiale, reducerea bugetelor

Evolutia capacitatii de cazare in intervalul 2004-2014
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de vacante ale turistilor strdini), din anul 2010,
evolutia a redevenit una pozitiva.
Este

reprezentat-o titlul de Capitala Europeana

evidenta oportunitatea pe care a

a Culturii, investitile in infrastructura fizica
dovedindu-se un fundament puternic pentru

evolutia pozitiva a turismului post- 2010, dupa
scadereageneratade criza. Evolutia este similara
ca tendinta si in Baia Mare, dictata de evolutia
turismulul in general, insa amploarea dezvoltarii
este corelata cu puterea de dezvoltare a mediului
privat, sustinuta de veniturile din turism.

Sosiri ale turistilor in structurile de cazare turistica in intervalul 2004 - 2013
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1.2.8. Dinamica invest

tiilor

.2.8.a. Dinamica investitiilor si cheltuielilor publice

Bugetele anuale ale Municipiului au cunoscut
o crestere cu aproximativ 37%, pe parcursula 5
ani, in perioada 2010 - 2014, de la 207 MLEI in
20101a 285 MLEIin 2013. Aceastd crestere este
cea mai mare dintre ceilalti poli de dezvoltare
analizati. Satu Mare si-a marit bugetul in 5 ani cu
30%, Oradea cu 21%, iar Aradul aratd o scadere
de buget de 12% in aceast3 perioadi. in 2014,
situatia comparativd a bugetului celor patru
orase ardata astfel: Baia Mare, 135855 locuitori,
cu un totalul al veniturilor la sfarsit de an de 285
milioane de lei, Satu Mare, 108929 locuitori, cu
un totalul al veniturilor la sfarsit de an de 243
milioane de lei, Oradea, 203494 locuitori, cu un
total al veniturilr la sfarsit de an de 501 milioane
de lei si Aradul, 162248 locuitori, cu un totalul al
veniturilor la sfarsit de an de 380 milioane de lei.

Din totalul veniturilor ale municipiului Baia
Mare 2010-2014 proprii,
defalcate din TVA pentru finantarea cheltuielilor

(venituri sume
descentralizate la nivelul judetelor, comunelor,
oraselor si municipiilor, subventii s.a.), carora
li s-au adaugat, anual, fonduri provenite din
credite si alocari din fonduri nerambursabile, au
fost realizate investitii, majoritatea finalizate,
dar si unele care suntin curs de implementare.

in perioada 2010 - 2014, lucrdrile la
infrastructura rutiera au constat in reabilitari si
modernizari de strazi,amenajaridenoilocuride
parcare, refacere de trotuare, piste de biciclete
si reamenajari de intersectii. Interventiile au
vizat in principal bulevardele Bucuresti, Unirii,
Independentei, Republicii, Decebal, strazile
Vasile Lucaciu, Gdrii, Branduselor, Europa si
Dumbravei, dar proiectele de reabilitare a
covoarelor asfaltice, a parcarilor si trotuarelor
s-au desfasurat in toate cartierele orasului. De
asemenea, au fost executate lucrari capitale de

reparatii la podurile Culturii si Viilor.

Proiectele de siguranta circulatiei au constat
in realizarea si intretinerea sistemelor de
semaforizare, realizarea marcajelor stradale,
achizitia si montarea de indicatoare rutiere,
stalpi de demarcare si protectie si construirea
unor sensuri giratorii:

» sensuri giratorii: strada Vasile Lucaciu cu
strada 8 Martie, strada Hortensiei cu Bulevardul
Victoriei cu Bulevardul

Unirii, Bulevardul

Independentei, Bulevardul Unirii cu strada

Evolutia bugetelor in perioada 2010 - 2014
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Progresului, Bulevardul George Cosbuc (la
Spitalul Judetean), strada Universitatii cu strada
Luminisului, Bulevardul Bucuresti (Dedeman),
Bulevardul Vasile Alecsandri cu strada Pdsunii
si strada Universitatii cu strada Mihai Eminescu;

= semaforizari: strada Vasile Lucaciu cu
strada Electrolizei.

Volumul lucrarilor de reparatii, intretinere
si modernizare a infrastructurii rutiere s-au
concretizat in anul 2013 intr-un procent
insemnat de drumuri modernizate la nivelul
orasului, de aproximativ 85%.

in cadrul companiei de transport Urbis, in
perioada 2010 - 2014, au fost realizate
investitii in valoare totala de aproximativ
30,7 milioane lei, dintre care aproximativ
29,5 milioane lei au reprezentat achizitii
de autovehicule, atdt noi cat si la mana a
doua. Printre cele mai importante lucrari de
infrastructura aferente transportului in comun
se numara extinderea liniei 4 si realizarea a doua
statii noi, extinderea liniei 34 si realizarea unei
statii noi, extinderea liniei 5, reamenajarea unor
statii tip Euromedia si construirea a 3 chioscuri
de bilete-abonamente. De asemenea, s-a
realizat infrastructura pentru extinderea liniei
54 de troleibuz pe distanta de 5,1 kilometri cale
dublain cartierul Vasile Alecsandri.

Principalele lucrari de infrastructura edilitara si
gospodarie comunald, desfasurate in perioada
2010 - 2013, au cuprins investitii pentru:

= prevenirea inundatiilor si eliminarea
efectelor acestora, decolmatari si consolidarea
de maluri sau infrastructuri fizice adiacente
cursurilor de apa sau canalelor de colectare.
Arealele in care s-a intervenit cuprind paraul
Craica, paraul Valea Rosie, paraul Rosia, paraul
Racos, cartierele Ferneziu si Firiza, s.a. lucrdri
asupra sistemelor de colectare;

» lucrarile hidrotehnice;

= extinderea sistemului de apa si
canalizare, executate de SC VITAL SA (Podul
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Viilor, strazile Olarilor, Nucului, Miron Costin,
9 Mai, Mihail Sadoveanu, Monetariei, Mihai
Viteazu, Piata Viitorului, Busuiocului, Corbului,
Tiblesului, si Mioritei).

Rapoartele de activitate ale Primariei Baia Mare
pentru perioada 2010 — 2013 mentioneaza
investitii in activitati de extindere a sistemului
de iluminat public pe toate strazile unde
partea locatarilor. in afara cheltuielilor pentru
intretinere si mentinere a sistemului de iluminat
in cadrul tuturor cartierelor au fost cuprinse si
proiectele temporare de iluminare ambientala a
spatiilor si cladirilor publice cu ocazia diferitelor
sarbatori sau evenimente (Craciun, Sarbatoarea
Castanelor). SC Luxten Lighting Company
Bucuresti este compania care se ocupd cu
gestionarea sistemului de iluminat public.

Lucrdrile de extindere si modernizare aferente
anului 2012 au fost desfasurate la urmatoarele
locatii: strada Victoriei nr. 22P, Piata Revolutiei
nr. 2, strada Victor Babes nr. 23, strada Magura
nr. 8B, strada Melodiei nr. 8, str. Theodor Aman,
strada Vlad Tepes, strada Nuculuinr. 19 B, strada
Granicerilor nr. 71, strada Victoriei nr. 2225,
bulevardul Bucuresti zona parcare Magazin
Dorna, bulevardul Independentei (parcare
magazin Gold Plaza, parcare vis-a-vis de
magazin Gold Plaza, nr. 140-156), strada Podul
Viilor, strada Emil Racovitd, strada Granicerilor
nr. 110. Totalul investitiilor de reabilitare,
modernizare si extindere a sistemului public
de iluminat in perioada 2010 - 2014 a fost de
650134,14 euro (fara TVA) si 461624,75 lei
(fara TVA).

Investitiile in infrastructura de invatamant
intre 2010 si 2013 au fost realizate din fonduri
de la bugetul local, finantari nerambursabile
obtinute prin programe nationale, dar si prin
programe de dezvoltare la nivel european.
Interventile au vizat majoritatea unitatilor
de invatamant din oras si au constat atat in



reparatii capitale (RK), cat si in revizii curente
(RC) desfasurate pentru:

= cresterea eficientei energetice;

= lucrdri de modernizare si extindere
constructii;

= reparatii capitale si consoliddri de cladiri;

= realizarea, modernizarea sau inlocuirea
instalatiilor de incdlzire, canalizare, apa curenta,
electrice;

= echipamente pentru securitate;

» dotari cu echipamente.

Investitiile anului 2011 pentru invatamant
au fost de aproximativ 3,5 milioane leij,
iar evaluarile obiectivelor de investitii din
invatamant ale anilor 2012 si 2013 au totalizat
alte 5,7 milioane lei. Evaludrile obiectivelor
de investitii aferente anului 2014 au totalizat
alte aproximativ 6,1 milioane lei. Investitiile
realizate pe domeniul public au fost gestionate
prin intermediul Serviciului Public de Ambient
Urban (SPAU). Cele mai importante activitati ale
acestui Serviciu au fost de mutare a activitatii
acestuia intr-o noua locatie, incepand cu 2010
(cu o valoare totald a investitiei de 2.879.671 lei),
pe fostul amplasament fiind aprobata realizarea
Parcului Public Central. Alte investitii au cuprins
activitati precuminfiintarea Cimitirului Municipal
nr.2 cu o capacitate de 3500-4000 locuri de
veci (1.264.033 lei), amplasarea a 8 pavilioane
din lemn in diferite zone verzi din oras (78.150
lei), conversia functionala a centralei de cartier
din strada Gh. Bilascu in Hala Agroalimentara
(valoare totala 1.003.567 lei), lucrdri de
reabilitare ale Parcurilor Mara si Campia
Tineretului (continuate si dupa 2013, avand
costuri de investitii de 3.361.749 lei, respectiv
2.082.517 lei), realizarea proiectului tehnic
de reabilitare a zonei Monumentul Ostasului
Roman (67.518 lei), extinderea si reabilitarea
Pavilionului Administrativ din Parcul Regina
Maria (valoare totalda de 1.047.396 lei), lucrari de
reabilitare si extindere la adapostul pentru caini
fdra stapan si altele.

in ceea ce priveste oferta de spatii de joaca
si recreere a locuitorilor bdimareni, Primaria
manifesta implicare constanta in asigurarea
unei deserviri cat mai bune pentru toti locatarii.
Tot din bugetul local, in perioada 2010 - 2013
au fost contractate lucrari de amenajare sau
dotare a unui numar de 27 locuri de joaca din
zonelerezidentiale, 14 locuride joacainincinta
gradinitelor baimarene si 16 miniparculete si
locuri de recreere dotate cu mobilier urban si
foisoare. De asemenea, au fost amenajate 5
locuri pentru desfasurarea activitatilor sportive
dotate cu mese de tenis de masa, aparate de
fitness sau terenuri de fotbal. Alaturi de aceste
noi proiecte s-au realizat investitii pentru
inlocuirea pieselor de mobilier urban, dotare sau
inlocuirea unor instalatii sau echipamente din
locurile de joaca pentru copii a cdror durata de
viata a expirat si s-a amenajat un spatiu pentru
animale de companie.

Investitiile  realizate  pentru  cresterea
eficientei de colectare a deseurilor au constat
in achizitionarea si montarea recipientelor
de colectare a degeurilor stradale (1853
bucati), achizitionarea si amplasarea in zonele
rezidentiale a containerelor pentru colectarea
deseurilor menajere (2201 cu capacitatea de 1,1
mc) si a celor pentru colectarea molozului (54
recipienti cu capacitatea de 4, 7 si 16 mc), dar si
amenajare si achizitionarea recipientelor de tip
"igloo” pentru colectarea selectiva a deseurilor.
Cresterea capacitatii de colectare s-a concretizat
in cresterea cantitdtii de deseuri, atat colectate,
cat si reciclate.

Alte investitii aferente activitdtii de salubrizare
au fost pentru inlocuirea a 11 utilaje folosite n
activitatea de salubrizare stradala si menajerd,
ecologizareacursurilordeapdlLaculdeacumulare
Firiza, Valea Romana, Valea Usturoiului, Valea
Rosie, Firiza, Sasar, F. Karoly — stavilar, Paraul
Craica, Valea Borcutului, desfasurarea unor
operatiuni de eliminare a depozitelor de deseuri
menajere dezvoltate spontan si realizarea unor
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lucraride amenajare, reamenajare a platformelor
de colectare a deseurilor (betonare, realizare
alveole, refacerea bordurilor, imprejmuiri etc).

Intre 2010 si 2013, a fost urmarita continuarea
obiectivului de crestere a fondului de locuinte
sociale destinate tinerilor ale caror venituri nu le
permit achizitionarea unei locuinte, concretizat
prin investitii pentru construirea a 48 de
apartamente intr-un bloc pe strada Marasti,
prin programul ANL. in aceastd perioadd, a
fost actualizat studiul de fezabilitate pentru
realizarea unui bloc cu 52 unitati de locuit pe
strada Granicerilor si a unui alt imobil cu 50
de apartamente pe strada Republicii, dar s-a
realizat si actualizarea documentatiei pentru
un bloc cu 51 de unitati de locuit pe strada
Mérasesti. In cadrul proiectelor ANL, din bugetul
local este finantatd sistematizarea verticala a
terenului si asigurarea utilitatilor, iar construirea
locuintelor este finantata prin ANL. Alte
cheltuieli au vizat reactualizate documentatiilor
pentru reabilitarea a doud blocuri de locuinte
de pe strazile Melodiei nr. 4 si Horea nr. 64B.
De asemenea, au fost reabilitate 16 blocuri de
locuinte colective, prin programul national de
reabilitare.

Valoarea totala a cheltuielilor executate in
domeniul sanatatii si sustinute din buget, in
perioada 2011 - 2014, au fost de aproximativ
13,8 milioane de lei, reprezentand cca 1,4%
din totalul cheltuielilor in aceasta perioada.
Ponderea principald a acestor cheltuieli a fost
reprezentata de costurile de functionare a
unitatilor medicale locale. Comparativ, in aceeasi
perioadd, Satu Mare a cheltuit cca. 0,79% din
total cu acelasi scop, Oradea cca. 17,3% si Aradul
0,91%.

in perioada 2011 - 2014, cheltuielile cu
asigurarile si serviciile sociale au fost de
aproximativ 89 milioane lei (9% din totalul
bugetului) cuprinzand atat subventii si cheltuieli
pentru ajutoare sociale, cat si finantari sau
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cofinantdri pentru realizarea infrastructurii
sociale din Baia Mare. Dintre acestea, cheltuielile
cu serviciile sociale au cumulat 40,5 milioane lei
(4,4% din totalul cheltuielilor din perioada 2010 —
2013). n anul 2012, s-au subventionat diverse
organisme in scopul ocrotirii pensionarilor a
persoanelor cu dizabilitati, anume 8 asociatii
si organizatii beneficiare a unor finantdri totale
de 294000 lei. Pentru ocrotirea persoanelor
defavorizate au fost subventionate 8 ONG-uri
beneficiare a unor fonduri totale in valoare de
333813 lei.

in total, in anul 2012 au beneficiat de servicii
sociale un numar de 51371 persoane. In anul
2013, 40044 de lei au fost cheltuiti si 17 ONG-
uri au beneficiat de fonduri totale in valoare
de 567932 lei, pentru ocrotirea pensionarilor
si a persoanelor cu dizabilitdti. in total, in
anul 2013, au beneficiat de servicii sociale
un numar de 56651 persoane, in crestere cu
10,2% fata de anul precedentTot atunci, a fost
finalizat si dat in folosinta Centrului Social
Multifunctional Rivulus Pueris, in vreme ce
Centrul Centrului Social pentru Persoane
cu Dizabilitati - PHOENIX a fost supus unor
lucrari de modernizare si extindere. Cheltuielile
pentru asigurari si servicii sociale in perioada
2010-2014n ceilalti poli de dezvoltare analizati
au avut pondere mai mica din total. Satu Mare
a consumat cca. 6% din buget in acest scop,
Oradea 4,71% si Aradul 6,43%.

Cheltuielile aferente activitatilor dezvoltarii
publice in perioada 2011 - 2014, in municipiul
Baia Mare au fost in valoare totala de
aproximativ 120 milioane lei, reprezentand
aproximativ 12% din total. Pentru aceeasi
tipologie de cheltuieli, Satu Mare a consumat
cca. 7,5%, Oradea 12% si Aradul 6.21%.

Cheltuielile pentru dezvoltarea activitatilor
culturale, sportive si religioase au avut
urmatoarea dinamica: 5201661 lei in 2010,
6791214 lei in 2011, 12646405 in 2012,



14694019 in 2013 si 22368132 in 2014,
totalizand cca. 60 de milioane de lei in 5
ani. Cresterea este una foarte relevanta in
sensul calibrarii investitiilor la dorinta de a
fundamenta o schimbare economica cdtre
sectorul tertiar, unde domeniul cultural ocupa
o pondere relevanta atat in ceea ce priveste
calitatea vietii in oras, cat si potentialul de a
genera inovatie si cresterea industriilor creative.
Cu toate acestea, Satu Mare, Oradea si Aradul
au cheltuit sume mai mari in acelasi scop in
perioada 2011-2014.

Invatdmantul este cel mai mare cheltuitor
in cazul tuturor bugetelor analizate, insa
situatia este explicabild, in virtutea faptului ca
administratiile locale finanteaza unitatile de
invatamant pentru toate tipurile de cheltuieli,
inclusiv cele de personal, de pe teritoriul polilor
de dezvoltare. Transporturile sunt si ele, la
randul lor, un consumator important al bugetelor
(15% Baia Mare, 16% Satu Mare, 19% Arad, 18%
Oradea). De remarcat faptul ca Baia Mare si
Satu Mare nu cheltuie bani pentru combustibil
si energie, nefiind necesare oferirea de subventii
sau realizare de cheltuieli pentru termoficare.

Structura cheltuielilor pe titluri in 2011 -
2014 releva o alocare redusa (3% din totalul
cheltuielilor) pentru proiectele finantate prin
fonduri nerambursabile, comparativ cu orasele
Arad sau Oradea. Totusi, bugetul municipiului
este cu 38% respectiv 45% mai mic decat cele
ale polilor de dezvoltare mentionati. Mai mult,
s-au implementat proiecte unde rata de co-
finantare este redusa (2%). Cele mai importante
proiecte realizate in Baia Mare in perioada 2011
— 2014 cu cofinantare au vizat infrastructura
de circulatie, dezvoltarea spatiului public urban,
infrastructura de invatdmant si a serviciilor
sociale, iar valoarea totala de cofinantare in
perioada 2011 — 2014 a fost de 26 milioane lei.

Structura cheltuielilor pe titluri in 2011 -
2014 releva o alocare redusa (3% din totalul

cheltuielilor) pentru proiectele finantate prin
fonduri nerambursabile, comparativ cu orasele
Arad sau Oradea. Totusi, bugetul municipiului
este cu 38% respectiv 45% mai mic decat cele
ale polilor de dezvoltare mentionati. Cele mai
importante proiecte realizate in Baia Mare in
perioada 2011 — 2014 cu cofinantare au vizat
infrastructura de circulatie, dezvoltarea spatiului
public urban, infrastructura de invatamant
si a serviciilor sociale, iar valoarea totala de
cofinantare in perioada 2011 — 2014 a fost de
29 milioane lei.
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Analiza

®  Servicii publice generale

® Aparare, ordine publica si sigurantd nationala
e invatdmant

® Sanadtate

®  Culturg, recreere si religie

Baia Mare

Oradea

Structura cheltuielilor in perioada
2010 - 2013 pe titluri de cheltuieli

Asigurari si asistenta sociald
Servicii si dezvoltare publica, locuinte
Protectia mediului

© Combustibili si energie

Transporturi
Altele

Satu Mare

prelucrare date, sursd: http:/www.dpfbl.mdrap.ro/ [accesat 11 martie 2015], situatia veniturilor si cheltuielilor 2010-2013
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Structura cheltuielilor pe parti si capitole de
cheltuieli aferente perioadei 2011 - 2014 (mil.lei)
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prelucrare date, sursd: http:/www.dpfbl.mdrap.ro/ [accesat 11 martie 2015], situatia veniturilor si cheltuielilor 2011-2014
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.2.8.b. Dinamica investitiilor private

Pentru  realizarea acestei analize au fost
utilizate date furnizate de Municipiul Baia
Mare, constand in autorizatiile de construire-
desfiintare eliberate, structurate pe ani. In
aceste centralizdri, se regdsesc doar investitiile
private imobiliare vizand blocurile de locuinte
colective, constructiile cu caracter comercial si

constructiile industriale.

Ca numdr de interventii totale, acestea au
crescut din 2010 pand in 2013 de la 63 la 104,
insa anul 2014 a contorizat cele mai putine
cereri de autorizare a interventiilor de tipul celor
mentionate (57).

Intre 2010 si 2012, s-a inregistrat o scidere
a valorilor investitiilor, insa in 2013 si 2014,
acestea au crescut. Fenomentul este strans
relationat cu efectele crizei economice 2008 -
2012, cand investitiile au scazut, atatin valoare,
cat si ca numar, si la nivelul national. Valoarea
totala estimatd a investitiilor imobiliare private
din perioada 2010 — 2014 a fost de aproximativ
175 milioane de lei, cu cea mai mare pondere in
investitii aferente domeniului industrial (42,1%).
Obiectivele de investitii au vizat in principal
extinderi, reabilitari sau extinderi de hale de
productie.

Sectorul locuintelor colective a fost al doilea
cel mai important, dupa cifra investitiilor
estimate totale (39,7%). Interventiile au constat
in mansardari sau supraetajari de locuinte si
realizare de locuinte colective noi. Investitiile
private in domeniul comercial au reprezentat
aproximativ o cincime din totalul 2010 — 2014 si
au urmarit extinderi sau schimbadri de folosinta
a unor spatii in utilizarea in scopuri comerciale
si montarea panourilor publicitare sau a
elementelor de signalistica. Desi interventiile
solicitate au fost numeroase (43% din totalul
cererilor ~ pentru  obtinerea  autorizatiilor
inregistrate), valoarea estimata cumulata a
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acestora a fost scazuta.

Avand in vedere tipul de sursa al datelor

(autorizatii  de  construire),  centralizarea
investitiilor a fost posibild doar pentru valoarea
estimatd la momentul depunerii. Urmarirea
finalizarii investitiei nu a fost posibild, intrucat
majoritatea autorizatiilor au avut perioade de
valabilitate mai mari de 12 luni, iar inregistrarile
au urmdrit proiectele doar pe parcrsul anului
in care s-a depus cererea. Chiar si asa, cele
aproximativ 175 milioane lei, ca suma estimata
pentru plata taxelor initiale, reprezinta 83% din
valoare de investitie cumulata pentru obiectivele

estimate si cele finalizate si declarate.

in perioada 2010 — 2014, au fost contorizate
doar 45 de investitii finalizate in mai putin de
12 luni de la data depunerii autorizatiei, din cele
383 (11,7%), dar care au determinat o crestere
a valorii de investitie fata de cea initiala cu 9%.
Un calcul simplu aratda ca valoarea finala a
investitiilor propuse spre obtinere a autorizatiei
ar putea valora cel putin 310 milioane de lei.
Faptul ca investitile finalizate cuprinse in
statistica au avut perioade de executie mai mici
de 12 luni aratd faptul ca ele au fost investitii
de mica anvergurd, evaluarea initiald fiind mai
aproape de valoarea finald a investitiei, decat
in cazul investitiilor mai insemnate ca valoarea
initiala declarata. Astfel, totalul valorilor
imobiliare private realizate in perioada 2010
— 2014 poate fi mult mai mare decat cele 175
milioane de lei estimate initial.

Repartitia investitiilor pe obiective de investitii
(hale de productie, spatii comerciale, schimbari
de destinatie s.a.) indica un climat economic in
consolidare, cu o relevanta ridicata a investitiilor
din sectorul industrial. De asemenea, cererea si
dezvoltarea de noi fonduri de locuire (colectiva)
reprezintd un semnal pozitiv in ceea ce priveste
economia.



Evolutia numarului de investitii imobiliare private propuse - 2010 - 2014
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|.3.1.Interpretarea

.3.1. Diagnostic. Situatia actuala

Municipiul Baia Mare, ca resedinta de judet
si pol de dezvoltare al Regiunii Nord- Vest,
polarizeaza asezarile Maramuresului si o
suprafata moderata a teritoriului anturant.
In ceea ce priveste accesibilitatea nationald
si europeand, Baia Mare sufera de pe urma
izolarii sale, tradusa in mari distante-timp
ale conexiunii cu S teritoriului national si
cu Bucurestiul, primul centru urban si motor
economic al tdrii, in vreme ce accesibilitatea
aeriana catre Europa este subordonata de
relatia (rutiera si feroviara) cu orasul Cluj, pol
de crestere al regiunii. Lipsa unei conexiuni
directe de mare viteza la coridoarele TEN-T
reprezinta una dintre principalele cauze ale
izolarii municipiului si a prezentei competitive
slab reprezentate in economia nationala.

De la fost centru minier, profilul economic
actual al orasului demonstreaza o dezvoltare
de tranzitie centrata pe industria de
prelucrare, cu o reprezentativitate crescanda
a sectorului tertiar, in speta a comertului
(consum de necesitate internd). Piata fortei de
munca este putin dinamica, cu toate ca somajul
intregistreaza o valoare mica (2%). Totusi, numai
36% din totalul populatiei este ocupata si doar
34% inactiva (tineri de pandin 15 ani si persoane
de peste 64 ani). Aceste cifre statistice se traduc
intr-o putere de cumparare in descrestere,
care asigura doar consumul de nivel bazic.
Cresterea consumului in conditiile economice
actuale este improbabila, influentand in mod
negativ atractivitatea economica a mediului de

afaceri local.

Turismul este subdezvoltat, in raport cu
resursa cantitativa, calitativa si diversificata
(turism cultural, montan, de odihna s.a.m.d.).
Numadrul de innoptari si sosiri in oras arata un

grad scdzut de implicare in turism, odata cu
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analizelor

investitiile slab reprezentate, promovarea
lacunara si abordarea unei piete de desfacere
restranse, in absenta unei politici si organizari
coerente catre dezvoltarea turisticd ca
alternativa durabila de recalibrare economica.
Imaginea urbana a orasului este eterogena,
cuprinzand zone reabilitate si cu valoare
patrimoniala, cum este cazul Centrului Istoric,
zone industriale abandonate in stare avansata
de degradare sau periferiile, asa-numitele
.pungi de sardcie’, areale cu un grad ridicat de
ghetoizare, insalubre. in acelasi timp, spatiile
urbane care au potential de reprezentativitate
turistica si iconica pentru oras sunt tratate

marginal sau insuficient puse in valoare.

Din punct de vedere demografic, Baia Mare
se afla intr-un proces de depopulare si de
imbatranire a populatiei, fenomen accentuat
de schimbadrile economice ale ultimelor doua
decade, odata cu valul de migratii catre statele
vest-europene, cu o piatd mai atractiva a fortei
de munca. Cantitativ, infrastructura sociala
(educatie, sanatate, asistentd sociald, cultura)
este dezvoltata satisfacator in raport cu
necesitatile actuale ale orasului, insa, calitatiy,
raspunde numai partial nevoilor de deservire.
Municipiul se confrunta cu o problema acuta
privind populatia aflata in risc de saracie si
excluziune socialda, cu grupuri demografice
(preponderent, de etnie rromad) care traiesc in
conditii insalubre si prezinta o rata mare de
abandon scolar. Orasul dispune un fond locativ
insuficient, inregistrand una dintre cele mai
scazute valori ale indicatorului de suprafata
locuibila per capita din regiune.

in ceeace priveste calitatea mediului, municipiul
Baia Mare reprezintd un caz aparte, in sensul
existentei unor mari resurse de teren, ocupate
abandonate

de foste situri industriale



si degradate, unde este imperioasa
decontaminarea solurilor (Cuprom, RomPlumb,
situri industrie extractiva si de prelucrare
s.a.). Odata cu stoparea activitatii industriale,
calitatea aerului s-a imbunatatit, insd, inca
sunt necesare masuri coercitive de reducere
a poluantilor atmosferici (un exemplu ar fi
necesitatea reducerii emisiilor de CO2 si gaze cu

efect de sera ce provin din traficul rutier).

Orasul este dezvoltat pe orizontald, avand raul
Sasar drept axa structuranta E-V. Cei doi mari
consumatori de resurse de teren se constituie in
suprafetele destinate activitatilor de productie

Cauze

Polarizarea @~ moderata  exercitata de
municipiul Baia Mare este explicabila datorita
climatului economic insuficient dezvoltat si
a lipsei de deschidere catre piete regionale.
Accesibilitatea redusa la nivel national este
cauzata, in principiu, de lipsa investitiilor
publice coerente in constructia de mari
infrastructuri de viteza (autostrdzi, drumuri
expres, cdi ferate de mare viteza), care sda asigure
0 interconectivitate crescuta cu marile centre
economice, dar si izolarea geografica participa,

in acest sens, ca factor de influenta.

Conversia de la industria extractiva cdtre cea de
prelucrare, (de exemplu, prelucrarea lemnului,
industria mobilei) a permis mentinerea unui
ritm economic acceptabil, odata cu cresterea
serviciilor, dar si a comertului de consum intern.
Ponderea mica de investitii este explicabila
in virtutea accesibilitatii scazute mai-sus
mentionate, dar si ca urmare a competitiei
regionale slab gestionate.

Subdimensionarea turismului, in raport cu
potentialul relevant, inca ne-exploatat, survine
in urma lipsei unei traditii recente si clare in
domeniu si a unei asumari sovaielnice a acestei
directii de dezvoltare de catre actorii locali

(industriale), active sau nu si fondul de locuinte
individuale. Cu toate ca sistemul de transport
public raspunde necesitatilor actuale de
deplasarein oras, frecventa redusa i afecteaza
atractivitatea, iar gradul de ocupare si utilizare
este unul mediu. Un alt factor este dependenta
relativ ridicata de autoturisme, constituita ca
obicei cultural si confirmata de costul relativ
accesibil de deplasare cu autovehiculul in oras,
ca raport intre distanta-timp si costul financiar
efectiv. Mobilitatea alternativa nepoluanta
este slab reprezentata, transportul cu
bicicleta nu este prioritizat si nu dispune de o
infrastructura integrata.

si administratie. Imaginea urband eterogena
juxtapune mai multe realitdti ale evolutiei
orasului. Zonele abandonate industriale cu
imagine dezolanta reprezinta un efect al
esecului de tranzitie catre o piata industriala
competitiva, liberd, simptom ce se regaseste in
majoritatea centrelor industriale din Romania
post-decembrista.

Depopularea si imbatranirea populatiei, ca
fenomene, sunt influentate si cauzate de factori
multipli, dintre care cei mai importanti ar fi
reducerea activitatii de specializare (mineritul),
migratia dupd integrarea europeana si tendinta
generald de imbadtranire a populatiei datorita
sporului natural care inregistreaza valori mici
(tendintd prezentd in majoritatea statelor in
curs de dezvoltare si dezvoltate). Excluziunea
sociala, in special a minoritdtilor de rromi ce
trdiesc in pragul sardciei, constituie un fenomen
complex, cu o serie de cauze constante, cum ar
fi enclavizarea culturala a acestora si sistemul
de valori in contradictie cu cele moderne ale
societatii de astazi, disparitia mestesugurilor,
abandonul scolar sau dialogul social primitiv
sau inexistent pentru integrare in comunitate.

Poluarea solurilor (recenta si istoricd) pe
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suprafata fostelor amplasamente industriale
(cu plumb, cupru, s.a), constituie rezultatul
exploatdrilor ultimului secol, calibrate Ia
tehnologia epocii, in absenta unei politici
riguroase de protectia mediului, care s-a
consacrat ca discurs in decadele recente.

Dezvoltareapeorizontalaaorasuluisiponderea

Scenariu ,If not”

Scenariul ,/f not” descrie o prognoza a evolutiei
orasului, in absenta unor interventii care sa
corecteze punctele slabe si vulnerabilitatile
identificate de Analiza SWOT si cuprinse in
Diagnostic. El fundamenteaza necesitatea
adoptdrii unei politici integrate de interventie,
pentru a solutiona carentele relevate de analiza
si pentru a optimiza avantajele competitive,
crescandu-le relevanta.

in absenta realizirii unor investitii in
infrastructuri de mare viteza, feroviare sau
rutiere de conectare la coridoarele europene
de transport, dezvoltarea economica a
municipiului Baia Mare este plafonata prin
izolare. Eventualitatea nerealizarii Autostrazii
Transilvania sau executarea greoaie a lucrarilor,
va avea si ea un efect semnificativ asupra
atractivitatii economice in virtutea accesibilitatii
regionala si nationald, diminuand interesul
investitorilor de localizare de noi facilitati de
productie in zond. Polarizarea ruralului va
ramane, in continuare, nesemnificativd, daca
nu se va conduce o politica metropolitana reala
si dacd autoritatile nu vor implementa un plan
de cooperare economicd care sa speculeze si
sa cumuleze avantajele competitive, atenuand
disparitatile.

in ceeace priveste competitivitatea municipiului
ca pozitionare in regiune, daca Baia Mare nu-
si va orienta politica economica si turistica
catre o specializare complementara ofertei

Clujului, orasul va ramane captiv intr-o relatie
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semnificativa a locuintelor individuale, cu
regim de inaltime scazut demonstreaza o
evolutie graduala specifica centrelor urbane
cu disponibilitati de teren, iar dependenta de
autovehicul si utilizarea acestuia pe scara
larga se afla in stransa legatura cu acest tip de
dezvoltare.

de subordonare si nu de coordonare. Daca nu
se vor realiza investitii in centre de cercetare
si dezvoltare care sd optimizeze procesele
industriei de prelucrare si forta de munca nu
va creste in grad de specializare si calificare,
municipiul risca sa piarda in fata oraselor
din alte state slab dezvoltate, unde, forta de
munca este mai ieftina. Daca nu se va specula
coerent avantajul competitiv al proximitatii
materiei prime in industria mobilei, aceasta isi
va pierde din ponderea de piatd.

Pe de alta parte, daca administratia nu va
practica o politica de deschidere catre noi
piete externe prin turism, orasul va ramane
captiv stagnarii economice cu un comert de
consum intern, plafonat si nesustenabil. Avand
in vedere riscul prezentat de concentrarea a cca.
40% din forta din munca in industria prelucrarii,
esteabsolutimperioasa elaborarea uneistrategii
de tip ,plan B" care sa asigure sustenabilitatea
economica a orasului, in contextul globalizarii
si a mutarii pietelor emergente de munca in
industrie in zona Asiei.

Daca nu se vor realiza investitii si concentrari
de forte in turism, care constituie o alternativa
de multiplicare economica relevanta, coroborate
cu cresterea atractivitatii prin regenerare urbana
si crearea de spatii urbane iconice, care sd poate
Lvinde" cu succes imaginea municipiului Baia
Mare, orasul va continua sa depinda economic
de o serie de actori volatili. Consumul va
descreste, iar bugetul local, care depinde



de o astfel de rata de consum, va intampina
dificultati in asigurarea serviciilor de buna
calitate si nu va dispune de fonduri de investitii
pentru mentinerea avantajelor competitive.
Daca nu se vor facilita si incuraja investitiile
in cercetare si dezvoltare si daca inovatia si
industriile creative nu vor creste ca pondere in
profilul economic al municipiului, Baia Mare
nu va suficient de atractiva in raport cu
competitorii sdi, mediul economic va fi unul
putin dinamizat, instabil si cu potential scazut
de crestere.

Cresterea economica si cea demografica sunt
inter-dependente. Astfel, in absenta corelarii
specializarilor oferite de institutile de
invatamant cu cererea si specificul pietei de
munca, din ce in ce mai multi tineri vor parasi
municipiul, iar rata de dependenta economica
va creste, generand si diminuarea atractivitatii
economice si a puterii de cumparare. Esecul
integrarii populatiei marginalizate sociale prin
educatie si asimilare in piata de munca, daca
nu se vor implementa masuri in acest sens,
va contribui la escaladarea criminalitatii si la
perpetuarea ,pungilor de saracie” aflate la
periferia orasului, cu problemele inerente de
salubritate si siguranta.

Daca nu se vor realiza decontaminari ale
fostelor situriindustriale si daca acestea nu vor
fi reintergrate in circuitul urban, aceste zone
vor deveni periferice, nu prin amplasament,

ci prin statut, vor polariza populatii sarace,
contribuind la cresterea criminalitatii si
la degradarea teritoriilor din imprejurimi.
Totodata, imposibilitatea utilizarii acestor mari
suprafete de teren vafavoriza extinderea haotica
a orasului, promovand o utilizare ineficienta a
resurselor (de teritoriu, infrastructurd, energie
in transporturi s.a.m.d).

Mobilitatea urbana durabila reprezinta una
dintre temele majore impuse de Strategia
Europa2020, iar eforturile de finantare
structurale sunt concentrare cu precaderea
catre investitii in acest domeniu. Daca nu se vor
lua masuri de reducere si fluidizare a traficului,
daca nu se vor crea premise pentru realizarea
unor infrastructuri pentru biciclisti si pietoni ca
transport alternativ nepoluant, daca sistemul
de transport public nu va fi eficientizat si daca
nu se vor implemente campanii eficiente de
comunicare si constientizare a impactului
negativ al transporturilor poluante, gradul
de poluare a aerului si poluarea fonica vor
inregistra valori din ce in ce mai ridicate.
Planificarea pentru astfel de premise de
dezvoltare a mobilitdtii urbane durabile si de
reducere aemisiilor de gaze cu efect de serd, este
deosebit de importanta pentru orizontul 2020.
in caz contrar, municipalitatea nu va reusi si
atraga fonduri pentru dezvoltarea infrastructurii
si acest lucru se va rasfrange asupra celorlalte
sectoare prin efecte negative precum scaderea
atractivitatii si accesibilitatii.
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Relatii Diagnostic - Cauze - Scenariu “If Not”
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~" " ACCENTUAREA TENSIUNILOR SOCIALE

.+~ ACCENTUAREA PUNGILOR DE SARACIE

o ’ .-°.SCADEREA VALORII ECONOMICE A ZONELOR PERIFERICE
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Analiza
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. 8§58 ScE
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R T £ ZONELOR INDUSTRIALE SI A CELOR
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[.3.2. Analiza SWOT

Puncte Tari (S)

Mediul Intern

Puncte Slabe (W)

CONTEXT

= Rangul de resedinta de judet si statutul de pol
de dezvoltare care permite polarizarea activitatilor
economice si atragerea de fonduri pentru investitii

» Fond forestier bogat

= Prezenta a numeroase resurse ale subsolului

» Polarizarea Zonei Metropolitane Baia Mare
(245.000 locuitori in total)

» Centru universitar in context regional

= Potential turistic diversificat

= Prezenta Rezervatiai Arboretele de castani
comestibili de la Baia Mare

= Subdimensionarea Aeroportului International
Baia Mare si lipsa curselor aeriene catre alte destinatii
decat capitala, frecventa si capacitatea redusa a
curselor aeriene catre Bucuresti (55 persoane pe zi tur,
55 retur)

« Intreruperea activitatii miniere, specifica in
intreaga istorie a municipiului

» Scadere demograficd in ultimii patru ani
datorata soldului migrator negativ

= Finalizarea incompleta a tranzitiei economica
din profil primar in profil tertiar

» Sol poluat, probleme de mediu

= Potential turistic insuficient exploatat

FUNCTIONALITATE — MEDIU CONSTRUIT

Zone functionale majore

» Ponderea majoritarda a fondului forestier din
zona administrativd a municipiului Baia Mare (cca.85%)

» 21,4% din intravilanul municipiului constituie
teren neutilizat, care poate fi angrenat in vederea
dezvoltdrii economice

» Mixitatea functionald a zonei centrale

» Concentrarea principalelor zone de activitati in
Sudul municipiului care poate contribui la realizarea
unui parc industrial cu facilitati comune si atractivitate
sporita

» Existenta unei bariere naturale la N in ceea ce
priveste limitarea expansiunii orasului

= Ponderea redusd a spatiilor verzi (cca. 4%) din
totalul suprafetei intravilane

» Blocarea suprafetelor de teren unde a fost
sistata activitatea industriald, care sunt in prezent
poluate (vezi sit Cuprom sau RomPlumb)

» Raul Sasar functioneaza ca o barierd in tesutul
urban si nu ca o axa structuranta

» Densitatea ridicata a locuirii in cartierele de
locuinte colectiva

» Incompatibilitatea functionala si estetica
generata de prezenta sitului industrial inactiv Cuprom
intr-o zona pericentrald

» Incompatibilitatea generata de prezenta sitului
industrial inactiv Romplumb intr-un areal cu potential
peisager

= Tronsonul de cale ferata care conecteaza Gara
de siturile Cuprom si

» Romplumb este inactiv si actioneaza ca un
element de fragmentare a tesutului urban, impiedicand
0 expansiune coerenta

= Prezenta zonei de risc tehnologic din VV orasului
(zona Romaltyn), incompatibilid cu vocatia fondului
funciar la malul Sasarului

Locuire — fond locuinte

= Tendinta de crestere a fondului de locuinte
(perioada 2010-2013)

= Tendinta de crestere a suprafetei locuibile/
locuitor (perioada 2010-2013)

= ZonaCentrald este ocupata cu locuinte colective

= Pondere mare alocuintelor vechi(51,6% au pese
40 ani) se traduce in risipa de energie si 0 siguranta a
locuiirii mai scdzuta

= Suprafatalocuibila/locuitor sub media nationala
(19 mp/locuitor fata de 19,42 pe tara)
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Mediul Extern

Oportunitati (O)

Amenintari (T)

= Proximitatea fata de granita cu Ucraina si
Ungaria- oportunitate dezvoltdrii ca hub de tranzit

= Traditile maramuresene ca premisa a
dezvoltarii turistice, aldturi de prezenta a 100 biserici
monument in judet

= Prezenta ariilor naturale protejate in judet ca
premisa a dezvoltdrii turistice

= Competitia cu polul de crestere Cluj

= Competitia cu polii de dezvoltare Oradea si Satu
Mare

= Accesibilitatea redusa la nivel european si
national in absenta unor infrastructuri rutiere si
feroviare de mare viteza care sa lege Baia Mare de
capitald, de S tatrii sau de orasele vest-europene

= (lasarea slaba a judetului Maramures in
ierarhia judetelor in functie de PIB (locul 22 national,
8,7 miliarde in 2011)

» Tendinta de expansiune necontrolata a
locuintelor catre zona de N a municipiului care poate
genera costuri ridicate pentru oras transferul de
proprietate catre mai multi actoriin urma procedurii de
insolventd a societatii CUPROM SA care ingreuneaza
un eventual proces de gentrificare urbana

= Costurile prea mari de reabilitare simodernizare
a tronsonului de cale feratd care leagd gara de siturile
Cuprom si Romplumb, care impiedica conversia intr-
un sistem de transport urban feroviar de suprafata
datorita stdrii avansate de degradare a infrastructurii

= Tendinta de expansiune a orasului catre dealul
nordic, Tn zone care prezinta risc natural de alunecdri
de teren

= Programul National de Reabilitare Termica
pentru locuintele colective
= Alte programe de reabilitare (cladiri publice)

= Dezvoltarea excesiva pe orizontald a orasului
Si cresterea necesarului de investitii in infrastructurd
edillitara (peste 80% din numarul total de constructii de
locuinte sunt locuinte individuale)
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care utilizeaza spatiul mai eficient decat cele
individuale

= Raport mic al numarului de louinte la 1000
locuitori (422,79 fata de 428,83 in Satu Mare, 428,83
in Oradea si 475,79 in Arad)

= Raport mare intre suprafata ocupatd de
locuirea individuald si cea colectiva (aproximativ 3,7)
nepotrivitd pentru un mediu urban eficient

» densitatea excesivad a locuirii in unele cartiere
(Traian — 317 loc/ha, Republicii — 193 loc/ha, Garii —
192 loc/ha)

» Implementare slaba a programelor de
eficientizare energetica a locuintelor (doar 27 locuinte
colective)

= Eficienta energetica redusa

Spatii publice si repere la nivel urban

» Numeroase obiective cultural-istorice cu
potential turistic (muzee, obiective religioase, teatre,
73 monumente istorice clasificate)

» Obiectivele  sportive  atractive  datorita
performantelor sportive ale echipelor de club locale

» Tendinta de crestere a suprafetelor verzi din
oras din ultimii ani: crestere cu 75% din 2010 pana in
2013;

= Actiunile de reabilitare si modernizare a
cladirilor publice (scoli, gradinite, spitale, stadion, s.a.)

= Parazitarea parterelor blocurilor de locuinte de
extinderile neuniforme din punct de vedere stilistic si
arhitectural

= Parazitarea spatiului public de catre parcarile
amenajate la sol (Pietele Libertatii, Cetatii, Pacii)

» Lipsa de atractori de fluxuri constante in
spatiile publice principale ale orasului si/sau utilizarea
neadaptata vocatiei spatiului (P&cii, Libertatii, Cetatii,
Garii, Universitate, Revolutiei)

» Lipsa amenajarilor malurilor raului Sdsar ca
spatiu public unitar

= Distributia neuniforma a spatiilor verzi de mari
dimensiuni in cadrul orasului

Siguranta spatiului urban

= Tendinta de scadere a incidentelor din trafic sia
victimelor (2010 -2013)

= Reducerea infractiunilor
(2010-2013)

= Intensificarea actiunilor
combatere a infractiunilor

asupra persoanei

politiei locale de

= Ponderea ridicata a infractiunilor asupra
patrimoniului, in special furturi (13 acte/1000 locuitori
fata de 4 acte/1000 locuitori la nivel national)

= Sporirea actelor de violenta corporala (2010-
2013)

= Ponderea crescanda si foarte ridicata a
infractiunilor contra bnelor moravuri (0,19-0,25/1000
locuitori fata de 0,01/1000 locuitori la nivel national)

DEMOGRAFIE

Evolutia fenomenelor socio-demografice

= Spor natural pozitiv (pe intervalul 2010 — 2013)

= Rata somajului este scazuta si in descrestere
fata de anul 2010

= Dependenta demografica este mai redusa fata
de media cea a Aradului, Oradei si mediei nationale a
mediului urban

= Scdderea populatiei cu 2% (2010 - 2013)
determinata de fenomenul de migratie

= Fenomenul de "imbatranire” al populatiei
conduce la o crestere a dependentei demografice cu
impact negativ asupra veniturilor sociale

= (apacitatea de polarizare a localitatilor din
vecindtate mai mica decat a oraselor mari (Arad,
Oradea) se cunatifica in solduri migratorii negative cu
valori mai mari si efecte mai pronuntate pe termen
lung

= Scaderea ponderii populatiei tinere in totalul
populatieiin intervalul 2010 — 2014 de la 14,5% la 14%

= Diferente majore de densitate a locuitorilor
intre cartierele orasuli ca urmare a tipologiei de locuire
denotd un caracter neuniform atat arhitectural —
urbanistic, cat si de dezvoltare si nivel de trai
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» Lipsa wunui program/regulament care sa
stabileascd, la nivelul intregului oras, directii si metode
de reabilitare, prin intermediul caruia sa se obtina o
imagine coerentd a fondului constructiv;

= Actiunile in instantd pentru retrocedarea unor
terenuri libere in interiorul zonelor de locuinte

» Reabilitarea  obiectivelor  prncipale
Programul National pentru Eficientd Energetica

» Utilizarea Instrumentelor Structurale Europene
pentru consolidarea sau refacerea spatiilor publice si a
reperelor urbane principale

prin

= \Vandalizarea spatiilor publice, a mobilierului
urban si a constructiilor (lipirea afiselor, distrugerea
plantatiilor si a mobilierului, insemnele cu spray-uri
graffiti etc.)

= Tendinta de densificare a mediului construit in
treimea centrala a orasului in defavoarea spatiului
public si aglomerarea numarului de autovehicule

= Reactualizarea Planului Urbanistic General
ca instrument de directionare si restrictionare al
dezvoltarilor urbane in vederea extinderii eficiente a

fondului urban construit

= Reabilitarea simodernizarea strazilor contribuie
la cresterea sigurantei in spatiul public

= Programele de integrare si reabilitare a tinerilor
si a minoritatilor etnice

= Tendinta de cresterea a numarului de
autovehicule se traduce intr-o posibilitatea mai mare
de evenimene rutiere

= Cresterea discrepantelor socio-economice intre
grupurile sociale

» Prevederile PUG de transformare a enclavelor
zonelor de productie si depozitare dezafectate in zone
destinate activitatilor economice va genera noi locuri
de munca cu posibilitatea stopdrii si chiar inversarii
fenomenului de emigrare

= Tendinta de densificare a treimii centrale
a municipiului  reprezentatd de cartierele Sasar,
Republicii, Garii, Traian, Progresului, Vasile Alecsandri
poate conduce la sufocarea traficului , reducerea
spatiului public pietonal in detrimentul circulatiei si al
locurilor de parcare si o reducere a calitatii locuirii

= Contractarea economiei si implicit reducerea
locurilor de munca poate determina accentuarea
fenomenului de emigrare
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INFRASTRUCTURA DE TRANSPORTURI

Infrastructura fizica

= Densitate buna a strazilor si o pondere la mia
de locuitori superioara celorlalti 3 poli de dezvoltare
denota o accesibilitate si deservire bune

» Procentul ridicat de drumuri modernizate indica
preocuparea si capacitatea administratiei locale pentru
buna-gestionare a infrastructurii

= Aeroportul Baia Mare ofera o alternativa rapida
de deplasare intre Baia Mare si capitala si poate fi un
punct de legatura si catre alte centre urbane

= Accesbilitate redusa fata de capitala si celelalte
centre urbane importante din teritoriu: lipsa sau
inadecvarea infrastructurii rutiere si feroviare cauzeaza
timpi mari de deplasare

» Aeroportul Baia Mare este adecvat doar
aeronavelor de mici dimensiuni

= Lipsa unei ocolitoare a orasului cauzeaza trafic
de tranzitin oras care contribuie la cresterea timpul de
deplasare al traficului urban

»  Numarul mic de locuri de parcare amenajate
aferent zonelor rezidentiale afecteaza calitatea
spatiului rezidential public prin reducerea ofertei de
spatiu destinat pietonilor cauzata de autovehiculele
parcate pe trotuar sau spatii neamenajate

» Numar ridicat de garaje individuale ale
rezidentilor cu caracter neuniform si care utilizeaza
inechitabil spatiul interstitiar

» Infrastructura destinata bicicletelor se rezuma
la doar 11 kilometri de piste de biciclete, fara alte
facilitati

» Neadecvarea garii ca spatiu de transfer
intermodal al transportului public

Transportul public

» Legdturi multiple pe cale rutiera cu trasnportul
public cu localitati din tara si din strdinatate

» Acoperire bund a municipiului a retelei
transportului in comun
» Existenta unei linii dedicate deservirii

obiectivelor de interes turistic
» Grad de uzurd redus al flotei transportului in
comun local ca urmare a achizitionarii autobuzelor noi
» Tendinta de crestere a numdrului pasagerilor
transportului in comun (perioada 2010 — 2013)

» Lipsa semnalizarii / amenajarii tuturor statiilor
de transport public in interiorul orasului este un
impediment in utilizarea transportului public de catre
turistii si locuitorii nefamiliarizati cu sistemul de trasee

= Zona lzvoarele este neadecvata transbordarilor
intre multiplele linii de transport public ce o tranziteaza

INFRASTRUCTURA SOCIALA SI SERVICIILE SOCIALE

Educatia

= Localizarea unitdtilor de invatamant in oras
permite accesul echitabil tuturor copiilor din municipiu,
pentru toate nivelurile de educatie exceptandu-I pe cel
prescolar

= Raportul elevi/cadru didactiv este similar celui
national (primar +gimnazial+liceal)

» Dotare superioara cu PC-uri a nivelului primar-
gimnazial in raport cu media nationala si a celorlalti
poli de dezvoltare studiati

= Dotare superioard a unitatilor de invatamant cu
terenuri de sport fata de media nationala, si a polilor
Satu Mare si Oradea

= Cladirile institutiilor de invatamant au fost
supuse unor lucrdri de reabilitare, modernizare si
extindere care au crescut confortul procesului de
educatie

= Populatia scolara in scadere determinat de o
reducere a natalitatii dupa anii 1990

= Infrastructura sdlilor de clasa  usor
subdimensionata, subliniata de media elevilor/clasa
raportatd la prevederile LEN, in cazul invatdamantului
de stat prescolar

» Media de elevi/sala de clasa sub media
nationala denotd o capacitate supradimensionata
situatiei actuale a numarului de elevi

= Nivelul de dotare cu PC-uri la nivelul liceal este
sub media celorlalti poli de dezvoltare

» Cartierul Firiza nu beneficiaza de o unitate de
educatie pentru invatamantul prescolar

= Reducerea numadrului de elevi din scolile
profesionale (perioada 2010 - 2013)
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= Prevederile de modernizare si dezvoltare ale
Aeroportului Baia Mare prevazute in Masterplanul
General de Trasnport al Romaniei (octombrie 2014)

= Propunerile din Prioritatile de Dezvoltare
Durabild — Strategia Judetului Maramures (realizarea
unui drum expres Baia Mare — Vaja via Satu Mare

= Dezvoltarea proiectelor sociale care ofera si
suport educational pentru tineri (asemeni Centrului
ROMANII)

= Intemperiile si ciclurile perioadelor reci-
calde afecteaza starea infrastructurii care necesita
interventii regulate de remediere

= Tendinta de crestere a numarului de
autovehicule reprezinta un fenomen care afecteaza
calitatea aerului, dimensiunea spatiului pietonal si
verde si al timpului de deplasare la orele de varf

» Cele douad tronsoane de cale ferata industriald
dezafectata reprezinta in impediment in coerenta
spatiala din zona de sud si est a orasului

= Politicile de eficientizare a consumului de
energie favorizeaza modernizarea transportului public
si imbunatatirea confortului pe timpul cdlatoriei

» Reducerea cheltuielilor cu fintretinerea si
utilizarea autobazei in urma achizitiilor autovehiculelor
noi prognozate de administratia Urbis

» Localizarea unitdtilor generatoare de locuri de
munca in accelasi areal permit implementarea unor
actiuni de aincuraja transportul in comun

» \iteza mica de deplasare pe cale feroviarg,
cauzatd de infrastructura neadaptata vitezelor
superioare, se traduce intr-un mod de transport
necompetitiv in raport cu cel rutier

= Perceptia locuitorilor asupra transportului
public ca mijloc de deplasare utilizat de clasa sociald
cu venituri mici, nu ca mijloc eficient si economic de
deplasare

» Dezvoltarea in ultimi ani in Baia Mare a
activitatilor de productie care necesita fortd de munca
specializatd

» Instrumentele europene pentru stimularea
invatarii pe parcursul vietii si programele oferite gratuit
de diferite centre de formare (printre care si AJOFMM)

= Promovarea concursurile si olimpiadele scolare
ca mod de stimulare a competitiei intre elevi si
cresterea interesului pentru diferite domenii

= Organizarea de vizite educationale la unitdti
economice din domenii diferite pentru elevii de nivel
primar si gimnazial in vederea deschiderii orizontului
profesional

= Nivelul scazut al veniturilor din familiile sarace
contribuie la pdrasirea timpurie a scolii si axarea
copiilor peindeplinirea activitatilor aducatoare de venit

= Interesul scdzut manifestat de elevi vis a
vis de procesul educational, vizibil prin gradul de
promovabilitate la bacalaureat (perioada 2010 — 2013)

» Lipsa unui studiu care sa ilustreze necesarul
pietei fortei de muncd si corelarea produsului
universitar si al scolilor tehnice si profesionale la
nivelul judetului Maramures.
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Sanatatea

» Cresterea capacitatii de primire a spitalelor (de
134610 2010 1a 13661n 2013)

» Cresterea numdrului medicilor (perioada 2010
-2013)

= Dezvoltarea sistemului medical privat si
cresterea numarului de servicii medicale disponibile

= Ponderea persoanluluisanitar la mia de locuitori
mai mare decat in polii de dezvoltare din regiune

= Reabilitarea Spitalului Judetean (anuntata a se
finaliza in 2015)

Infrastructura Sociala

= Dotarea unitdtilor medicale bdimarene si
calitatea specialistilor se concretizeaza intr-un oras
Baia Mare centru medical la nivel judetean si chiar
interjudetean

= Ponderea medicilor si a medicilor de familie
la mia de locuitori mai mica decat in Arad si Oradea
denota necesitatea atragerii acestui tip de specialisti
in Baia Mare

= Investitiilelocalein centre destinate persoanelor
din grupuri sociale defavorizate

» Retea extinsd de centre sociale (atat private cat
si pblice)

= Proiectele la nivel de cartier implementate de
SPAS contribuie la intdrirea legaturilor intre membrii
comunitdtii si la cresterea apartenentei locale

= Beneficii si facilitati importante acordate
de Primarie pentru persoanele varstnice si cele cu
dizabilitati

= \Valoare ridicatd a subventiilor acordate ONG-
urilor prestatoare de servicii sociale

» Ponderea mare a copiilor asistati social (16%
in 2013) denota o situatie neplacuta si grea pentru o
mare partea a minorilor baimareni

= Deficiente n ceea ce priveste programele de
incluziune in sistemul educationa sau pe piata muncii
a persoanelor dependente de substante halucinogene
si persoanele cu dizabilitati;

= Numarul mare al persoanelor marginalizate
(aproximativ 2500)

= Numarul mic al departamentelor de planificare
strategica in domeniul asistentei sociale si lipsa
corelarii intre activitatile acestora

» Lipsa unei baze de date centralizata care sa
contind informatii complete referitoare la totalul
populatiei in nevoia de asistenta si problematica in
care se incadreaza

Infrastructura Culturala

= Existenta unui fond cultural-istoric bogat
recunoscut atat pe plan national cat si international,
cu potential turistic

» Interesul ridicat pentru obiectivele cultural
dovedit de fluxul mare de vizitatori

= Existenta evenimentelor culturale locale
dedicate sdrbatorilor locale si internationale pe tot
parcursul anului, sustinute de administratia locala

= Existenta unui fond de obiective culturale
diversificat: muzee, expozitii, teatre, cinema, biblioteci,
case memoriale, s.a.

» Numar important al clddirilor clasificate ca
monumente istorice

= Reabiliatarea unor spatii si cladiri cu valoare
istorica (Piata Libertatii, Turnul lui Stefan)

= Numarul mare al cititorilor activi din biblioteci
ilustreazad interesul locuitorilor pentru cultura

culturale care sa ofere o
evenimentelor cu scopul
si cultura bdimdreand si

» Lipsa unei agende
programare eficienta a
de a promova traditiile
maramureseana

» Lipsa unei campanii unitare de promovare a
potentialului turistic aferent valorilor culturale

» Ponderea redusa a participantilor la
evenimentele de spectacol si teatru in comparatie
situatia din Oradea dovedeste o promovare
insuficiena, un numar redus de evenimente sau chiar
o subdimensionare a acestei infrastructuri

INFRASTRUCTURA TEHNICO - EDILITARA

Alimentarea cu apa potabila

» Sursa de apd potabild localizatd in apropierea
orasului

= Reteaua de alimentare cu apa a fost reabilitata
in 2009

= Statia de tratare a fost modernizata in 2009 si

= Densitatea mica a retelei de alimentare cu
apa comparativ cu a celorlalti poli de dezvoltare si a
judetului.

= Cartierul Firiza, si nordul cartierelor Valea
Borcutului, Sasar, Grivita si Ferneziu nu beneficiaza de
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= Competitia intre mediul privat si cel de stat care
poate creste calitatea serviciilor tn ambele medii

= Oferta de munca mai atractiva pentru medici si
personalul sanitar bine pregatiti venita din tarile vest
europene

» Realizarea Strategiei Sociale a Municipiului Baia
Mare (in elaborare la momentul redactdrii acestor
analize) va sugera directii comune de actiune pentru
toti prestatorii de servicii sociale locali, acestea putand
fii implementate mai eficient

= Fondurile europene de finantare care vizeaza
problemele sociale FSE (fondul social european),
FEAD (Fondul de ajutor european pentru cele mai
defavorizate persoane)

» Evenimente majore care sa destabilizeze
mediul economic si sa amplifice problemele legate de
integrarea pe piata muncii si in societate

» Crestereanumarului de persoane asistate social
ca urmare a fenomenului de imbatranire a populatiei

= Lipsa unei planificari comune a desfasurdrii
activitatilor si alocdrii fondurilor intre prestatorii
de servicii sociale poate sa conduca la deservirea
neechitabld si nedeservirea populatiei care necesita
ajutor in mod prioritar

= Motivatia materiala insuficientd pentru a atrage
un numar suficient de asistenti sociali permanenti,
special formati in domeniu

= Reabilitarea Coloniei Pictorilor va creste
vizibilitatea artistilor baimareni
= Fondurile nationale si europene pentru

reabilitarea si promovarea patrimoniului cultural

= Disparitia traditiilor culturale autentice ca
urmare a nevalorificarii si ne promovarii suficiente

= Tendinta de promovare a non-valorilor sau
a evenimentelor cu o incdrcatura culturald redusa
incurajata de profitabilitatea crescuta si cererea
locuitorilor

» Fondurile europene atrase prin diferitele
programe de dezvoltare ofera posibilitatea extinderii
retelelor de apa in zonele neacoperite

= Contractele atribuite pentru modernizarea si
extinderea retelelor in zonele limitrofe ale orasului vor

= Extindereaintravilanului conduce la necesitatea
extinderii retelei de distributie a apei, generand costuri
pentru administratia locala
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asigurd o capacitate de prelucrare suficienta pentru
Baia Mare si localitatile din jurul sau

» Alimentarea cu apa este realizata in mare parte
in sistem gravitational, necesitand costuri reduse fata
de sistemul care utilizeaza statii de popmare

retea de distributie a apei potabile

Reteaua de canalizare

= Statia de epurare a fost modernizata in anul
2009, crescandui-se atat eficacitatea cat sicapacitatea
de prelucrare a apei uzate

= Parte a retelei de canalizare a fost modernizata
si extinsa prin programul ISPA Tn 2009

= 81% din populatie deservita de reteaua de
canalizare

= Lungimea retelei de canlizare la mia de locuitori
mult sub raportul existent in alti poli de dezvoltare
indica posibilitatea de subdimensionare a retelei in
raport cu necesarul din teren

= Cartierul Firiza, si nordul cartierelor Valea
Borcutului, Sasar, Valea Rosie, Grivita si Ferneziu nu
beneficiaza de retea de canalizare

Alimentarea cu gaze naturale

» Reducerea consumului de gaz atat |la
consumatorii casnici cat si la cei industriali se reflecta
intr-un impact mai mic asupra calitatii aerului

= Reteaua de distributie a gazelor naturale nu
deserveste o parte importanta din nordul municipiului

Alimentarea cu energie electrica

» Orasul este deservit in totalitate de reteaua de
electricitate

» Reducerea  activitatii  industriale  mari
consumatoare de electricitate a redus riscul deficitului
de putere in momentele de maxim ale zilei

» Uzura morald si tehnica a conductorilor electrici
in zona intre strazile M. Eminescu si V. Alecsandri

» Existenta unor posturi de transformare cu o
capacitate de lucru care numai corespunde necesarului
din zonele nou construite

Serviciile de salubritate

= Colectarea selectiva a deseurilor din sticla,
hartie si carton, metal, rezultate din constructii si a
echipamentelor electrice si electronice

= Investitia in recipiente de tip igloo pentru
colectarea selectivd a deseurilor

= Existenta unui sediu de colectare RoRec in Baia
Mare si a unui parteneriat intre asociatie si Primaria
Municipiului Baia Mare

= Colectarea unei cantitati totale de deseuri
insemnate raportatd la numarul de locuitori, dubla fata
de media nationald, mai mare decat in Oradea

= Procentul mare de deseuri din pamant si pietre
reciclat

= Neconformitatea depozitului de deseuri
municipial in raport cu regulamentele europene fi
interzice functionarea dupa anul 2017

» (antitatea de DEEE raportata la numarul
locuitorilor este sub media impusa de legislatie

= Deseurile reciclabile nu sunt valorificate pe raza
municipiului, ele sunt compactate si vandute altor

operatori

Reteaua de iluminat public

» Extinderile sistemului de iluminat public intre
2010 — 2013in zonele limitrofe ale municipiului

= Cresterea consumului de energie pentru

iluminatul public intre anii 2012 - 2014

CALITATEA FACTORILOR DE MEDIU

Zonele verzi

» Fondul forestier bogat si vast localizat in

= Distributia neuniforma a spatiilor verziin cadrul
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creste confortul locuirii

» Fondurile europene atrase prin diferitele
programe de dezvoltare ofera posibilitatea extinderii si
modernizarii retelelor de canalizare

= (Contractele atribuite pentru modernizarea si
extinderea retelelor in zonele limitrofe ale orasului vor
creste confortul locuirii

» Realizarea treptei tertiare la statia de epurare
va contribui la reducerea impactului orasului asupra
ecosistemului acvatic

» Extindereaintravilanului conduce la necesitatea
extinderii retelei de canalizare, generand costuri pentru
administratia locala

» Lipsa sistemului de termoficare centralizat
poate fi exploatata prin extinderea retelei de gaze
necesara pentru producerea agentului termic in regim
individual de toti locuitorii

= Cresterea excesiva a pretului gazelor care sa
facd nerentabila extinderea retelei de distributie din
cauza lipsei de interes de a se racorda a locatarilor

= Dezvoltarea spontana a locuintelor in zonele
marginale poate sa conducd la suprasolicitarea
posturilor de transformare existente si cauzarea
deficitului de putere la orele de varf ale consumului

= Proiectarea si executarea unor depozite de
deseuri municipale noi pentru a fi utilizate ulterior
anului 2017 stabilite in cadrul proiectului "Sistem de
Management Integrat in judetul Maramures”

= Obligativitatea de reciclare impusa de legislatia
din domeniu contribuie la reducerea impactului asupra
mediului si valorificarea partiald a unor resurse

= Realizarea campaniilor locale informare si
incurajare a reciclarii selective

» Dezvoltarea unor activitati de productie pe
plan local care sa valorifice materialele reciclate si sa
incurajeze reciclarea

= Lipsa de interes a populatiei in demersul de
selectare selectivd poate compromite tinta de atins in
domeniu stabilitd pentru anul 2020

= Directiva europeand si legislatia nationala
privind consumul de energie poate conduce la o
reducere a consumului

= Consumatorii electrici mai eficienti din punct de
vedere energetic au costuri de achizitie mai mare

= Proiectul Eco-reteaua urband va contribui la

« Intretinerea necorespunzitoare a cestora si
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exteriorul intravilanului compenseaza procentul mic
de spatiu verde din oras

= Spatiile verzi mari sunt bine-intretinute

= Proiectele de amenajare a spatiilor verzi si locuri
de joaca aferente zonelor rezidentiale desfasurate in
perioada 2010 - 2013

orasului

= Norma de spatiu verde este inferioara celei
recomandatd de UE

= Spatiile verzi aferente locuirii colective este
uneori neingrijit si exista deficit de element vegetal

Calitatea aerului

» Imbunititirea calititii aerului pe perioada de
implementare a PIGCA (2010-2013)

» Reducerea consumului de combustibil de cdtre
operatorul Urbis se traduce prin poluare mai scazuta

= Traficul contribuie cu 40% din totalul emisiilor de
co2

= Conditile atomosferice determinate de
contextul geograficin care se afla Baia Mare nu permite
disiparea in atmosfera a substantelor poluante

= Statiile de monitorizare a calitatii aerului
necesitd investitii prentru reparatii

Poluarea fonica

» Nivelul de zgomot din zonele de locuit este in
limitele admise de legislatie

= Arterele majore de trafic si intersectiile
principale genereaza un nivel de zgomot peste limita
admisa de legislatie

Poluarea apelor si a solurilor

» Sursa de apa potabila nu este in pericol de
afectare de pe urma activitatilor industriale
» (alitatea buna a apei potabile

= Solurile poluate aferente combinatelor Cuprom
si Romplumb

= Depozitul de deseuri din Satu Nou de Sus
reprezinta, din cauza metodei de constructie, o sursa
de poluare a solului

» Malurile cursurilor de apa prezinta urmele

depozitdrii neconforme a deseurilor menajere

ECONOMIE

intreprinderile si activitdtile economice

= Numarul intreprinderilor in crestere denota o
economie in crestere (2010 - 2013)

= Forta de munca specializatd in concordanta cu
potentialul local: domeniul hotelurilor si restaurantelor,
industria prelucratoare + domeniul transporturilor si
domeniul activitatilor profesionale

= Profitul net in crestere consistenta (totalul
intreprinderilor) — cca. 25% intre 2010 — 2013

= Productivitatea muncii in crestere in perioada
2010 - 2013

= Numarul somerilor in scadere cu aproximativ
50% (perioada 2010 — 2013)

= Investitii continue pentru achizitionarea de
echipamente si autovehicule pentru compania Urbis

= Tendinta crescatoare a investitiilor private in
domeniul industrial

» Reducerea numarului de salariati in perioada
2010 - 2013 (1293 angajati)

= Gruparea a jumatate din numarul angajatilor in
doar 1,8% din numarul companiilor

» Supra-angajare in domeniul industriei de
prelucrare (numar mare de angajati intr-un numar mic
de firme)

» Pondere redusa la nivel regional ca numar de
intreprinderi active (sub 9%) si ca cifra de afaceri (sub
6%)

= Numar redus de intreprinderi cu activitate in
domeniul cercetarii si dezvoltdrii
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cresterea calitatii locuirii in zonele dens locuite
= Cresterea calitatii locuirii prin refacerea
elementului vegetal aferent cladirilor de locuit coletive

degradarea elementului vegetal

= Insuficienta locurilor de parcare rezidentiale
determinad unii locatari sa parcheze pe spatiile care
sunt teoretic verzi, dar elementul vegetal lipseste,

compromitand capacitatea acestuia de a se regenera

= Programele nationale si europene de
eficientizare a cladirilor publice si de locuinte colective
vor contribui la scdderea poludrii provenita din
producerea energiilor termice si electrice

= Continuarea actiunilor de remediere a calitatii
aerului propuse prin PIGCA prin amenajarea spatiilor
verzi

» Sporirea numarului de autovehicule

= Tendinta de imbatranire a parcului auto si
implicit cresterea poluarii aerului

» Scaderea  randamentului  echipamentelor
individuale de incalzire si cresterea cantitatii de PM10
emise in perioadele reci

= Realizarea centurii ocolitoare va degaja orasul
de o parte din traficul de tranzit si implicit reducerea
zgomotului

= Cresterea ponderii transportului in comn in
totalul deplasarilor din oras va degreva arterele de o
parte din autovehicule

= Sporirea numarului de autovehicule in viitor
» Degradarea infrastructurii rutiere contribuie la
amplificarea zgomotului din trafic

» Programele europene de reabilitare a siturilor

contaminate si ameliorare a calitatii apelor si solurilor

= Deversarea lacurilor de decantare (cu
concentratii ridicate de particule in suspensie) in urma
unor calamitdti naturale ;

» Evacuarea necontrolata a apelor de ming;

= Zonele de risc declarate: zona fostului depozit
de explozibil si zona de productie si depozitare din
vestul orasului;

= Extinderea fondului de locuinte inspre nord, in
zonele cu risc de alunecdri de teren, fdra a se executa
lucrari de sistematizare si consolidare a terenului

= Cresterea cifrei de afaceri totale a firmelor se
pot reflecta in cresterea numarului de angajati

= Dezvoltarea activitatilor economice cu valoare
adaugata mare (turism, activitati profesionale,
stiintifice si tehnice, informatii si comunicatii, s.a.)

» Eficientizarea masurilor de Iinregistrare a
veniturilor intreprinderilor si reducerea economiei
“subterane”

= Fondurile
mediului economic

= Oportunitatile fiscale oferite de Guvern pentru
stimulare a angajarii persoanelor cu dizabilitati si a
persoanelor fara experienta pe piata muncii

= Programele nationale de finantare a infiintarii si
dezvoltarii IMM-urilor

= Dezvoltarea parteneriatelor intre unitdtile de
invatamant si intreprinderi, in special in domeniul
domeniul cercetdrii

europene  pentru  dezvoltarea

= Taxele ridicate aferente muncii mentin un
nivelcrescut al economiei “subterane”

= Rezultatele din cercetare si dezvoltare sunt
implementate in alte orase, proces cauzat de lipsa
unui lant cercetare-dezvoltare-implementare complet
in orasul Baia Mare (parc tehnologic, cluster etc.).
Procesul are consecinte in pierderea valorii addugate
potentiale a bunurilor

= Cresterea polarizarii intreprinderilor mari in
detrimentul celor mici, mijloci si microintreprinderilor,
cu consecinte asupra pretului final al bunurilor si
serviciilor oferite — efectul de monopol
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Turismul

= Potentialul turistic ridicat validat de PATN,
determinat de traditii, culturd, evenimente, cadrul
natural si obiective antropice

= Indicele stationdrii turistilor este mai mare
decatin Arad, Oradea sau Satu Mare

» Linie de transport in comun dedicata vizitdrii

obiectivelor turistice

» Indicele de utilizare turistica este mult inferior
celor din Arad, Oradea sau Satu Mare

» Lipsa de parteneriate intre proprietarii de
spatii de cazare, administratorii de obiective turistice,
transportatori siadministratialocald pentru promovare
unor pachete integrate
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» Programeledeformareapersonaluluispecializat
in turism si alimentatie publica ce completeaza oferta
scolilor profesionale si liceelor tehnice locale

= Programele si fondurile europene si nationale
pentru dezvoltarea infrastructurii turistice si
valorificare potentialului

= Promovarea traditiilor si ofertei turistice in
straindtate

= Tendinta de scadere a numarului de innoptari in
intervalul 2006 — 2013

= Oferta turistica a oraselor mai mari: Cluj, Oradea
completatd de o accesibilitate superioara

» Accesibilitate scazutd dinspre marile centre
urbane si noduri de transport data de duratele mari de
timp pentru deplasarile auto si feroviare
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.3.3. Identificarea problemelor si a nevoilor de dezvoltare

in urma analizelor efectuate asupra starii
actuale a polului de dezvoltare Baia Mare se
pot concluziona o serie de nevoi de dezvoltare
spre care orasul tinde, dar pe care nu reuseste
sa le indeplineasca prin resursele actuale, sau
lipsuri care fi incetinesc ritmul de dezvoltare sau
afecteaza calitatea serviciilor urbane.

Trecutul industrial al orasului este cel care reda
identitateasa,darcareinprezent,inurmareducerii
activitatii miniere si a marilor zone industriale
fdra prezenta unei activitati economice, lasa in
urma terenuri ample fara o contributie la nivelul
orasului. Mai mult decat atat, aceste terenuri
detin constructii dezafectate si prezinta si urme
de poluare cu substante poluante ca urmare a
activitatilor metalurgice (Cuprom si Romplumb).
Prin suprafata intinsa si localizare zonele de
productie si industriale dezafectate reprezinta
0 necesitate de reconversie in zone cu activitati
economice, nu doar pentru a elimina zonele
inactive din oras, dar si ca masura de control mai
eficient a expansiunii localitatii.

in completarea actiunilor de refunctionalizare
a terenurilor inactive din intravilan si limitare
a expansiunii intravilanului  trebuie intarita
protectia fondului forestier situat in partea de
nord, atat din considerentele mentionate mai
sus, dar si din considerente ecologice, datorita

serviciilor de mediu oferite, si turistice.

Crescand aria de analiza, una dintre cele
mai mari probleme ale orasului o reprezinta
acesibilitatea orasului in raport cu marile centre
urbane nationale. Desi problema iese din aria de
atributii a municipalitatii este necesard corelarea
interventiilor locale astfel incat sa incurajeze
si sa sustind o dezvoltare de tipul "bottom-
up” Trebuie constientizat faptul ca economia
orasului nu se poate dezvolta in conditii de
izolare, indiferent de tipurile de activitati pe care
doreste sa le promoveze.
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Accesibilitatea in interiorul municipiului sufera
din cauza lipsei ocolitoarei, intensificand
traficul la orele de varf pe arterele principale ale
orasului. Proiectele de largire si modernizare ale
strazilor Europa si Dumbravei, ca parte a noii
centuri de ocolire a orasului vor contribui pozitiv
la reducerea traficului de tranzit. Alternativele
de deplasare trebuie incurajate, atat in scopul
reducerii traficului din oras, dar si al reducerii
poludrii cauzate de acesta. Nevoia de mobilitate
trebuie satisfacuta, in sensul unui oras resedinta
de judet si pol de dezvoltare urbana, prin
crearea unei oferte variate care sa includa atat
autoturismul personal, mijloacele de transport
in comun, dar si cele alternative asemeni
bicicletelor, rolelor sau skateboard-ului.

Investitiile in infrastructura de transport réman
un mijloc costisitor, dar indispensabil, de
facilitare a relatiilor intre toti utilizatorii orasului.
Situatia existentd a orasului Baia Mare necesita
0 abordare pe trei paliere: cel al infrastructurii
fizice, al infrastructurii transportului in comun si
al comportamentului utilizatorului vis-a-vis de
eficienta energetica si costuri de mediu.

Avand in vedere extinderile spontane ale
intravilanului, in special inspre partea de nord si
sud ale orasului, sunt necesare investitii pentru
realizarea infrastructurii rutiere in aceste zone.
Realizarea sistemului integrat de semaforizare
va reduce ambuteiajele la orele de varf, iar
finalizarea centurii ocolitoare va degaja o parte
din traficul din oras. Zona centrala si alte spatii
cu valente pietonale puternic pronuntate prin
activitatile economice pe care le gdzduiesc sau
le pot gazdui trebuie sa suporte reglementari
in scopul eliminarii traficului auto. Reabilitarea
cladirilor de patrimoniu  va determina, in
coroborare cu reducerea traficului auto, fluxuri
pietonale mai mari si activitati economice mai
profitabile.



Pe de altda parte sunt necesare investitiile in
infrastructura pentru biciclete. Lungimea totala
redusa a acestora, se poate interpreta ca o lipsa
de interes a autoritatilor pentru modurile de
deplasare alternative. Investitiile de reabilitare
a spatiilor publice asemeni Pietelor Libertatii,
Cetatii si Pacii inspre a le oferi pietonilor sunt un
indicator al interesului local pentru un oras redat
oamenilor si bicicletelor. Este astfel imperioasa
finalizarea unor trasee de biciclete integrate
care sa deserveasca zonele importante ale
orasului si care sa arate locuitorilor convingerile
administratiei referitoare la potentialul acestui
mod de deplasare.

Pentru ca restrictiile impuse circulatiei sa nu
afecteze mbilitatea in oras, sau doar pentru
a creste performantele transportului publc,
sunt necesare investitii atat in promovarea
transportului public, cat si in infrastructura
companiei Urbis. Avand in vedere obiectivele
de eficienta energetica stabilite prin PAED si
directivele europene se impun continuarea
investitilor de finnoire a parcului auto al
companiei. Acestea contribuie si la cresterea
sigurantei in deplasare, crescand in acelasi timp
si atractivitatea in randul cetatenilor. Pentru
a creste vizibilitatea transportului public, n
special in randul utilizatorilor veniti din afara
orasului sunt necesare amenajarea uniforma si
semnalizarea eficienta a statiilor de transport
in comun, impreuna cu realizarea sistemelor de
"ticketing” integrate altor moduri de transport
sau chiar obiecive de interes.

Al treilea palier de dezvoltare se bazeaza pe
necesitatea castigarii locuitorilor de partea
deplasdrilor cu o eficienta de ansamblu mai
ridicata (transport In comun sau bicicletd),
ca alternativa de deplsasare indispensabila
oraselor dezvoltate. In aceastd abordare sunt
cuprinse forta de munca si populatia scolard,
care necesitd o atentie sporitd in ceea ce priveste
determinarea acestora sa utilizeze cu precadere
transportul in comun pentru deplasarile zilnice.

Deficitul de locuri de parcare afecteaza
deplasarea, atat a celorlalte autovehicule, cat si
a pietonilor, insd asigurarea unui numar de locuri
de parcare suficient de mare nu va fi niciodata
posibil in lipsa unei strategii de prioritizare a
transportului in comun si de control a numadrului
de autovehicule, care are o tendintd de crestere.

O parte dintre autovehicule din zonele
rezidentiale sunt parcate pe suprafete cu
destinatie de spatiu verde cu elemente vegetale
degradate, compromitand astfel posibilitatea de
regenerare naturala a acestuia. Acest fenomen,
completat de suprafata redusa de spatiu verde
din oras trebuie sa reprezinte premise puternice
pentru ca amenajarea spatiilor verzi existente
si proiectarea unora noi sd devina o prioritate
pentru cresterea calitdtii locuirii, a aspectului
spatiului public si cresterea potentialului pentru
servicii de mediu benefice orasului. Localizarea
spatiilor verzi trebuie sa ofere posibilitatea
tuturor locuitorilor, indiferent de varsta sau
zona a orasului, sa utilizeze o zona verde pentru
recreere sau petrecerea timpului liber.

Avand in vedere ponderea mare a locuintelor
vechi din oras este imperioasd implementarea
programelor de reabilitare, in perspectiva
atingerii obiectivelor de eficienta energetica
impuse prin PAED si normele europene pentru
orizontul 2020. Dezvoltarea noilor locuinte
trebuie sa eficientizeze resursa bogata de teren
existenta in interiorul intravilanului inaintea
extinderii acestuia, in timp ce retelele tehnico-
edilitare trebuie sa deserveasca in egald masura
locuitorii orasului si teritoriul acestuia.

Spatiile publice baimarene trec prin etape de
reamenajare, in special pietele publice. Pe langa
interventiile de cosmetizare sunt necesare
si interventii de reglementare a activtatilor
economice si astfel incat spatiul sa fie utilizat de
locuitori, nu doar tranzitat. De asemenea este
necesard o politica de imbunatatire a aspectului
urban vis-a-vis de extinderile localizate la
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parterelelocuintelorcolective pentruamplasarea
activitatilor economice, care sunt mult prea
numeroase si neuniforme. Tot la capitolul
spatii publice s-a constatat lipsa promovadrii ca
sistem in ceea ce priveste amenajarea spatiilor
publice. Spatiul care a fost neglijat pana in
prezent, dar cu o importanta deosebitd, raul
Sdsar, necesita o abordare complexa in ceea ce
priveste amenajarea malurilor sale. Interventiile
urbanistice realizate de-a lungul timpului au
restrans pe alocuri dimensiunea spatiului
liber aferent acestuia. Rezolvarea intr-o
maniera calitativda a promenadei Sasarului,
dar si a consolidarii albiei si malurilor sale sunt
imperioase, intrucat raul reprezintd nu numai
cel mai vechi element de identitate al orasului,
dar siun factor cu o importanta influenta asupra
microclimatului local. Prin dispunerea sa de la
est la vest de-a lungul orasului, raul Sasar are
potentialul de a reuni spatiile publice de la nord
si sud prin spatii publice tratate integrat.

Amenajarea de calitate a spatiului urban
nu 1i ofera automat si confortul si calitatea
experientei trdite in acesta. Nivelul de
infractionalitate este un factor decisiv in ceea
ce priveste atractivitatea sa. Rapoartele Politiei
Locale aratd o crestere a infractiunilor, in special
cele asupra patrimoniului, fiind necesare masuri
pentru prevenirea actelor ilegale, atat pentru
monitorizare cat si pentru aplicarea legislatiei.

Serviciul de salubrizare este un alt element
care influenteaza calitatea spatiului public.
Cantitatea de deseuri colectata de compania
Drusal este una care denota o activitate intensag,
depasind ca medie pe cap de locuitor situatia
la nivel national in ceea ce priveste cantitatea
totala de deseuri. Rdmane insa nesolutionata
problema recicldarii deseurilor, doar 16% din
totalul deseurilor fiind reutilizate. Unul dintre
factorii care influenteaza aceasta pondere este
lipsa obigativitatii colectarii selective a deseurilor
la nivelul locuintelor, care se translateaza intr-
un comportament indiferent al locatarilor fata

183

de depozitarea selectivd a deseurilor in spatiul
public. Lipsa de interes poate fi pusa si pe seama
necunoasterii avantajelor reciclarii, de cele mai
multe ori campaniile de informare accentuand
efectele negative ale depozitdrii impreuna a
deseurilor. De altfel, la nivelul orasului nu exista
un centru de reciclare si valorificare efectiva a
deseurilor — exista doar centre de colectare.
Pentruacontribuila cresterea economicaintr-un
mod cat mai putin ddunator mediului, reciclarea
trebuie sa reprezinte o prioritate, asa cum se
intampla in statele membre vestice. Un centru
de reciclare este o necesitate atat ca instrument
de reducere a impactului asupra mediului, dar si
ca promotor al bunelor practici urbane si oferire
de locuri de munca.

Din analiza structurii demografice se constata
tendinta de crestere a ponderii persoanelor
dependente, in special al celor varstnice.
Eforturile administratiei de a sustine aceasta
categorie, ca de altfel a tuturor cazurilor sociale,
intens manifestate de altfel, vor trebuie sa
creascdin viitor. Infrastructura serviciilor sociela,
desi destul de importantd, nu este organizata
corespunzator, existand o lipsa de colaborare
eficienta si planificare intre diferitii furnizor
de servicii sociale. Acest lucru se manifestd in
lipsa unei baze de date comune a potentialilor
beneficiariaiserviciilor sociale, dar siunelelipsuri
in ceea ce priveste serviciile oferite determinate
de o programare ineficienta si neconcentratd a
fondurilor. Este necesara asadar realizarea unei
forme de colaborare in acest domeniu al tuturor
actorilor implicati, dar si elaborarea unor analize
a situatiei persoanelor dezavantajate.

Problema somajului trebuie atacata inca de
la sursa ei, nu doar intensificate eforturile
de a atrage noi investitor (absolut necesard)
si anume oferirea unei formadri necesara pe
piata muncii. Parteneriatele intre unitdtile
de invatdmant si unitatile economice, dar si
investitiile in dotarea unitdtilor de invatamant
si parteneriate internationale de schimb de



experientd profesionald si educationala sunt
masuri care pot fi aplicate Ia nivel local.

Problemele care vizeaza atat sistemul de
invatdmant cat si cel al serviciilor sociale sunt
in special legate de abandonul scolar si numadrul
ridicat al persoanelor aflate in prag de sdrdcie.
Numarul ridicat al acestora necesita o abordare
sensibila a problemelor de incluziune sociala,
integrare pe piata muncii a adultilor si integrare
in sistemul de educatie al copiilor.

Exista o oferta diversificata a municipiuluiin ceea
ce priveste obiectivele culturale, evenimente
culturale sau dotari culturale. Dezvoltarii ramurei
turistice bazata pe promovarea patrimoniului
cultural este necesaraq, atat din punct de vedere
economic, dar si pentru a pastrainteresul pentru
traditiile si cultura maramureseand. In acest
scop, pentru a creste vizibilitatea obiectivelor
culturale ele trebuie promovate coroborat,
incluzand oferta de transport si cazare, dar si
activitati complmentare acestora. Pentru a reusi
acest lucru, asemeni domeniului mobilitatii spre
exemplu, este nevoie de o strategie sectoriala
care sd indice ce trebuie dezvoltat si cum.

Provocarile climaterice cu care se infrunta
orasele europene astdzi, odatd cu epoca post-
industriala, in care se incearcad inlocuirea utilizarii
de combustibili fosili cu energii regenerabile si
verzi pentru a reduce emisiile de gaze cu efect
de serd, sunt unele reale, severe. Actiunile de
prevenire a schimbarilor climatice sunt normate
de politicile din domeniu atat la nivel european,
cat si national. Prin realizarea si implementarea
PAED si PMUD sunt vizate nevoile de a reduce
tendintele de incalzire globala, de a reduce
poluarea din consumul de energie, de a crea
un habitat corespunzator la nivel urban,
prin reducerea transportului motorizat cu
combustibil, prin prioritizarea pietonilor si
a mijloacelor alternative de transport, prin
eficientizarea energetica a mediului construit si
a spatiilor publice (iluminat, de exemplu).”

Scopul final al tuturor directiilor de dezvoltare
trebuie sa fie unul comun si axat pe asigurarea
dezvoltarii economice a orasului in scopul
cresterii calitatii vietii locuitorilor sai. Economia
necesita ghidare in ceea ce priveste dezvoltarea
prioritatilor intrucat orasul se afla la sfarsitul
unei crize economice care s-a coroborat cu
restrangerea activitdtii metalurgice, doud dintre
industriile locale reprezentative pentru istoria
orasului disparand din peisajul economic. Sunt
necesare interventii locale pentru a negocia
dezvoltarea intre potentialul turistic si cultural
putin valorificat si activitatile productive din
industria lemnului si textila care cresc de laan la
an.

184



|.3.4. Potentialul de dezvoltare

Pentru o dezvoltare eficienta a orasului, in care
propunerile sa reflecte necesitatile, ele trebuie
sa valorifice situatia existenta din teritoriu. Desi
dezvoltarea vizeaza si aportul unor resurse
din exterior, in special fonduri europene sau
guvernamentale, este important ca acestea
s& valorifice potentialul existent in teritoriu. in
acest sens, auditul teritorial desfasurat oferd ca
elemente de potentail pentru dezvoltarea pe viitor
a orasului resurse care deja suntin exploatare, dar
si elemente care desi identificate si in alte studii

nu au fost puse in valoare.

Localizarea orasului, laaproximativ 60 de kilometri
de granitele cu Ungaria si Ucraina reprezinta
o oportunitate de dezvoltare ca nod de tranzit
major, desi in prezent lipsa infrastructurii de mare
viteza, CF sirutierd, anuleaza partial acest avantaj.
De asemeneg, localizarea intr-un context cultural
bogat si un cadru natural recunoscut ca avand
un potential crescut, sunt elemente care pot fi
valorificate pentru a aduce un plus economic.

In contextul modernizirii garii si a liniilor ferate
propuse de Masterplanul General de Transport,
dar sirealizarea drumului expres Satu Mare — Baia
Mare vor fi premise puternice pentru cresterea
accesibilitatii orasului siin acelasi timp dezvoltarea
mediului de afaceri. Pentru aceasta, pe plan local
trebuie creatcadruldedezvoltarealintreprinderilor
— politici de incurajare, parteneriate, spatii,
infrastructura urband (rutiera, utilitati, de date
etc.). Tot In acest context, aeroportul localizat
in Tautii Magheraus, la doar 8 kilometri de Baia
Mare, oferd o perspectiva de dezvoltare a orasului
atat prin prisma dezvoltarilor relatiilor pentru
cdlatori, cat si pentru transportul de bunuri. Desi
in prezent aeroportul deserveste doar legdtura cu
Bucurestiul, el poate fi modernizat si extins pentru
a primi fluxuri de marfa si pasageri mai mari.

Suprafetele mari de teren fdra activitdti
desfasurate pe ele reprezinta un potential de
crestere economica in sensul in care acestea
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sunt localizate in interiorul orasului. Beneficiind
astfel de infrastructura de transport si de retelele
de utilitati aceste terenuri trebuie convertite
functional pentru a ajuta la valorificarea resursei
de teren intravilan, imbundtdtirea imaginii
perceputd din spatiul public prin eliminarea
cadrelor vizuale ale cladirilor dezafectate sau
a terenurilor insalubre si cresterea capacitatii
de forta de muncd. Aceste aspecte, impreund
cu programe de ocupare a fortei de munca sunt
masuri care au rolul de a reduce migratia in scop
profesional, fenomenul responsabil in ultimii ani
pentru depopularea orasului.

Cresterea spectaculoasa a domeniului stiintelor
tehnice si profesionale, atat ca numar de
intreprinderi si angajati, dar mai ales ca cifra de
afaceri denota de asemenea o crestere in ceea
ce priveste posibilitatea oferirii unor servicii
profesionale de calitate. Pentru a facilita cresterea
acestui domeniu si transferul de cunostinte
este necesard realizarea unei facilitati care sa
reuneasca intreprinderi din acest domeniu. De
asemenea, datorita dependentei economiei de
domeniul industriei prelucratoare, si in special
in cea de prelucrare a lemnului, este oportuna
dezvoltarea unui parc tehnologic sau centru de
cercetare in domeniu. O astfel de facilitate este
necesara pentru a scadea vulnerabilitatea data
de existenta unui numar mic de companii mari
in industrie in cazul unui eveniment economic
nefavorabil prin dezvoltarea de tehnici si produse
cat mai diversificate, inovative, care sa cresca
nivelul de competitivitate. Acest obiectiv poate
valorifica si potentialul de teren neexploatat din
cadrul orasului.

Existenta institutiilor de invatdamant superior siin
special a Universitatii de Nord reprezintd premise
pentru dezvoltarea unui centru de cercetare-
dezvoltare in parteneriat cu intreprinderile din
Baia Mare, dari si din alte localitati din Zona
Metropolitana Baia Mare. Pe langa formarea de
parteneriate menite activitatii de cercetare si



creare de porduse sau tehnici noi, se va facilita
si transferul de cunostinte si de asemenea se
poate forma forta de munca necesara acestor
intreprinderi, inca din cadrul institutilor de
invatamant.

Investitiile realizate in cadrul companiei Urbis in
ultimii ani, atat in echipamente si infrastructura,
cat si in autovehicule s-a constituit in cresterea
numarului de calatori si reducerea consumului de
carburant utilizat. Gradul de uzura au autobazei
s-a injumadtatit intre 2010 si 2013, rezultat care
semnifica si un confort si o sigurantd crescutd in
deplsasare pentru cdlatori. Daca in trecut calatoria
cu mijlocul de transport in comun era perceputa ca
modalitate de deplasare pentru categoriile sociale
mai putin prospere, aglomerarea spatiilor publice
cu autovehicule persoanel, cresterea costurilor
pentru detinerea si utilizarea automobilului
personal si interesul oraselor dezvoltate pentru
transportul in comun conduc la constientizarea
oportunitatii sieficientei sale camijlocde deplasare
in mediul urban. in acest sens transportul public
prezintd un potential de dezvoltare pentru un
municipiu mai putin poluat, un trafic mai putin
aglomerat si cetateni sio comunitate maideschisa
pentru mijloacele de deplasare eficiente.

De asemenea, transportul in comun reprezinta
un liant intre oferta turistica bdimdreana si
maramureseana si turisti. Brandul turistic trbuie
sa compuna produse turistice formate dintr-un
trionom obiective turistice — oferte de deplasare
— spatii de cazare.

Patrimoniul cultural si istoric existent la nivelul
orasului si pus iin contextul celui judetean, cu
traditii si obiceiuri ale locuitorilor, monumente
de arhitectura si peisaje valoroase validate de
incadrarile in arii protejate reprezinta potentialul
local cel mai putin valorificat. Desi regiunea
Maramuresului este recunoscuta la nivel national
pentru aceste caracteristici, ea este relativ putin
vizitata de turisti.

Sursa: Institutul National de Statistica, anul 2015

0 cauza a acestui fenomen este izolarea fizicd, din
cauza infrastructurii rutiere si feroviare insuficient
dezvoltata, dar cel maiimportant, lipsa unor oferte
turistice integrate sia unei promovari consistente.
Baia Mare are un potential ridicat de crestere
economica din turism, atat datorita existentei
unor obiective turistice numeroase si relativ
diversificate, darsidin cauzafaptului cabeneficiaza
de singurul centru de informare turistica din
judet si majoritatea legatrilor de transport trec
prin Baia Mare. Aceste lucruri plaseaza orasul pe
traseul majoritatii rutelor turistice care au ca scop
opbiective din Maramures.

Perioada buna traversata de cluburile sportive
baimarene atat pe plan national, dar si
international (handbal, volei, rugby) reprezinta un
moment excelent pentru promovarea sportului
in randul populatiei si in special in randul tinerilor.
Dezvoltarea bazelor si organizarea evenimentelor
sportive vor contribui la popularizarea activitatilor
sportive si impulsionarea practicarii lor, cu
beneficille aferente cunoscute. Mai mult decat
atat, imaginea pozitiva construitda de echipele
baimarene reprezintd si o carte de vizitd care
cresc vizibilitatea orasului pe plan national
si international si poate constitui o sursa de
promovare turistica indirecta.

Nu in ultimul rand, desi reprezinta o necesitate,
cresterea capacitatii institutionale de gestionare
a proiectelor publice si de a atrage fonduri
europene reprezintd in acelasi timp si un potential
pentru cresterea calitdtii vietii pentru locuitorii
sai. Dezvoltarea unor structuri specifice care
sa gestioneze domeniul investitiilor private - in
sensul planificarii modului de atragere si localizare
al investitiilor private; si pe cel a turismului -
contribuind la facilitarea relatiilor intre proprietarii
spatiilor de cazare, transportatorii de persoane
si reprezentantii institutiilor si a altor obiective
turistice.
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1.1.1. Cadrul strategic european

11.1.1.1. Documente de coordonare a dezvoltarii

PrinaderarealaUniuneaEuropeana, taranoastra
s-a angajat sa isi creeze conditiile necesare
pentru crestere economica si reducerea in timp
a decalajelor de dezvoltare intre Romania si
celelalte State Membre. Pentru a putea realiza
aceste obiective este necesara o abordare
strategica, integratd, planificata si continua in
ceea ce priveste conceperea si implementarea
de solutii, iar calitatea de membru UE impune
corelarea acestei dezvoltari cu actiunile
desfdsuratelanivel comunitar, pentruunrezultat
comun si benefic tuturor enitatilor. In acest sens,
documentele de planificare romanesti trebuie
sa fie corelate cu cele europene, corelare care
se realizeaza la nivel de obiective strategice si
directii de dezoltare.

Directiile de dezvoltare ale municipiului Baia
Mare rezulta din potentialul identificat in faza de
audit urban si sunt menite sa satisfaca nevoile
comunitdtii si orasului. Aceste directii sunt
corelate cu principiile, obiectivele si directiile
de abordare conturate de programe, politici si
strategii nationale si europene.

Carta de la Leipzig

in urma intalnirii informale a ministrilor
responsabili cu dezvoltarea urbana din Statele
Membre ale Uniunii Europene s-a adoptat acest
document care prevede principii de dezvoltare
durabilaaoraselor europene. Aceastaintegreaza
la randul ei recomandari formulate, printre
altele, in Agenda Teritoriala a Uniunii Europen
si Strategia de dezvoltare durabila a Uniunii
Europene si propune la randul sdu abordarea
integrata a politicilor de dezvoltare urbana,
semnificand prin aceasta luarea in considerare,
simultana si echitabila, a tuturor preocupdrilor si
intereselor relevante pentru dezvoltarea urbana.
Directiile de actiune cu o importanta capitala

formulate in cadrul cartei sunt:
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» Crearea si asigurarea unor spatii publice
de bund calitate
Acestea reprezintd spatiul aflat la interactiunea
spatiilor publice, a infrastructurii si a cladirilor,
conceput la scara umand. Este necesara
implicarea atat a autoritatilor cat sia comunitatii
pentruaformasipromovao culturaarhitecturala
care are calitatea de a determina localizarea
industriilor bazate pe cunoastere, fortei de
munca creative si calificare si a turistilor.

= Modernizarea retelelor de infrastructuri si
cresterea eficientei energetice
Prinaceastaabordaresedoresteinterconectarea
modurilor de transport atat in cadrul orasului,
cat si realizarea nodurilor de legatura a
transportului local cu cel regional. De asemenea,
se promoveaza mijloacele de transport
cu consum si emisii reduse. Se urmadreste
eficientizarea consumului de apa si energie
prin cresterea performantelor infrastructurii de
obtinere, transport si consum si a cladirilor.

= Inovatia proactiva si politicile educationale
Pe langa necesitatea asigurarii unitdtilor care
sa asigure cadrul suficient pentru desfasurarea
actuluide formare a populatiei, pentru toate
varstele si nivelurile de educatie, se urmareste
facilitarea relatiilor de colaborare intre intre
aceste centre, institutiile culturale, sociale,
centrele de cercetare neuniversitare, reteaua
de transfer din industrie, intreprinderi si
comunitatea stiintificd. Scopul vizat este
asigurarea dreptului cetatenilor de participare
sociala si democratica.

= Acordarea unei atentii speciale zonelor
devaforizate in contextul orasului ca tot unitar
Se semnaleazd necesitatea rezolvarii timpurii
a problemelor sociale asemeni somajului,
excluziunii sociale pentru ca ele tind sa se



accentueze in timp. O alta actiune vizeaza
realizarea unor locuinte sociale pentru tineri
si batrani care sa fie confortabile, sigure si
accesibile ca pret.

= Urmarirea unor strategii de dezvoltare a
mediului fizic
Prin aceasta directie se atrage atentie asupra
necesitatii investitiilor atat publice cat si private
in constructii eficiente energetic, sigure si
confortabile pentru ameliorarea conditiilor de
locuire. De asemenea se impune ameliorarea
conditiilor de locuire din zonele defavorizate.

» (onsolidarea economiei locale si a politicii
locale privind piata fortei de munca
Piata muncii trebuie sa tinteasca exploatarea
fortei de munca disponibila pe plan local. Trebuie
stimulate noile intreprinderi, facilitat accesul pe
piata fortei de munca prin formarea corelata
cu cerintele pietei muncii. Se urmareste, de
asemenea, porirea sanselor de angajare a
etnicilor.

» Educatia proactiva si politicile de pregatire
a copiilor si tinerilor
Aceasta directie vizeaza direct zonele
defavorizate si urmareste asigurarea conditiilor
optime de acces la educatie si formare a copiilor

si tinerilor dezavantajati.

= Promovarea unui transport urban eficient
si la preturi accesibile
Este propusa realizarea infrastructurii pentru
mijloacele de transport nepoluante (biciclete) si
asigurarea accesului la mijloacele de transport
in comun pentru populatia devaforizata printr-o
politica de tarifare corelatd cu posibilitatile
populatiei. Este urmadrit reducerea impactului
transportului asupra mediului si accesibilizarea
cartierelor defavorizate.

Declaratia de la Toledo
Este un document rezultat in urma intalnirii
informale a

ministrilor  responsabili  cu

dezvoltarea urbangd, care, in baza principiilor
de "regenerare urbana durabila” au convenit
asupra necesitatii abordarii integrate a
politicilor urbane si dezvoltarea in consens cu
principiile Strategiei Europa 2020 si anume
inteligenta, durabila si incluziva. "Regenerarea
urbana integrata este conceputa sub forma unui
proces planificat, care trebuie sa transceada
hotarele si abordarile utilizate in mod obisnuit
anterior pentru a se adresa orasului ca un intreg
functional si partilor sale precum componente
unui organism urban unitar, cu obiectivul de a
dezvolta si echilibra in totalitate complexitatea
si diversitatea structurilor sociale, economice
si urbane, stimuland in acelasi timp o mai mare
eco-eficienta a mediului inconjurator.”’

Ministrii atestd rolul cheie al oraselor pentru
atingerea obiectivelor cheie formulate in Europa
2020 si astfel ofera posibilitatea centrelor
urbane sa implementeze politicile menite sa
creasca impulsioneze economia, sa contribuie
la intarirea comunitdtilor si  confirmarea
identitatii locale. Pentru obtinerea acestor
rezultate Ministrii au propus “implicarea
autoritatilor locale si a oraselor in proiectarea
siimplementarea Programelor Operationale, o
evidentiere mai mare a abordarii integrate si
a dezvoltarii urbane durabile, printr-o atentie
sporita asupra coeziunii sociale si teritoriale si
printr-un sistem de livrare mai simplificat.”

Dezvoltarea oraselor urmdrind cele trei
calitati propuse este explicatd din mai multe
perspective:

» a mediului inconjurator - atingerea
obiectivelor 2020 se recomanda a fi facuta
atacand pe mai multe planuri: promovarea
deplasarilor non-motorizate, transport
public mai eficient si mai accesibil, retele de
transport multimodale, imbunatatirea eficientei
energetice a cladirilor, eficientizarea consumului
de resurse pentru reducerea amprentei

ecologice, promovarea energiilor regenerabile,
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reciclarea de orice natura (terenuri, materiale,
produse etc.), protejarea si conservarea zonelor
naturale si cresterea elementului vegetal in
cadrul orasului;

» sociala - rezolvarea  problemelor
somajului, incluziunii  sociale, integrarea
imigrantilor,  sardcia, abandonul  scolar,

provocadrile multiculturalitatii sunt aspecte cheie
pentru cresterea oraslui. Cele mai vizate zone
sunt cartierele defavorizate, iar interventiile
impun actiuni integrate si interconectate atat
de natura sociald (acces la educatei, formare,
consiliere etc), cat si fizica (imbunatatirea
spatiului construit)

» economica — se referd in principale la
integrarea populatiei in piata fortei de munca
Si dezvoltarea domeniului de Cercetare -
Dezvoltare. Accentul in acest sens se pune pe
0 economie care fructifica inovatia, creatia,
cunoasterea si forta de munca endgena,
devenind mai competitiva;

= Culturala, arhitecturala si a planificarii
urbane - recunoasterea si valorificarea
patrimoniului arhitectural si cultural ca martor al
istoriei oraselor si culturii europene. Reabilitarea
cladirilor cu valoare arhitecturala va elimina si
unele deficiente ale cladirilor vechi, asemeni
eficientei energetice.

» Guvernanta - vizeaza trasparenta
decizionala, participarea si responsabilizarea
cetatenilor, eficienta si coerenta in alocarea

resurselor si principiul subsidiariatii.

Strategia Europa 2020

Aceste directii strategice si obiective se
completeaza in prevederile Strategiei Europa
2020, cea prin care cresterea economicd este
propusa a fi realizata prin dezvoltarea unei
economii bazate pe cunoastere si inovare
(inteligenta), prin utilizarea mai eficienta a
unor resurse mai ecologice si mai competitive
(durabild) si prin promovarea unei economii cu o
rata ridicata a ocuparii fortei de muncd, care sa
asigure coeziunea sociald si teritoriala. Pentru
a putea mdsura cele trei prioritati economice
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au fost declarate 5 obiective principale, care nu
sunt exhaustive. Pentru fiecare tara membra a
UE obiectivele sunt adaptate conditiilor locale,
iar pentru Romania ele sunt:

= 70%din populatia cu varsta cuprinsa intre
20 si 64 ani ar trebui sd aiba un loc de muncg;

= 2% din PIB-ul UE ar trebui investit in
Cercetare — Dezvoltare;

= obiectivele "20/20/20" in materie de
clima si energie (la nivelul UE) — cresterea
eficientei energetice cu 19%, reducerea emisiilor
de CO2 cu 20% si un procent de 24% din totalul
de energie sa provind din surse regenerabile
(pentru Romania)

= rata aboandonului scolar timpuriu ar
trebui redusa sub nivelul de 11,3% si cel putin
26,7% din generatia tanard ar trebui sa aiba
studii superioare

= numarul persoanelor amenintate de
saracie ar trebui redus cu cel putin 580000.

Aceste 5 obiective vor fi sustinute si stimulate
prin 7 initiative emblematice, prin care sunt
prevazute actiuni menite a fi implementate la
nivel european, dar si actiuni definite pentru
nivelul national al Statelor Membre:

= "0 Uniune a inovarii” refoma 1in
sistemele de C&D, consolidarea cooperdrii intre
universitdti, centre de cercetare si intreprinderi,
asigurarea difuzarii tehnologiei, aigurarea unui
numar suficient de absolventi ai universitatiilor
tehnice si axeze programele scolare pe
creativitate, inovare si spirit anrtprenorial. De
asemenea, trebuie sa incurajeze investitiile
private in cercetare-dezvoltare

» "Tineretul in miscare” realizarea
investitiilor eficiente in sistemele de invatamant
si formare si promovarea competentelor cheie
ale idivizilor in scopul reducerii abandonului
scolar  timpuriu,  directionarea  ofertei
educationale catre necesarul pietei de munca si
promovarea actiunilor de integrare a tinerilor in
campul muncii, inclusiv prin activitati de ucenicie,
consiliere siindrumare;

» "0 agenda digitala pentru Europa”



- elaborarea strategiilor operationale care
vizeaza internetul de mare viteza, facilitarea
prin construirea unui cadru juridic, a investitiilor
de dezvoltare a retelelor, promovarea si
sustinerea dezvoltarii serviciilor online moderne
si accesibile;

» "0 Europa eficienta din punct de
vedere al utilizarii resurselor” - dezvoltarea
infrastructurile inteligente si interconectate,
utilizarea pe deplin a TIC, reducerea emisiilor
provenite din transportul urban, dezvoltarea
sistemelor de preformantd energetica a
constructiilor si stimularea reducerii consumului
si cresterii a eficientei energetice, stimularea
utilizarii instrumentelor menie sa reduca
consumul de energie s.a.;

» "0 politica industriala adaptata erei
globalizarii” - sprijinirea mediului de afaceri,
inclusiv prin achizitii publice, pentru promovarea
inovarii, ameliorarea legislatiei in domeniul
afacerilor, colaborarea cu toate partile implicate
si cele interesate pentru identificarea blocajelor
sau stimularea initiativelor menite sa plaseze
UE in pozitia de lider mondial in domeniul
dezvoltarii durabile;

= "0 agenda pentru noi competente si noi
locuri de munca” - promovarea si monitorizarea
tranzitiei si reconcilierii vietii profesionale cu
viata privatd, dialogul social, dezvoltarea de noi
locuri de munca, instituirea unor cadre nationale
ale calificarilor, corelate cu cele europene,
asigurarea dobandirii de competente necesare
profesarii si invdtarii continue, dezvoltarea de
parteneriate intre mediul educatiei/formadrii si
cel al muncii;

» "Platforma europeana pentru
combaterea saraciei” - definierea si aplicarea
masurilor de ameliorare a situatiei grupurilor
cu situatii defavorizate (tineri, copii, familii
destramate, batrani etc.), dezvoltarea sistemelor
de securitate sociala pentru a asigura un nivel
adecvat al ajutorului social si al accesului la
asistenta sociala.

Pentru a se putea realiza o sustinere financiara

directionata pe nevoile Uniunii, cele 5 obiective
majore au fost descrise prin 11 obiective
tematice care indica mai precis prioritatile de
dezvoltare:

« Intdrirea cercetdrii, dezvoltrii tehnologice
si a inovarii

« Imbunitatirea accesului la si a utilizarii
sicalitatii  tehnologiilor informatiilor  si
comunicatiilor

= Cresterea competitivitatii intreprinderilor
mici si mijlocii

= Sprijinirea tranzitiei spre o economie cu
emisii scazute de carbon in toate sectoarele

» Promovarea adaptarii la schimbarile
climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor

= Protejarea mediului si  promovarea
utilizarii eficiente a resurselor

= Promovarea transportului durabil si
eliminarea blocajelor in retelele cheie

= Promovare ocuparii si sprijinirea mobilitatii
fortei de munca

= Investitii in competente, educatie si
invatare continua

= Promovarea incluziunii  sociale  si
combaterea saraciei

« Imbunititirea capacitatii institutionale si
a eficientei in administratia publica

Programul Operational Regional 2014 - 2020
Pentru ca obiectivele nationale sa poata fi
atinse actiunile trebuie coordonate incepand
cu cel mai mic nivel administrativ. Astfel,
rolul Programului Operational Regional 2014
— 2020 este acela de a asigura unitatea si
continuitatea in timp a dezvoltarii nationale
a Romaniei, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor de dezvoltare prevazute
in Planul National de Dezvoltare si in Cadrul
National Strategic de Referintd 2007 — 2013 si
implementate prin POR 2007 - 2013 si prin alte
programe nationale.

Obiectivul general al POR 2014 - 2020
este cresterea competitivitatii economice
si imbunatatirea conditiilor de viata ale
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comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea asimilare a progresului tehnologic. Pentru

dezvoltarii mediului de afaceri, a conditiilor indeplinirea acestui oiectiv complex, POR 2014
infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure — 2020 a fost structurat in 9 Obiective Tematice
o dezvoltare sustenabila a regiunilor, capabile care vor fi operationalizate prin 12 Axe Prioritare
sa gestioneze in mod eficient resursele, sa de interventie.

valorifice potentialul lor de inovare si de

o Finantare AP din Buget total AP
Axe Prioritare partea UE )
. (mil. euro)
(mil. euro)
Axa prioritara 1 — Promovarea transferului tehnologic 175,53 206,51
Axa prioritara 2 - imbunititirea competitivititii
X . . o ' 744,68 877,11
intreprinderilor mici si mijlocii
Axa prioritara 3 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu
T ' 2003,38 2374,57
emisii scazute de carbon
Axa prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile
L . 1178,83 1386,86
(Municipii resedinta de judet (39))
Axa prioritara 5 -Imbun&titirea mediului urban si
conservarea, protectia si valorificarea durabild a 394,49 465,5
patrimoniului cultural
Axa prioritara 6 - Tmbunété’,cirea infrastructurii rutiere de 907,45 1068 37
importanta regionald '
Axa prioritara 7 - Diversificarea economiilor locale prin
. : _ 101,06 118,90
dezvoltarea durabila a turismului
Axa prioritara 8 - Dezvoltarea infrastructurii sanitare si
. ' 425,53 763,45
sociale
Axa prioritara 9 - Sprijinirea regeneradrii economice si sociale
. . . , ' 95,75 101,41
a comunitatilor defavorizate din mediul urban
Axa prioritara 10 - Tmbunété’;irea infrastructurii educationale 296,7 352,19
Axa prioritara 11 - Extinderea geografica a sistemului de
. A _ . 265,96 312,89
inregistrare a proprietatilor in cadastru si cartea funciara
Axa prioritara 12 - Asistenta Tehnica 110,64 221,28
[Total POR 6700,00 8250,03

Alocdri financiare orientative pentru POR 2014 - 2020, sursa: http:/www.inforegio.ro/ - accesat la 20 mai 2015
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Categoriile de activitati eligibile spre finantare
prin  POR 2014-2020, pe prioritati de
interventie

Promovarea

» Axa prioritara 1 -

transferului tehnologic

Urmareste sprijinirea dezvoltarii entitatilor
de inovare si de facilitare a transferului
tehnologic pentru a creste competitivitatea
intreprinderilor si a stimula activitatile de
cercetare si spiritul creativ al intreprinzatorilor.
in cadrul primei axe prioritare sunt sustinute
initiativele de creare, modernizare si extindere
a entitatilor de inovare si transfer tehnologic,
inclusiv dotarea cu echipamente a acestora,
achizitionarea de servicii tehnologice specifice,
inclusiv consultantd de specialitate dn afaceri,
dar si crearea si actualizarea platformelor de
tranzactionare pentru cererea si oferta de
proprietate intelectuala.
« Axa prioritara 2 - Imbunatatirea
competitivitatii intreprinderilor mici si mijlocii

In cadrul celor doud prioritati de interventie
sunt Tncurajate noile afaceri, dezvoltarea noilor
produse, dar si extinderea, modernizarea i
dezvoltarea IMM-urilor existente sia produselor
si serviciillor promovte. De asemenea, sunt
sustinute si activitdtile necesare pentru a putea
intra in competitie cu alte intreprinderi de pe
plan international.

= Axa prioritara 3 - Sprijinirea tranzitiei
catre o economie cu emisii scazute de carbon

Atreia axa cuprinde doud prioritdti de interventie
axate pe eficientizarea consumului de energie
in cladirile publice, spatiile publice si locuinte
pe de o parte si implementarea unor masuri
menite sd reduca emisiile de CO2 din domeniul
transporturilor prin planuri de mobilitate
sustenabild, pe de alta parte.

» Axa prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltarii

urbane durabile

Cele patru prioritati de interventie vizeazd 39
resedinte de judet si urmaresc dezvoltarea
bazata pe principiile sstenabilitatii. Promovarea
masurilor de transport mai eficiente din punct de
vedereal consumuluide energie, deimbunatatire
a conditiilor transportului public si de dezvoltare
a infrastructurii necesare desfasurarii in
conditii optime a transportului, dar si realizarea
planurilor de mobilitate durabilda sunt posibile
prin prima prioritate a acestei axe. A doua
prioritate de interventie urmareste dezvoltarea
infrastructurii destinate pietonilor si biciclistilor,
incluzand si facilitati pentru sport si recreere.
A treia prioritate de interventie vizeaza zonele
defavorizate si sustine refacerea infrastructurii
de transport auto si pietonale locale, a retelelor
de utilitati, a spatiilor publice si a facilitatilor
recreationale si a cladirilor destinate utilizarii
publice pentru activitati educative, culturale si
recreative.

Primele trei axe sunt completate de o a patra
prin care se pot construi, reabilita, moderniza si
extinde infrastructurile de invatamant.

= Axaprioritara5 -Imbunititirea mediului
urban si conservarea, protectia si valorificarea
durabila a patrimoniului cultural

Prin cele doua prioritati de interventie sunt
finantate proiectele de conservare, reabilitare
si protectie a monumentelor istorice, de dotare
cu echipamente necesare sigurantei acestora,
dar si activitdtile de promovare si marketing a
patrimoniului cultural. Alaturi de acestea, sunt
sustinute si dezvoltarea infrastructrilor pentru
pietoni si biciclisti, si a dotdrilor urbane publice
pentru petrecerea timpului liber.

« Axa prioritara 6 - Imbunatitirea
infrastructurii rutiere de importanta regionala

In cadrul acestei axe prioritare sunt sustinute
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proiectele pentru extinderea sau modernizarea
retelei de drumuri nationale si judetene, inclusiv
anodurilor si pasajelor rutiere, menitd sd creasca
accesibilitatea, viteza de deplasare si siguranta
in trafic si sd asigure conectarea la coridoarele
de transport TEN-T. Tot in cadrul acestei axe
sunt eligiblie spre finantare si proiectele pentru
protejarea infrastructurii fata de conditiile
meteorologice extreme.

= Axa prioritara 7 - Diversificarea
economiilor locale prin dezvoltarea durabila a
turismului

Principalele actiuni eligiblie in cadrul acestei
axe sunt cele de valorificare a potentialului
endogen, in special cel balnear, prin realizarea
infrastructurilor de agremenet, tratament si
a facilitatilor conexe, inclusiv a infrastructurii
rutiere de acces. Pe langa acestea, activitdtile de
promovare turisticd a obiectivului finntat este,
de asemenea, finantabild prin prioritatea 7.1 a
acestei axe prioritare.

8 - Dezvoltarea

= Axa prioritara

infrastructurii sanitare si sociale

Prioritatea 8.1 a acestei axe urmadreste
reducerea inegalitdtilor sociale in ceea ce
priveste sandtatea si servicile sociale,
sustinand proiectele de crestere a accesibilitatii
persoanelor |a servicii de sandtate — constructia,
reabilitarea sau modernizarea  unitatilor
integrate comunitare socio-medicale, dotarea
sau modernizarea unitdtilor de primiri-urgente
siaspitalelor de urgenta regionale sireabilitarea,
modernizarea sau extinderea infrastrucutrii de
servicii sociale fara componenta rezidentiala.
Cresterea incluziunii sociale este o alta directie
abordata de aceasta axa prioritara, fiind vizata
cresterea accesului la infrastructuri culturale
si de recreere prestate de colectivitatile locale,
dar si constructia, reabilitarea si modernizarea

locuintelor de tip familial.
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» Axa prioritara 9 - Sprijinirea regenerarii

economice si sociale a comunitatilor

defavorizate din mediul urban

Prioritatea 9.1. -

sub responsabilitatea comunitatii reprezinta

Dezvoltare locald plasata

unul dintre principiile de baza ale Politicii de
Coeziune pentru perioada 2014-2020, iar pe
plan local se urmareste a fi aplicat prin proiecte
de constructie, reabilitare sau modernizare care
vizeaza infrastructura de locuinte sociala, a celei
de sdnatate, servicii sociale si de educatie. Sunt
sustinute si proiectele de reabilitare a spatiului
public si cele de dezvoltare e intreprinderilor de
economie sociald.

» Axa prioritara 10 - Imbunititirea
infrastructurii educationale

A zecea axa prioritara sustine dezvoltarea
infrastructurii de educatie, pe toate tipurile
de invatamant (anteprescolar si prescolar,
general obligatoriu, profesional si tehnic si
cel universitar). Aldturi de acestea sunt vizate
si dotdrile si echiparea unitatilor de educatie
cu scopul de a asigura un cadru optim pentru
procesul de educatie si formare, inclusiv formare
profesionala.

» Axaprioritara 11 - Extinderea geografica
a sistemului de inregistrare a proprietatilor in
cadastru si cartea funciara

Aceasa axa prioritara se adreseaza Agentiei
Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara si
are ca scop realizarea unei baze de date unitare
a proprietatilor la nivel national. Se urmdreste
cresterea economico-sociald din mediul rural si
facilitarea dezvoltdrii infrastructurii.

= Axa prioritara 12 - Asistenta Tehnica
Este menita sa sprijine Autoritatea de

Management si a Organismelor Intermediare in
procesul de implementare a POR.



Complementare Programului Opertional
Regional in procesul de dezvoltare economica,
sociald si teritoriald a Romaniei celelalte

programe operationale sunt:
Programul Operational Capital Uman (POCU)

POCU stabileste prioritdtile de investitii, obiectivele
si actiunile asumate de cdatre Romdnia in domeniul
resurselor umane, continudnd investitiile realizate
prin FSE in perioada 2007-2013 si contribuind la
atingerea obiectivului general al AP 2014-2020,
acela de a reduce disparitatile de dezvoltare
economicd si sociald dintre Romdnia si SM ale UE.

Strategia POCU urmdreste integrarea nevoilor
de dezvoltare a resurselor umane in ansamblul
programelor si politicilor publice ale Romdniei, ca
SM al UE si are in vedere valorizarea capitalului
uman, ca resursd pentru o dezvoltare sustenabild in
viitor. (sursa: Programul Operational Capital Uman)

Programul Operational Competitivitate

Obiectivul general al POC este de a contribui
la realizarea obiectivului global al Acordului de
Parteneriat prin sustinerea CDI si TIC pentru
competitivitate si dezvoltare. POC propune solutii
nevoilor si- provocdrilor legate de nivelul redus
al competitivitatii economice la nivel national, in
special in ceea ce priveste (a) sprijinul insuficient
pentru (DI si (b) infrastructura subdezvoltatd
de TIC si implicit servicii slab dezvoltate. Aceste
doud carente, alaturi de alte deficiente structurale,
ca de exemplu, mediul de afaceri fragil sau
productivitatea scazutd in industrie si servicii,
fac imposibild utilizarea potentialului competitiv
existent.

Prin interventiile sale, Programul  contribuie
la cresterea competitivitatii si la dezvoltarea
economicd prin imbundtdtirea accesului, securitatii
si utilizarii TIC si prin consolidarea CDI. Totodatd,
POC contribuie, in mod indirect, la reformarea unor

domenii precum educatia, sdndtatea si culturg,
dar si la incluziune sociald sau reducerea sdrdciel.
(sursa: Programul Operational Competitivitate).

Actiunile sustinute prin POC vizeaza in general
entitatile private sau publice de cercetare-
dezvoltare. Autoritatile publice eligibile sunt
doar la nivel central, iar actiunile vizeaza de
regula achizitia, echiparea cu si mentenanta
infrastructurii informatice, fizice si digitale si
realizarea platformelor digitale utillizate 1in
sistemele publice.

Programul Operational Infrastructura Mare

Prioritatile de finantare stabilite prin  POIM
contribuie la realizarea obiectivului general al
Acordului de Parteneriat de a reduce disparitdtile
de dezvoltare economicd si sociald dintre Romdnia
si Statele Membre ale UE, prin abordarea directd
a doud dintre cele cinci provocdri de dezvoltare
identificate la nivel national: Infrastructura si
Resursele.

Obiectivul general al POIM este dezvoltarea
infrastructurii de transport, mediu, energie si
prevenirea riscurilor la standarde europene, in
vederea credrii premiselor unei cresteri economice
sustenabile, in conditii de sigurantd si utilizare
eficientd a resurselor naturale.

Pentru a raspunde provocdrilor din AP si pentru
a-si atinge obiectivul, POIM adreseazd nevoile
de dezvoltare din patru sectoare: infrastructura
de transport, protectia mediului, managementul
riscurilor si adaptarea la schimbdrile climatice,
energie si eficientd energeticd, contribuind la
Strategia Uniunii pentru o crestere inteligentd,
durabild si favorabild incluziunii, prin finantarea
a 4 din cele 11 obiective tematice stabilite prin
Regulamentul nr. 1303/2013:

» OT4. Sprijinirea trecerii la o economie cu emisii
scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele,
prin sustinerea productiei de energie din surse
regenerabile, mdsurilor de eficientd energeticd,
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introducerea tehnologiilor de tip smart
» OT5. Promovarea adaptarii la
schimbdrileclimatice, prevenirea si gestionarea
madsurilor  de

riscurilor,  prin  finantarea

prevenire  si  protectie  impotriva  riscurilor
naturale, menite sd atenueze si sd combatd efectele
schimbdrilor climatice, si consolidarea capacitatii
de interventie in domeniu

» OT6. Protejarea si conservarea mediului si
promovarea utilizdrii eficiente a resurselor, prin
promovarea investitiilor in sistemele de apd si
apd uzatd, managementul integrat al deseurilor,
protectia biodiversitatii si monitorizarea calitatii
aerului

= OT7. Promovarea transportului durabil si
eliminarea blocajelor apdrute in infrastructura
retelelor importante, prin sprijinirea investitiilor in

infrastructura pentru toate modurile de transport,

precum si in transportul de energie. (sursa:
Programul Operational Infrastructura Mare)

Programul Operational Ajutorarea Persoanelor
Dezavantajate (POAD)

Este un program conceput pentru a contribui
la reducerea numadrului de persoane aflate in
risc de sdrdcie. El este complementar POCU,
dar este un program orientat catre indivizi.
Toate mdsurile POAD, inclusiv cele care vizeazd
incluziunea sociald, au ca scop eliminarea sardaciei
manifestatd prin lipsa posibilitatilor de asigurarea
a unui nivel de bazd de alimente si materiale. In
acest sens, masurile POAD nu vor include activitati
in domeniul activdrii ocupationale, acestea fiind
rezervate POCU. (sursa: Programul Operational
Ajutorarea Persoanelor Dezavantajate)

11.1.1.2. Artibute esentiale pentru un oras de succes

Fiecare asezare are cel putin un element de
specificitate care contribuie la identitatea ei, fie
ca este vorba de reteaua de strazi, de cladirile
istorice, de activitatile economice sau de
elementele de specific cultural ale locuitorilor.
Acestea, insd, nu ii garanteaza si prosperitatea
intrucat localitdtile se afla intr-o continua
competitie pentru oameni si resurse, competitie
in care elementele de unicitate trebuie
valorificate si alte competente create. Obiectivul
major al oricdrui oras este acela de crestere
economica, prin intermediul careia poate
contribui la cresterea calitatii vietii locuitorilor
sdi si expansiunea teritoriald. Indiferent de
marime, profil economic sau tara in care se aflg,
un oras are nevoie de trei atribute pentru a-s
putea atinge obiectivul:

Atractivitatea - se refera la modul in care atat
oamenii cat si intreprinderile reactioneaza in
raport cu orasul. Pentru prima categorie sunt
importante conditiile de viatd, un ansamblu
compus din locuri de munca diversificate, dotari
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sociale, locuinte sigure si confortabile, spatii
verzi intretinute si suficiente, spatii publice
animate si locuri de petrecere a timpului liber
numeroase, diverse si accesibile. Intreprinderile
vizeaza cel mai des disponibilitatea fortei de
munca, existenta pietei de desfacere pentru
prodsele si serviciile sale si infrastructura de
transport si de comunicatii. Cele doua categorii
sunt in stransa legdturd, astfel ca necesitatile
uneia devin necesitdti pentru ambele categorii.

Accesibilitatea — este conditia esentiala a
oricdrei asezari pentru a putea functiona. Un
oras este un sistem deschis care necesitd intrari
si iesiri de fluxuri de materii, bunuri, oameni,
informatii din spatiul care il inconjoara. Atat
retelele de infrastructura exterioare, cele care
leaga orasul de alte asezdri sau obiective din
afara sa, cat si cele din interiorul sdu, necesare
pentru transportul permanent de oameni Si
marfuri, trebuie sa fie dezvoltate ca numar

si lungime si bine intretinute pentru a oferi
siguranta si confort in deplasare, la costuri cat



mai reduse.

Sustenabilitatea — este mai intdi o necesitate
decat o calitate, dar in viitor, in contextul
un avantaj, atat d|n ratiuni ecologice, cat si
economice. Dupa o lunga perioada de dezvoltare
economicd bazatd pe consum in crestere de
resurse, orasele sunt nevoite sa produca mai

SO

eficient, cu o valoare addugata mai mare,

insemnand sd apeleze la invoatii si tehnologii cu

un consum mai redus de resurse.

In baza potentialului existent si conturata

de directiile de dezvoltare din documentele
europene, dar si al programelor nationale, a fost

intocmita Viziunea pentru polul de dezvoltare

Baia Mare.
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sursd foto: gehlarchitects.com
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11.2. VIZIUNEA
11.2.1. VIZIUNE 2023

Baia Mare este un oras aflat in proces de
dezvoltare si recalibrare economicd, cu un
sector turistic in crestere. Imaginea orasului
este cunoscuta si apreciata pe plan national,
in vreme ce orasul atrage turisti regionali si
din imediata proximitate europeand (Europa
de Est). Sistemul de spatii publice atractive,
cu ,con-uri” ajuta la promovarea identitatii
orasului. Piata de servicii turistice integreaza
si oferta Maramuresului, este diversa (turism
cultural, montan s.a.) si se afla in crestere. Sunt
constituite forme echilibrate de organizare ale
actorilor economici din turism, care se implica
activ la dezvoltarea sectorului, intr-un dialog
deschis cu administratia.

Baia Mare este un oras bine-conectat regional,
cu distante-timp medii care intaresc relatia cu
municipiile Cluj-Napoca, Zaldu si Satu Mare,
atat rutier, cat si feroviar. Accesibilitatea aeriana
europeand se afla in proces de optimizare,
pe aeroportul Baia Mare opereaza si curse
internationale (charter) pentru turisti cu legaturi
spre sidinspre cateva capitale central-europene.

Baia Mare dispune de un sistem de transport
public eficient, cu un grad mare de deservire,
cu un parc de vehicule rulante eficiente
energetic si este utilizat zilnic de 40% din
populatie. Infrastructura pentru biciclete este
dezvoltata integrat, deservind rute majore in
oras, fiind utilizata zilnic de 5000 de biciclisti.
Orasul asigurd 80% din necesitdtile de garare
a autovehiculelor (parcaje). Traficul de tranzit
are o valoare redusa, iar centrul orasului este
o0 zona verde, ,car free”, dedicata mijloacelor de
transport durabile (biciclete, microbuze turistice
electrice, pietonal).

Mediul economic este dinamic, iar intreprinderile

mici si mijlocii ocupd un segment dominant din
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piatd. Atractivitatea economicd aduce dupa
sine noi investitii care genereaza 5000 locuri de
munca. Activitatile industriale implementeaza
proceduri avansate de productie si califica
forta de munca de inalta specializare. Sectorul
de cercetare si dezvoltare se afla in proces de
constituire si dezvoltare, iar industriile creative
au o pondere medie in profilul economic al
orasului. Sunt implementate primele initiative
de regenerare urbana si recuperare a resurselor
de teren industriale abandonate si un proiect-
pilot de decontaminare a solurilor poluate.

Baia Mare este un oras eficient energetic, cu
un consum global la 80% din valoarea 2010, iar
fondul de cladiri si echipamente publice este
reabilitat termic in proportie de 30%. Imobilele
rezidentiale si-au redus consumul global de
energie cu 30% fata de 2010. Sistemul de spatii
verzi deserveste intreg teritoriul orasului si
asigura indicatorul de 26mp per capita.

Populatia orasului se afla in crestere, iar sporul
natural este superior indicatorului de migratie.
Fondul locativ creste cu 5% fatd de valoarea
din 2014. Municipiul asigura servicii de calitate
cetdtenilor sale si adecvate tuturor tipurilor de
nevoi, inclusivinfrastructurd sociala la standarde
europene. Institutile de invatamant superior
din Baia Mare asigura specializari adecvate
cerintelor pietei de munca si sunt implicate in
activitati de cercetare si dezvoltare, in dialog
deschis cu mediul de afaceri. Populatia aflatd in
risc de excluziune sociald si sdracie se afla intr-
un proces de integrare sociald, implementandu-
se programe de scolarizare si recalificare

profesionala cu grupuritinta defavorizate. Rata
de abandon scolar al populatiei de etnie rroma
reprezinta o pondere de 70% din valoarea
inregistrata in 2014.



VIZIUNE 2030

Baia Mare este un oras cu o economie dinamica
si atractivd, cu un sector turistic bine dezvoltat.
Imaginea orasului este cunoscuta si apreciata
pe plan national si european. Sosirile turistilor
inregistrati se ridica la cca. 300000 de pe plan
national si inca aproximativ 100000 de turist
din intreaga Europa (25% din totalul turistilor),
pe toatd durata anului, in 2030.

Sistemul de spatii publice atractive este extins
si polarizeaza in jurul sdu zone pluri-functionale,
cu succes comercial. Piata de servicii turistice
prezintd o mare diversitate de optiuni, este
bine dezvoltatd, iar atractivitate constituie un
avantaj competitiv reper pentru municipiu.
Actorii economici din domeniul turismului sunt
reprezentanti de un organism puternic, implicat
intr-un dialog strans cu administratia.

Orasul reprezinta un pol de arta si cultura
alternativa recunoscut la nivel european, o
capitald a culturii de rit nou. Acest statut i ofera
identitate si recognoscibilitate. Scena culturala
este dinamicd, ea participa activ la inovatia
produsa in industriile creative, ca raspuns la noi
provocari de dezvoltare experimentale.

Baia Mare este un oras bine-conectat la nivel
national si european, cu distante-timp mici si
medii care leaga municipiul de capitala si de
orasele din regiune.

Accesibilitatea aeriana europeana este bine
reprezentata, pe aeroportul Baia Mare opereaza
curse internationale cu legaturi spre si dinspre
marile capitale europene.

Baia Mare dispune de un sistem de transport
public eficient, cu un grad mare de deservire, cu
un parc de vehicule rulante eficiente energetic

si este utilizat zilnic de 60% din populatie.
Infrastructura pentru biciclete este dezvoltata
integrat, deservind rute majore si minore in
oras, fiind utilizata zilnic de 10000 de biciclisti.
Orasul asigura 90% din necesitatile de garare a
autovehiculelor (parcaje). Traficul de tranzit are
o valoare redusd, iar orasul dispune de o serie
de zone de interes turistic, ,car free’, dedicate
mijloacelor de transport durabile (biciclete,
microbuze turistice electrice, pietonal).

Mediul economic este dinamic, iar intreprinderile
mici si mijlocii ocupd un segment dominant din
piatd, in timp ce rata de dependenta economica
inregistreaza valori cu 20% mai mici fata de
momentul de referintd 2014.

Datorita polarizariieconomice a Municipiului Baia
Mare in urma cresterii atractivitdtii economice,
pe directia Est-Vest se dezvolta conurbatia Baia
Mare, avand ca orase satelit Baia Sprie la Est si
Tautii Magheraus in Vest, dar si alte asezdri mai
mici localizate in zona sudica. De altfel, intreaga
zond metropolitana este caracterizatd de relatii
de cooperare si crestre economica constanta.

Atractivitatea economica aduce dupad sine noi
investitii care genereaza 15000 locuri de munca
in municipiu. Activitatile industriale recalibreaza
procedurile avansate de productie si utilizeaza
fortd de munca deinalta specializare si calificare.
Sectorul de cercetare si dezvoltare este bine
reprezentat, iar industriile creative au o pondere
importanta in profilul economic al orasului.
Sunt recuperate peste 50% din resursele de
teren industriale abandonate, decontaminate,
regenerate urban si integrate in circuitul
economic al orasului.

Baia Mare este un oras eficient energetic, cu
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un consum global la 60% din valoarea 2010, iar
fondul de cladiri si echipamente publice este
reabilitat termic in proportie de 60%. Imobilele
rezidentiale si-au redus consumul global de
energie cu 50% fata de 2010. Sistemul de spatii
verzi deserveste intreg teritoriul orasului si
asigura un indicatorul de 30mp per capita.

Populatia orasului se afla in crestere, datorita
polarizarii fortei de munca si atractivitatii
economice. Fondul locativ creste cu 15% fata de
valoarea din 2014.

Municipiul asigura servicii de calitate cetatenilor

I1.2.2. MISIUNE 2023

Scopul misiunii este acela de aindica directiile de
actiune necesare a fi urmate pentru ca Viziunea
s3 poatd fi indeplinitd. 1n baza acesteia sunt
ulterior formulate obiectivele strategice.

DIRECTII MAJORE DE ACTIUNE

= Cresterea atractivitatii prin crearea unui
sistem de spatii publice iconice, interconectate

» Polarizarea turismului cultural  prin
organizarea unei agende dinamice de cultura
alternativa si promovarea regionala i
suprateritoriald a acesteia

= Cresterea accesibilitatii prin sprijinirea
realizarii de infrastructuri de mare viteza care
leaga orasul de centrele urbane majore din
regiune

» Reducerea emisiilor de CO2 si alte GES
din transporturi prin eficientizarea sistemului

de transport public, fluidizarea traficului rutier

MISIUNE 2030

DIRECTII MAJORE DE ACTIUNE

» (Consolidarea statutului de pol turistic
prin coagularea unor zone pluri-functionale
care oferd o gamad diversa de produse si servicii
turistice, in jurul zonelor iconice ale orasului
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sai si adecvate tuturor tipurilor de nevoi, inclusiv
infrastructura socialda la standarde europene.
Institutiile de invatamant superior din Baia Mare
asigura specializari adecvate cerintelor pietei de
munca si sunt implicate in activitdti de cercetare
si dezvoltare, in dialog deschis cu mediul de
afaceri.

Populatia aflata in risc de excluziune sociala si
sdrdcie este putin numeroasa. Rata de abandon
scolar al populatiei de etnie rromad reprezinta
o pondere de 20% din valoarea inregistrata in
2014,

si incurajarea transportului usor nepoluant
(biciclisti, pietoni)

= Dinamizarea mediului de afaceri i
incurajarea cresterii economice inteligente prin
realizarea unei agende de atragerea investitiilor
bazate pe inovatie, cercetare si dezvoltare

= Regenerarea urbanda si reintegrarea
in circuitul urban al terenurilor industriale
neutilizate, poluate prin decontaminare si
localizarea unor activitati gentrificatoare

= Cresterea calitatii vietii si consolidarea
demograficd prin imbundtatirea serviciilor
livrate (educatie, sanatate, culturd s.a) si a
conditiilor de locuire

» Reducerea ponderii excluziunii sociale
prin crearea unor programe de cresterea ratei
scolaritatii si calificarea pentru integrarea in
piata muncii a populatiei defavorizate

= Augmentarea reputatiei europene de
capitald a culturii prin realizarea de eveniment
reper pentru industriile creative si incurajarea
inovatiei si a culturii experimentale

» Consolidarea eforturilor de reducerea



emisiilor de CO2 si alte GES din transporturi prin
actualizarea sistemului de transport public la
noi standarde si prioritizarea transportului usor
nepoluant (biciclisti, pietoni)

= Dinamizarea mediului de afaceri si
incurajarea cresterii economice inteligente prin
realizarea unei agende de atragerea investitiilor
in activitati bazate pe inovatie si creatie

» Regenerarea urbanda si reintegrarea
in circuitul urban al terenurilor industriale

neutilizate, poluate prin decontaminare si
localizarea unor activitati gentrificatoare

= Cresterea calitatii vietii si consolidarea
demograficd prin imbundtatirea serviciilor
livrate (educatie, sanatate, culturd s.a.) si a
conditiilor de locuire

» Reducerea ponderii excluziunii sociale
prin crearea unor programe de cresterea ratei
scolaritatii si calificarea pentru integrarea in
piata muncii a populatiei defavorizate
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Il.3. Obiectivele strategiei

I1.3.1. Obiectivele principale

Prin obiectivele prezentei strategii Baia Mare
devine un oras mai prosper, cu locuitori mai
fericiti si un mediu mai sanatos, asa cum este
descris in Viziune. Obiectivele sunt corelate
cu obiectivele si directile de actiune ale
documentelor europene prezentate, asigurand
astfel un consens in dezvoltare. Principalele trei
obiective propuse sunt:

» Economie performanta bazata pe
inovatie si turism prin care sunt realizate noi
locuri de munca

» (alitate ridicata a mediului, poluare in
standardele UE

= Mediu social

coeziv, incluziv,

nediscriminatoriu, integrator

Aceste trei obiective se transpun in trei ipotaze
strategice interdependente ale municipiului in
anul 2020 care raspund nevoilor actorilor urbani
implicati si confera premisele pentru dobandirea
celor trei calitati necesare pentru atingerea
obiectivului de crestere economicd. Aceste
ipostaze strategice sunt:

= "Baia Mare pentru turisti” — orasul in
care turistii dispun de o oferta ampla de locuri

de cazare de calitate, dar si de obiective si
evenimente atractive si integrate intr-o oferta
turistica atractiva;

= "Baia Mare pentru investitori” — un
oras prielnic antreprenorilor si marilor companii
deopotriva, deschis noilor initiative si un
partener pentru inovare;

= "Baia Mare pentru locuitori” — Locuinte
confortabile si accesibile, spatii publice sigure,
moderne si animate, dotari suficiente si
accesibile si transport eficient.

Imaginea orasului Baia Mare din anul 2020
este cea a unui oras activ, prosper si orientat
catre locuitorii sdi, insa aceasta poate fi atinsa
doar printr-o abordare integrata a domeniilor
majore, urmarind acele actiuni care coroborate
au un impact benefic pe mai multe planuri.
Obiectivele sectoriale vizeaza sapte domenii
majore care impreund contribuie la cresterea
economica intr-o maniera inteligentd, durabila
si incluzivd, valorificand resursele de forta de
munca, cunoastere, istorice si culturale si pe cele
naturale existente in zona orasului Baia Mare.

I.3.2. Obiective sectoriale ale strategiei integrate de dezvoltare

01 - Turism. Oras atractiv, cu o imagine urbana
reprezentativad, Pol Cultural, cu un sector turistic
reprezentativ pentru economia locala.

Obiectiv SMART:

indicator principal obiectiv: numar sosiri/an
valoare tinta 2023: 150000 turisti

valoare tinta 2030: 300000 turisti

Multitudinea de obiective cu valente turistice
atat in cadrul orasului, dar si in restul judetului
este putin pusd in valoare. Lipsa unui brand
turistic recunoscut pe plan local este unul
dintre motivele pentru care obiectivele turistice
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sunt promovate independent, necorelate in
sensul credrii unei valori turistice comerciale
omogene. Lipsa de comunicare si coordonare
intre proprietarii de spatii de cazare, operatorii
principali de transport si administratorii
obiectivelor sau evenimentelor turistice
diminueaza potentialul comercial al turismului
bdimarean. In cadrul acestui obiectiv sunt
descrise directiile de actiune care contribuie
la rezolvarea acestor probleme, dar si pentru

cresterea si valorificarea potentialului cultural.



02 - Transport local. Mobilitate locala durabila
cu transportul nepoluant prioritar, trafic fluid si
sistem de transport public eficient energetic.
Obiectiv SMART:

indicator principal obiectiv: emisii CO2 din
transporturi

valoare tinta 2023: -30% valoarea din 2008
valoare tinta 2030: -20% valoare din 2023

Pe fondul cresterii si imbatranirii parcului
auto bdimadrean perspectivele de mobilitate
a persoanelor nu tind spre imbunatdtire, iar
calitatea aerului poate doar sa se inrautateasca.
Timpul este cel care valoreaza cel mai mult in
sistemul activitatilor urbane, de aceea este
imperios ca perioadele neproductive sa fie
cat mai reduse, in aceasta categorie intrand
si timpul petrecut in trafic. Acest obiectiv
este corelat direct cu obiectivele europene de
crestere a mobilitatii persoanelor si reducere a
impactului autovehiculelor asupra mediului prin
dezvoltarea infrastructurii deplasarilor "blande”
si interventii in scopul generarii unui split modal
in favoarea transportului public confortabil,
accesibil, sigur, modern.

03 - Economie. Economie performantd,
dinamica, bazata pe inovatie si cercetare,
atractiva pentru investitori, cu forta de munca
specializata.

Obiectiv SMART:

indicator principal obiectiv: volum activitate
economica - cifra afaceri totala

valoare tinta 2023: 2.2 MLD. EUR

valoare tinta 2030: 3 MLD. EUR

Economia bazata pe produse si servicii cu
valoare adaugata mare este are o "elasticitate”
mai mare in conditiile unor conditii economice
nefavorabile, iar activitatile inovative aduc plusul
de competitivitate de care BaiaMare are nevoiein
contextul producatorilor de bunuri pentru export
atat international, dar si la nivelul Romaniei.
Dinamicitatea economiei survine ca urmare a
climatului favorabil la nivelul orasului pentru

dezvoltarea noilor intreprinderi, intens sustinut
de administratia locala si partenerii din domeniul
educational. Perspectiva de crestere puternica a
domeniului stiintelor tehnice si stiintifice este
urmatd si de alte domenii, rezultand atat in
diversificarea ofertei de produse si servicii, cat
siin cresterea calitativa a lor. Dezvoltarea unui
parc tehnologic si a unui incubator de afaceri
reprezinta premise care dovedesc un mediu
economic propice investirorilor.

04 - Calitatea vietii. Oras cu grad sporit de
calitate avietii, locuire confortabilg, infrastructuri
de sanadtate si educatie performante.

Obiectiv SMART:

indicator principal obiectiv: spor migrator
valoare tinta 2023: +500/an

valoare tinta 2030: +1000/an

Standardele de viata sunt diferite de la natiune
la natiune, dar si de la individ la individ. La
nivelul spatiului urban exista necesitati si
facilitati care se adreseaza comunitatii si ele
vizezd locuirea, dotdrile de sanatate, educatie,
cultura, petrecerea timpului liber, spatiile
publice, inclusiv spatiile verzi, s.a.. Administratia
baimdreanda a aratat un interes continuu
pentru acestea, alocand sume importante din
buget pentru investitii care sa imbundtateasca
conditile de viata ale tuturor locuitorilor
(pentru unitati de invatamant, spatii publice,
locuinte sociale etc.). Existd insa in continuare
carente in ceea ce priveste spatiile verzi de mari
dimensiuni, locurile de parcare pentru rezidenti,
conectarea tuturor gospodariilor la retelele
edilitare, infrastructura de acces si deplasare
a persoanelor cu disabilitati, infrastructura
culturala s.a. Aceste actiuni sunt menite sa
imbundtateascd atat situatia indivizilor, dar si
a orasului ca un tot unitar, acest aspect fiind
benefic in contextul expunerii pentru turism.

05 - Mediu. Oras eficient energetic, verde,
sustenabil, cu un impact minimizat asupra
mediului, nepoluat
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Obiectiv SMART:

indicator principal obiectiv: emisii CO2/cap
locuitor

valoare tinta 2023: 2.5t CO2/locuitor

valoare tinta 2030: 2.3t CO2/locuitor

in cadrul acestui obiectiv este cuprinsd
componenta de sustenabilitate a dezvoltarii
propuse. Aceasta se referd la acele investitii
menite sa scada consumul energetic atat
pentru locuitori, cat si pentru intreprinderi si
enititatile institutionale. Proiectele vizeaza atat
reabilitdri de anvelopantd si sisteme de consum,
cat si inteventi pentru ameliorarea factorilor
de mediu (perdele de protectie, ecologizdri si
decontaminari de terenuri, modernizdri ale
statiei de epurare etc.). Obiectivele europene
de reducere a impactului asupra mediului sunt
clare, insa pentru indeplinirea lor este nevoie
de o colaborare stransa a tuturor autoritatilor,
actorilor economici, organizatiilor si locuitorilor.
Pe langa interventiile fizice trebuie actionat in
sensul educarii comportamentului de utilizare a
resurselor, cu scopul reducerii risipei si cresterii
ratei de reciclare, in cazul deseurilor.

06 - Social. Comunitate unita in diversitate,
mediu social incluziv, cu acces echitabil la servicii.
Obiectiv SMART:

indicator principal obiectiv: numar persoane
care supravietuiesc in conditii de subzistenta
valoare tinta 2023: -50% valoarea din 2014
valoare tinta 2030: -470% valoare din 2014

Baia Mare, in baza istoriei bogate, se bucura
de mixitate etnica si culturala care se regasesc
in imaginea unui oras cu o diversitate mare
de traditii,
evenimente etc. . Cu toate acestea, se remarca

monumente de arhitecturs,
doua categorii de probleme de natura sociald
ale acelorasi grupuri de oameni: sdrdcia Si
excluziunea sociald. Populatia roma este cea
care se confrunta cu aceste probleme, Baia Mare
fiind unul dintre centrele urbane cu un numar
ridicate de locuitori aflati in prag de sdracie.
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Aceste probleme au consecinte asupra sanatatii
locuitorilor, educatiei, capacitdtii de angajare
si se reflectd si in imaginea orasului. in cadrul
acestui obiectiv se urmareste centralizarea
tuturor cazurilor care necesitda asisentd,
realizarea centrelor comunitare in apropierea
locuitorilor vizati si organizarea programelor
destinate promovarii aptitudinilor personale si
incluziunii sociale. Obiectivele europene vizeaza
direct problemele educatiei si incluziunii sociale,
in special ale populatiei sarace, iar in Baia Mare,
desi sunt implementate numeroase proiecte
sociale si exista numeroase entitati active
inclusiv. municipalitatea, problema persoanelor
defavorizate ramane una de actualitate.

07 - Accesibilitate regionala. Oras accesibil
rutier, feroviar, aerian, conectat la coridoarele
europene de transport.

Obiectiv SMART:

indicator principal obiectiv: distanta timp fata
de polul de crestere Cluj Napoca

valoare tinta 2023: 1 ora si 50 minute

valoare tinta 2030: 1 ora si 30 minute
Rezolvarea problemelor de accesibilitate
extraurbana sunt chestiuni care nu isi pot gasi
solutii la nivelul orasului. Chiar si asa acest
obiectiv este unul estential pentru posibilitatea
cresterii economice, asa cum a fost justificat si
in cadrul auditului sau in descrierea atributelor
unui oras prosper. De aceea, trebuie demarate
negocieri cu Consiliul Judetean si Guvernul si
prezentatd importanta legaturilor de mare
viteza pentru economia municipiului baimdrean,
astfel incat aceste obiective sa fie indeplinite.

Aceste 7 obiective majore propuse in cadrul
strategiei se vor putea indeplini prin atingerea
unor sub-obiective al cdror rol este acela de a
reuni, la un nivel de interventie mai detaliat,
nevoile de dezvoltare locale cu prioritdtile
de dezvoltare transmise ierarhic si sustinute
prin fonduri structurale de la nivel european.
in functie de problemele identificate in cadrul



analizelor, al potentialului de crestere reiesit din
analiza SWOT si reunite in functie de domeniile
stabilite in obiective, subobiectivele, in functie
de domeniul sectorial, sunt:

Turism — potentialul turistic al orasului sial arealului
din jurul sau nu sunt valorificate suficient intrucat
municipiul nu beneficiazd de o oferta turistica
integratd, de un brand puternic, iar actorii implicati
in turism isi desfdsoara activitatea independent.
De asemeneaq, in cadrul ofertei turistice, orasul nu
exploateazd suficient capacitatea de polarizare pe
filiera culturald, in ciuda dotdrilor si a evenimentelor
gazduite.

Pentru a putea rezolva aceste obiective

trebuie intervenit atat pentru cresterea
calitativa a mediului fizic, al spatiilor publice si
al infrastructurii, cat si pentru pregdtirea unui
personal calificat si al unei agende turistice si
culturale ofertante.
Sub-obiectivele propuse suntin numadr de trei si
propun:

= Baia Mare - oras cu imagine urbana
pozitiva, identitara - vizand imbunatdtirea
calitatii spatiilor publice si realizarea unor
elemente iconice cu scopul de a consolida o
imagine identitara a orasului. Un oras cu o
identitate puternica afirmata poate fi mai usor
promovat turistic si acelasi timp creste si
sentimentul de apartenenta locala al locuitorilor.
Sunt vizate spatiile publice reprezentative si
constructiile clasate ca monumente istorice

pentru a fi reabilitate, restaurate si consolidate.

= Pol emergent de arta si cultura
alternativa. In ultimii ani Baia Mare a promovat
0 serie de evenimente artistice, culturale si
sportive care, prin numarul participantilor, s-au
dovedit atractive. incepand cu "Zilele orasului
Baia Mare” organizate pentru prima data in
anul 2014, "Primavara Bdaimareana” show-
uri aviatice, dar si spectacole si evenimente
organizate in cadrul unitatilor de cultura (teatre,
galerii de artd, s.a.) acestea sunt in acelasi timp

oportunitati de valorificare turistica a valorilor

bdaimarene. Este importantda organizarea
acestor activitati sub un calendar comun care,
sa fie promovat alaturi de imaginea urbana cu
o identitate puternica pentru a intari imaginea
turisticd a orasului. Un rol important in cadrul
acestui concept il are Colonia Pictorilor ca
incubator artistic de lunga traditie la nivel
regional, care in timp a pus in valoare opere
valoroase ale unor artisti locali consacrati la

nivel national, dar si international.

» Turismul- sector reprezentativ pentru
economia locald. in cadrul unor actiuni de
incurajare a turismului in oras, dar si in afara
lui se doreste exploatarea resurselor de profil
astfel incat acest domeniu sa devinda unul
dintre principalele resurse pentru bugetul
local. Aceasta este posibila prin facilitarea si
incurajarea dezvoltarii turismului natural si
agroturismului, in specialinzoneleruraledinjurul
municipiului. Pentru a incuraja aceste forme de
turism, dar si pentru a proteja resursele naturale
de expansiunea antropica se vor propune spre
clasare o serie de areale cu valente peisagere
deosebite.

Nu in ultimul rand, cel mai important aspect
care incheie sirul actiunilor menite sa creasca
expunerea turistica a orasului o reprezinta
promovarea. Aceasta integreaza toate celelalte
actiuni propuse in cele trei obiective si vizeaza
0 strategie de marketing care sa creeze o
ofertd sau mai multe oferte turistice care sa
permitd orasului sd se rivalizeze cu ceilalti poli
de dezvoltare din regiune si chiar cu orasul Cluj-
Napoca.

» Salvgardarea patrimoniului local -
Prin actiunile din cadrul acestui sub-obiectiv
se intentioneaza realizarea unor areale de
protejare a elementelor construite sau naturale
cu semnificatie pentru identitatea locald,
in interiorul cdrora sa poata fi observate,
contemplate si promovate turistic.
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Accesibilitate regionala — Lipsa unor legaturi de
mare vitezd care sd faciliteze transportul de mdrfuri
si persoane la costuri de timp si bani accesibile intre
Baia Mare si capitald si intre Baia Mare si centrele
urbane importante Oradea, Cluj, Arad si cu cele din
Ungaria si Ucraina. Acestd problemd are un impact
negativ asupra economiei baimdrene prin efectul
de izolare teritoriald si cresterea costurilor de pret
si timp de transport.

Aceastd situatie necesitd o abordare integrata
si colaborativa intre nivelul judetean si cel
guvernamentalin scopul realizariiatatlegaturilor
rutiere cat si feroviate pentru conectarea
orasului la coridoarele de transport europene.
La nivel local se propun interventii asupra
Aeroportului International Baia Mare pentru a
madri capacitatea terminalului pentru marfuri si
persoane si prelungirea pistei pentru aterizari/
decolari. Reluarea legaturilor cu aeroporturi din
Europa va contribui, Tmpreuna cu racordarea
la retelele tereste de transport europene va
permite cresterea expunerii turistice, dar si a
altor acivitdti economice atat pe plan national
cat si european. Aceasta facilitate va fi posibila
printr-o oferta atractiva pentru operatorii de
zboruri, dar corelata cu un obiectiv de interes
major localizat in Baia Mare sau in judetul
Maramures, din punct de vedere turistic, de
afaceri sau de alta natura.

Sub-obiectivele propuse in acest domeniu sunt
in numar de trei:

» Accesibilitate rutiera regionala sporita
care vizeaza realizarea drumurilor de mare
vitezd (drumuri expres) cdtre orasele Satu Mare,
Zalau si Cluj. Desi in timp au fost vehiculate mai
multe oportunitati de conectare a centrelor
urbane romanesti cu autostrdzi, asemeni
Autostrazii  Transilvania sau  Autostrada
Nordului, aceste proiecte nu sunt cuprinse in cel
mai recent document strategic de planificare,
Planul General pentru Transport al Romaniei,
ceea ce implica necesitatea solicitarii unui sprijin
mai ferm din partea structurilor administrative
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superioare.

» Grad ridicat de accesibilitate feroviara -
propune interventii in scopul cresterii fluxurilor
de pasageri pentru zona metropolitand, dar
si_pentru nivelul regional si supraregional. in
cadrul Masterplanului General pentru Transport
al Romaniei aprobat in anul 2015 se propune
modernizarea sectiunilor Oradea — Baia Mare
via Satu Mare si Baia Mare — Cluj - Napoca via
Dej, cu cresterea substantiala a traficului intre
Baia Mare si Satu Mare, dar si pe legdturile dintre
Baia Mare si Oradea si Cluj — Napoca. Proiectele
urmeaza a fi implementate pand in anul 2030.
Pe plan metropolitan este necesara
refunctionalizarea transportului feroviar pentru
araspunde necesitatilor de transport siin special
celor pentru mobilitatea in scop profesional.
Accesibilitate aeriana europeana — sub-obiectiv
care urmareste conectarea aeroportului local
cu altele din Europa. in prezent pe aeroport
opereaza doar compania nationala de transport
aerian pe rota cdtre Bucuresti, cu aeronave de
dimensiuni mici. Capacitatea pistei de zbor si
starea sa constructiva, alaturi de dimensiunea
terminalului sunt motive pentru care pe aeroport
nu opereaza si alte companii. Modernizdrile
sunt prevdzute si in MPGT insd acestea sunt
programate dupa anul 2030, in cazul in care se
dovedeste oportunitatea cresterii numarului de
curse. In acest sens, dezvoltarea economicd, in
special pe filiera turistica si culturala pot sustine
aceasta necesitate, mai ales printr-un aflux de
turisti din straindtate.

Transportul local - Reprezintd totalitatea
modalitdtilor de deplasare din cadrul orasului
si inglobeazd transportul auto (cel public si cu
autovehicului personal), transportul usor (bicicleta)
si mersul pe jos. Deficientele din acest domeniu se
inregistreazd in special in ceea ce priveste timpul
necesar pentru unele deplasdri din oras, mult mai
lung cu transportul public decat cu autovehiculul
personal, infrastructura subdimensionatd pentru
biciclete, spatiul pietonal invedat de autoturisme



parcate e anumite artere, poluarea aerului,
insuficienta locurilor de parcare din zonele
rezidentiale si mai ales ambuteiajele formate in
trafic la orele de varf cu consecinte economice
negative.

Eliminarea acestor deficiente si imbunatdtirea
conditiilor de deplasare in cadrul orasului Baia
Mare presupune abordari specifice fiecarei
probleme, surprinse in cinci sub-obiective.
Rezolvarea acestor probleme are consecinte
pozitive si asupra altor domenii cum ar fi cel
al transportului local de marfuri si persoane,
poluarea asupra mediului, contribuie la
imbunatatirea conditiilor de viata prin reducerea
perioadei petrecute in trafic si favorizeaza

deplasdrile cu bicileta in conditii de siguranta.

= Trafic rutier fluid, sigur si putin poluant
— vizeaza reducere timpului petrecut in trafic
prin optimizarea fluxurilor, reducerea timpului
petrecut in intersectii si eliminarea din circulatia
urband a acelor participanti care nu au ca
destinatie o zond din oras. Actiunile propuse in
cadrul acestui sub-obiectiv vizeaza reducerea
traficului de tranzit, optimizarea semafoarelor
din intersectiile orasului, implementarea unor
zone car-free in zonele cu valoare patrimoniala
si urbanistica si stimularea atractorilor pentru
pietoni (functiuni, amenajari, activitati, etc.) si
sporirea sigurantei in trafic, in special in ceea
ce priveste deplasarile auto in raport cu cele
pietonale si cu bicicleta. Ultima dintre actiuni
trebuie sa vizeze o colaborare de specialisti care
sa integreze metode de proiectare a pistelor
pentru biciclisti si trasee pietonale cu actiuni
de educare a paticipantilor la trafic asupra
avantajelor utilizarii transportului public sau
a mijloacelor non-poluante de deplasare. De
asemenea, actiunile acestui sub-obiectiv trebuie
abordate impreuna cu actiuni de modernizare
si eficientizare a transportului in comun, al
infrastructurii rutiere si o politica de incurajare a
transportuluiin cumun, pentruanu se concretiza
intr-o crestere a numarului de autovehicule pe

strazile orasului ca urmare a inlesnirii conditiilor
de trafic.

O directie majora de actiune care vizeaza
inlesnirea traficului in cadrul orasului se
constituie in finalizarea centurii ocolitoare
a orasului. Scopul 1l reprezinta eliminarea
traficului de tranzit, in general de marfa, care nu
are ca destinatie o zond din Baia Mare. Actiune
considerata ca necesara inca din anul 2005, in
cadrul Studiului de Circulatie in Municipiului Baia
Mare, Strazile Europa si Dumbravei se aflau la
momentul Tntocmirii strategiei in proces de
modernizare si largire, dar trebuie continuate
interventiile si la est de drumul national 18B
pentru a putea degreva partea sudica a orasului
de traficul greu, nu doar de a muta traficul de pe
strada Granicerilor pe Mihai Eminesescu.

» Sistem de transport public binedezvoltat
si eficient energetic, cu grad crescut de
ocupare. Desi in cadrul companiei Urbis au
fost desfasurate numeroase investitii in sensul
cresterii confortului pasagerilor si reducerii
costurilor de operare, parcul auto este intr-un
proces continuu si firesc de degradare. Din acest
motiv investitiile trebuie sa fie constante, dar
pentruacrestegraduldeocuparetrebuieactionat
si asupra moduluiin care transportul public este
perceput de calatori. De aceea actiunile propuse
vizeazd si o campanie de promovare a unei
imagini de mijloc de transport eficient, modern
si sigur, pentru totti cetatenii indiferent de etnie,
varsta sau stare sociald, in prezent acesta fiind
asociat in general cu varianta de deplasare a
navetistilor si a populatiei cu venituri medii
spre reduse. Este importatn totusi ca aceasta
promovare sa fie realizata ca alternativa
competitiva, eficienta la transportul cu mijlacele
personale de deplasare. Acest obiectiv prespune
trasee optime pentru un timp redus si costuri
accesibile pentru toate categoriile de calatori.
De asemenea, promovarea transportului in
comun va fi dublata de actiuni de descurajare
a utilizarii automobilului personale: reducerea
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sau eliminarea locurilor de parcare, tarifarea
corespunzatoare a stationarii in anumite zone
din oras, implementarea parcarilor park and
ride, restrictionarea accesului auto in anumite
zone sau perioade de timp (seara, in weekend,
sarbatorilegale, pentruincurajarea deplasaarilor
pietonale etc.).

Oaltadirectiedeactiunein cadrulacestuiobiectiv
0 reprezinta cresterea eficientei energetice
a mijloacelor de deplasare ale companiei de
transport in comun. Asa cum arata statisticile
prezentate in partea de analize, modernizarea
parcului auto prin achizitionarea unor autobuze
noi a redus costurile cu combustibilul, insa
in acelasi timp a redus si nivelul emisiilor.
Desi rezultatul este pozitiv, in timp el se va
reduce din cauza invechirii autovehiculelor si
reducerii randamentului. Una dintre alternative
o reprezinta vehiculele de deplasare electrice,
alternativa sustinuta si de fondurile europene.
Desi nu sunt o alternativa fara impact asupra
mediului, in cazul acestor mijloace de deplasare
se elimind emisiile in cadrul orasului. in plus,
utilizarea unor mijloace de deplasare electrice
pote fi in sine un atractor pentru cresterea
gradului de utilizare al transportului public.

= Infrastructura pentru biciclete
dezvoltata integrat este o necesitate pentru
ca deplasarile cu bicileta sa fie sigure si
incurajate. De asemenea directiile de dezvoltare
propuse prevad conectarea principalelor puncte
de interes din localitate. Lungimea redusa a
traseelor pentru biciclete impun investitii in
acest sens, contribuind in acest fel sila cresterea
calitatii serviciilor oferite cetatenilor de catre
autoritdtile locale. Interconectarea traseelor si
a punctelor de interes locale nu numai ca ofera
un nivel de siguranta crescut pentru deplasarile
cu bicicleta intrucat acestea s-ar desfdsura
pe infrastructurd proprie, acestea ar deveni
mai atractive intrucat ar capata un sens mai
bine definit, de la delasari in scop recreativ (in
parcuri sau zonele rezidentiale) la deplasari
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in scop profesional. Aceste trasee deservesc
si in scop turistic intrucat acestia pot observa
orasul si interactiona cu acesta mai direct
decat in cazul utilizarii transportului public
sau al autoturismului, dar se pot deplasa mai
rapid decat in cazul mersului pe jos. Din acest
motiv, traseele de biciclete trebuie sa vizeze si
conectarea obiectivelor turistice din oras si sa
beneficieze de infrastructura de inchiriere si
statii de parcare a bicicletelor.

» Sistem extins de trasee pietonale in
vederea conectarii spatiilor publice iconice.
Acest subobiectiv se completeaza cu actiunile
obiectivului Calitatea Vietii si le sustine pe
cele ale Turismului contribuind la cresterea
calitatii spatiului public bdimarean reunind sau
ingloband eleentele iconice in trasee destinate
pietonilor. Actiunile acestui obiectiv vizeaza
unul dintre elementele identitare ale orasului,
Raul Sdsar si malurile sale, prin amenajarea in
scopul accesibilizarii pietonale. De asemenea, se
intentioneaza realizarea unor trasee pietonale
sigure si atractive care sa reuneasca principalele
spatii reper in oras asemeni Pietelor Libertatii,
Cetdtii, Revolutiei, bdul Gheorghe Sincai s.a,
pentru a pune in evidenta obective de interes
public, cladiri si spatii cu valoare arhitecturala si
urbanistica. Aceasta directie de actiune vine in
completarea celei de reducere si ameliorare a
conditiilor de trafic prin oferirea unei alternative
de deplasare pedestra atractiva si sigura.

» Necesitati de parcare (garare)
satisfacute — in special cele rezidentiale. Prin
atingerea acestui sub-obiectiv se doreste atat
rezolvarea problemei locurilor de parcare, cat
si imbunatdtirea calitatii locuirii, contribuind
la imbunatatirea amenajdrilor ambientale din
zonelerezidentiale. Pentru atingerea sa directiile
de actiune presupun o abordare integratd in
ceea ce priveste implementarea solutiilor de
parcare eficiente (subterane, supraterane sau
la sol), eliminarea bateriilor de garaje putin
eficiente din punc de vedere al utilizarii terenului



Si amenajarea sau reamenajarea spatiilor verzi
si a spatiilor de joaca din vecinatatea locuintelor.
Este necesara amenajarea terenurilor cu
destinatie de spatii verzi din proximitatea
locuintelor colective atat pentru a imbunatati
ambianta si confortul locuirii, dar si pentru a
recupera aceste spatii de sub statutul de parcare
temporara pe care il detin in prezent.

Abordarea integrata implica o corelare a
acestor actiuni cu o planificare atentd a rutelor
transportului in comun pentru a nu elimina
aceasta optiune de deplasare din cadrul zonelor
llimitrofe ale orasului. De asemenea, amenajdrile
spatiilor publice trebuie corelate cu o planificare
a localizarii unor activitati aconomice atractive
pentru oameni si facilitarea accesului pietonilor
sibiciclistilorin aceste spatii, pentruanudiminua
impactul social pozitiv al acestor spatii. O alta
coroborare trebuie sa cuprinda implementarea
zonelor car-free cu un plan de sustinere a
actorilor economic localizati in aceste zone si
a caror activitate ar putea avea de suferit de
pe urma acestei actiuni. In acest caz actiunile
obiectivului economic trebuie sa integreze si
actiunile obiectivului transport local, dar si pe
cele ale obiectivului economic.

Economie - Tranzitia de la o economie bazatd
pe activitatea minierd si industrie metalurgicd
la una o economie axatd in prezent pe industria
prelucrdtoare si servicii necesitd atdt timp pentru
a absorbi investitiile privatilor cat si pentru a
reforma forta de muncd sau a adapta optiunile
de formare a noii forte de muncd. Rata mare a
migratiei isi gdseste partial explicatia in lipsa
locurilor de muncd in Baia Mare si o neconcordantd
intre pregdtirea profesionald si necesitdtile pietei
muncii, iar reducerea numdrului angajatilor sustine
acest fenomen. O wvulnerabilitate a economiei
locale o reprezintd gruparea unui procent mare
de angajati in putine firme din domeniul industriei
prelucrdtoare, ce poate avea efecte negative in
cazul reducerii cererii pentru produsele realizate
local. Acest aspect, coroborat cu reducerea ratei de

infiintare a noilor intreprinderi si activitatea redusd
din domeniul cercetdrii si dezvoltdrii subliniazd
vulnerabilitatea economicd printr-o capacitate mica
de inovare si o posibilitate mai micd de adaptare
la schimbdrile bruste cauzate de crize economice
decat in cazul altor economii,

Cele cinci sub-obiective propun ameliorarea
stdrii curente prin actiuni asupra resursei
teritoriale, a resursei de forta de munca si a
intreprinderilor in sensul stimularii cresterii si
infiintarii lor.

= Activitati de cercetare, dezvoltare si
inovare adecvate si multiplicative economic
— directioneaza actiunile inspre atragerea si
sustinerea investitiilor in activitati de cercetare
si dezvoltare in domenii studiate si operate de
Universitatea de Nord, scolile profesionale,
liceele tehnologice si intreprinderile baimdrene.
In acest sens sunt necesare stabiliri de
parteneriate intre actorii vizati si realizarea
facilitatilor necesare desfasurarii acestor
activitati. Capacitatea de inovare a unei economii
ii confera o capacitate mai mare de adaptare
la evenimentele economice si posibilitatea de
a fi mai eficienta si a produce bunuri la costuri
reduse sau de a dezvolta produse noi care au
o valoare adaugata mare. Existenta entitatilor
de invdatamant cu profile tehnice si doemniul
relativ dezvoltat al industriei prelucratoare
ofera premise incurajatoare pentru a putea
sustine activitatea de cercetare si dezvoltare
in parteneriat, oferind astfel si posibilitatea
formarii unor specialisti necesari pe piata muncii
locale.

= Forta de munca specializata, adaptata
necesitatilor pietei este o necesitate pentru
reducerea migratiei, a somajului si asigurarea
capacitatii de crestere continud a economiei
locale. Existenta centrelor de formare si
reconversie profesionald contribuie la acest
sub-obiectiv, insa ele nu reprezinta raspunsul
neadecvarii ofertei educationale la necesitdtile
pietei fortei de munca. Pentru a suplini acest
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neajuns sunt incurajate parteneriatele de
practica profesionald intre unitdtile economice si
unitatile de invatamant universitar, profesional
si tehnologic pentru a asigura o tranzitie a
elevilor si studentilor catre locurile de munca
din economia locald. Este urmaritda in acelasi
timp formarea fortei de munca inalt calificata,
disponibila pentru locuri de munca cu o
remuneratie corespunzdtoare, pentru cresterea
nivelului de trai.

= Climat economic atractiv pentru
investitori care vizeaza dezvoltarea noilor
intreprinderi si cresterea dinamismului  si
flexibilitatii economice. Acest sub-obiectiv pune
laolalta administratia locala si investitorii intr-
un parteneriat menit sa dezvolte un plan de
crestere a economiei bazat pe capacitate de
reglementare, pe resurse comune de natura
financiara, patrimoniald, de forta de munca si
necesitati ale investitorilor.

= Sector IMM competitiv sustinut prin
facilitati de transfer tehnologic si platforme
de business. Este importanta asigurarea unui
numar ridicat de noi intreprinderi, insd, in acelasi
timp trebuie crescuta rata de supravietuire a
acestora pe perioade mai mari de timp.

» Economie care utilizeaza resursele
funciare - este un sub-obiectiv economic
prin care se doreste regenerarea urbana.
Enclavele industriale localizate pe teritoriul
orasului reprezinta o resursa importanta de
teren care neutilizata devine un element cu
efecte negative asupra imaginii locale, afectand
astfel si activitatile economice din vecinatate
si locuirea. Acest sub-obiectiv este necesar a fi
atins intrucat terenurile existente beneficiaza de
o localizare favorabila, de accesibilitate crescuta
si utilitati, elemente care reprezinta avantaje
pentru investitori. Refunctionalizand aceste
terenuri se va creste si densitatea constructiilor
din localitate, lucru benefic avand in vedere
suprafetele mari lipsite de functiuni din oras.
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Acest sub-obiectiv trebuie sa fie abordat
cu prioritate intre cele cinci ale obiectivului
Economie, oricare dezvoltare de facilitdti pentru
activitdatile economice putandu-se organiza pe
resursa de teren mentionatd. Sub-obiectivul
trebuie abordat integrat cu cel ale obiectivului
Mediu care vizeaza ecologizari, decontaminari
sau eliberari de terenuri fara activitati. Este
importantd, pentru a nu se creea disfuncti,
localizarea activitatilor economice noi care prin
natura lor genereaza trafic greu in locuri in
care nu pot incomoda locuirea au alte activitati
adiacente acesteia. Astfel este imperioasa
actionarea spre atingerea acestui obiectiv si in
cadrul obiectivelor de optimizare a trasportului
local.

Calitatea vietii — Este domeniul cu cele mai
multe discrepante intrucdt este influentat de
toate celelalte domenii prezentate. Dotari ca cele
de educatie, culturd, sdndtate, transport sau
petrecerea timpului liber contribuie la calitatea
vietii in functie de nivelul de dezvoltare al fiecdruia
in parte. Datoritd faptului cd este influentat de
restul activitatilor din oras, pentru completarea
necesitatilor aferente vietii urbane este nevoie de
o abordare integratd si complexd a tuturor acestor
aspecte.

» Mediu urban sigur atat pentru pietoni
cat si in trafic,c care se traduce printr-o
atractivitate crescuta atat in randul locuitorilor
cat si al vizitatorilor. Se propune actionarea
in sensul supravegherii continue a spatiului
public, in special din cauza infractiunilor
numeroase asupra patrimoniului. Directia de
actiune a acestui sub-obiectiv se coroboreaza
cu activitatea de reglementare a traficului n
scopul cresterii sigurantei si optimizarii sale si
cu amenajarea traseelor pietonale si a spatiilor
publice rezultand un spatiu urban mai placut,
mai sigur si mai deschis cdtre pietoni.

» Infrastructura adecvata tuturor tipurilor
de nevoi sociale — obtinuta prin completarea



cu dotarile constate a fi necesare in partea de
audit si cresterea calitdtii serviciilor oferite.
Printre cele mai necesare actiuni, datorita
numarului de persoane afectate, sunt cele care
vizeaza dotarea spatiului public si a cladirilor
institutiilor publice cu infrastructurd de acces
sau de tranzit pentru persoanele cu disabilitati.
Este imperioasda amenajarea spatiilor publice
cu rampe de acces si marcaje fizice si sonore
pentru a facilita deplasarea tuturor pietonilor,
indiferent de varsta sau conditie fizicd. Acest
obiectiv vizeaza si asigurarea necesitatilor
persoanelor inactive, batranii si copii. Acestea
cuprind completarea locurilor de joaca pentru
copii si cluburi pentru tineri (actiuni care se
completeaza cu cele care vizeazd organizarea
locurilor de parcare si recuperarea zonelor verzi
in spatiile rezidentiale) si centre pentru batrani.
Alaturi de aceste actiuni sunt vizate si suplinirea
serviciilor de asistenta sociald, in special cu
furnizarea lor la domiciliu.

= Sistem dezvoltat de spatii verzi
amenajate pentru imbunatatirea imaginii
urbane si cresterea ofertei de spatii verzi de
mari dimensiuni. Aceste actiuni cuprind atat
dezvoltarea unor noi amenajari de dimensiuni
mai mari de 1 hectar, dar si reabilitarea sau
extinderea unora existente. Ele trebuie sa
deserveasca in mod echitabil locuitorii orasului
oferind posibilitatea acestora, indiferent de zona
in care locuiesc sa poata beneficia in vecintatea
locuintei de un spatiu verde amenajat pentru

recreere.

= Servicii performante de educatie atdat
in ceea ce priveste procesul de invatamant cat
si al confortului si utilizarii unitdtilor. Aceaste
actiuni continua si completeaza amplele actiuni
desfdsurate in ultimii ani in oras, care vizeaza
reabilitarea, modernizarea si dotarea unitdtilor
de educatie. Sunt vizate in special unitatile
de invatamant tehnic si profesional pentru a
creste capacitatea acestora de a forma tineri
calificati si usor integrabili pe piata muncii

locale. Actiunile vizate in acest sens presupun
dotarea laboratoarelor cu aparatura specializata
si performanta, organizarea de conferinte
si intalniri cu actorii economici si facilitarea
parteneriatelor cu acestia cu scopul facilitarii
angajarii ulterioare a elevilor.

» Servicii performante de sanatate
adecvate nevoilor cetatenilor asigurate prin
cresterea calitatii serviciilor de sanatate. Pentru
atingereaacestuiobiectiv trebuieactionat pentru
imbundtatirea serviciilor medicale prestate la
domiciliu, in special pentru varstnici si persoane
cu disabilitati si crestrea gradului de deservire
si al calitatii serviciilor unitdtilor medicale. Sunt
propuse astfel proiecte de modernizare, dar si
de completare al unitatilor sociale cu servicii
medicale primare existente la nivel de cartier.

= Infrastructura culturala bine dezvoltata
care sa completeze si sa diversifice optiunile
locuitorilor, contribuind in acelasi timp si la
imbogatirea ofertei turismului cultural. Pe langa
activarea unor zone noi din oras se contribuie
si la atingerea obiectivului "turismul, sector
reprezentativ pentru economia locald”.

» Locuire confortabild, adaptata nevoilor
prezente, deservita integral de retelele
edilitare. Acest sub-obiectiv presupune
conectareatuturorlocuintelor laretelele edilitare
existente, dar in acelasi timp el se coroboreaza
cu o planificare atenta a extinderii intravilanului
pentru a putea sustine interventiile de extindere
a acestora. O alta directie de actiune in cadrul
acestui sub-obiectiv vizeaza cresterea gradului
de reciclare a deseurilor menajere si municipale.
Aceasta activitate are capacitatea de a depasi
nivelul de responsabilitate civica inspre
profitabilitate economicd, prin reutilizarea
materialelor reciclate si prodcerea unor bunuri
noi vandabile atat pe plan local cat si la o scara
spatiald mai mare. Pentru aceasta este necesara
realizarea unui centru de reciclare, la nivel local
existand doar unitdti de colectare a materialelor
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reciclabile.

= Centru sportiv regional sustinut de
activitatile sportive care au crescut in ultimul
timp vizibilitatea orasului pe plan sportiv la nivel
national si international. Performantele sportive
bune atrag admiratori atat pentru sustnerea
sportivilor, dar si pentru practicarea diferitelor
activitati, in special in randul tinerilor. Oferirea
unor conditiide participare laactivitatile sportive,
indiferent de posturadin care se realizeaza, ofera
continuitate acestora, cresterea mandriei locale
si totodata contribuie la cresterea calitatii vietii
prin imbunétatirea dotdrilor sportive. In cazul
sporturilor in care se inregistreaza performante
notabile la nivel national sau international
(handbal), orasul devine un atractor si de turisti
in interes sportiv care doresc sa participe la
evenimentele echipelor locale. Acest obiectiv
trebuie tratat si din perspectiva accesibilizarii
orasului — aeroport, gard/autogara , dar si al
facilitatilor de transport local.

Mediu — Obiectivele europene de reducere a
consumului si-emisiilor si reducerea dependentei
de resursele neregenerabile de energie trebuie
implementate inca de la cel mai redus nivel de
decizie pentru ca efectele la nivel european sd
poatd fi atinse. De aceeq, ele sunt sprijinite de
fondurile structurale si beneficiazd de cea mai mare
alocare dintre toate axele programului operational.
Principalele probleme in legdturd cu mediul implica
traficul, activitatile economice si in special pe cele
industriale si eficienta energeticd redusd a clddirilor
publice si rezidentiale. O atentie deosebitd trebuie
acordatd si ariei protejate "Arboretele de castan
comestibil de la Baia Mare” (ROSCIO003) zond
care beneficiaza de un Plan de Management avizat.
Cele sase sub-obiectivele au fost constituite pe
baza acestor trei categorii:

= Fond locativ eficient energetic obtinut
prin reducerea pierderilor de energie prin
inchideri si fatade si cresterea eficientei
sistemelor de incdlzire. Desi Programul de
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Reabilitare Termica este operational din anul
2009 beneficiaii baimareni ai acestuia au fost
in numar redus. Acest program are un dublu
impact pozitiv, atat asupra mediului de reducere
a consumului de energie si implicit al emisiilor,
dar si asupra locuitorilor, prin imbunatdtirea
confortului locuirii si reducerea costurilor la
intretinere. Pentru aceastd operatiune este
nevoie si de o campanie de promovare locala a
acestui program pentru a incuraja locuitorii sa
profite de acest beneficiu. Aceasta masurd, prin
natura interventiei care vizeaza si reabilitarea
imaginii constructiilor trebuie privita si ca o
metoda prin care se poate reabilita imaginea
urband, cu rezultat in cresterea atractivitatii
locale. Datoritda acestui fapt este necesara
planificarea acestor interventii, astfel incat ele
sda completeze actiunile de reabillitare a spatiilor
publice. In aceste conditii este absolut necesara
stabilirea unei cromatici si a unor modele
de tratare a fatadelor, adaptate la tipologia
blocurilor de locuinte din baia mare, astfel
incat rezultatul sa nu conduca la o imagine slab
calitativa, negativa.

= Fond construit cu destinatie publica
si servicii publice eficiente energetic care
contribuie atat la imbunatatirea aspectului
spatiilor publice in care se afld, a confortului
spatiului interior si conditiilor sanitare si
termice, dar si la reducerea energiei consumate
si implicit a cheltuielilor de intretinere. Aceleasi
considerente de estetica trebuie luate in seama
si in cazul interventiilor asupra cladirilor publci
ce si in cazul celor de locuinte colective, pentru
a se urmadri un aspect urban innoit uniform
si calitativ vizual. Impreund cu primul sub-
obiectiv, atingerea unui rezultat final cu imagine
urbana atrdgdtoare are capacitatea de a sustine
actoiunile de promovare a reducerii deplasarilor
cu autoturismul personale, in favoarea celor
pedestre, contribuind alaturi de cele care vizeaza
amenajdrile traseelor pietonale, la reducerea
poluarii fonice si cu noxe provenite din trafic prin
reducerea numarulu de autoturisme din trafic.



» (Calitatea aerului in normle UE este o

necesitate atat din perspectiva reglementarilor
de mediu la nivel european, dar care contribuie
la cresterea calitatii vietii in oras. Traficul si
activitatile economice, in special cele industriale,
sunt prinicpalele surse de poluare cu emisii
de substante nocive. Directiile de interventie
orientate pentru atingerea acestor norme
vizeaza atat diminuarea surselor de poluare cat
si cresterea capacitatii de diminuare a acesteia.
Prima dintre ele este vizeaza reducerea
traficului auto sial activitatilor industriale nocive
prin implementarea sistemelor tehnologice si a
tehnicilor de productie mai eficiente.
Pentru reducerea poludrii din trafic actiunile se
completeaza cu cele de promovare a mijloacelor
de deplasare mai putin poluante (transportul
in comun, mersul cu bicicleta sau pe jos),
imbunatatirea conditiilor din trafic, realizarea
centurii ocolitoare, completarea traseelor
pentru biciclisti si amenajarea traseelor
pietonale printre altele, necesitand o abordare
integrata si sustinutd, implicand participantii
la trafic (petoni, soferi, calatori) in procesul
de planificare al acestora pentru o mai buna
informare a acestora si solutionare care sa
reflecte cat mai precis necesitatile si dorintele
acestora. Neimplicarea locuitorilorin procesul de
planificare poate rezulta chiarintr-o respingere a
acestor alternative, in special din pricina faptului
ca este vizata iesirea dintr-o zond de confort si
rutind (deplasarile cu autoruismul personale pe
distante scurte).

in scopul reducerii efectului de poluare provenitd
de la procesele de productie a fost implementat
Planul Integrat de Gestiune a Calitatii Aerului
pentru perioada 2009 — 2014 prin care s-au
propus programe si proiecte de ameliorare a
calitatii aerului, inregistrandu-se la sfarsitul
perioadei o ameliorare semnificativa a factorului
de mediu aer. In aceastd perioadd au fost
surprinseinsasiinchidereacombinatelor Cuprom
si Romplumb, doi dintre cei mai mari poluatori

locali. In acest context se propune continuarea
actiunilor prin cresterea suprafetelor perdelelor
de protectie si a suprafetelor verzi din oras,
inclusiv prin sisteme complexe de acoperisuri
sau fatade verzi. Acest, proces trebuie sustinut
si de continuarea investitiilor in tehnologii mai
eficiente atat ca si consum de energie si emisii,
cat si ca productie.

» (Calitatea apelor in norme UE, atat pentru
apele reziduale, cat si a cursurilor de apa.
Acest sub-obiectiv vizeaza reducerea efectelor
siturilor contaminate, a depozitelor industriale
si a depozitelor rezultate din activitatea miniera
asupra cursurilor de ape locale, in conditii de
precipitatii excesive cand scurgerile meteorice
pot contamina raurile si paraurile locale. Pentru
cresterea calitdtii apelor menajere tratate in
statia de epurare din Baia Mare, din anul 2009 au
fost realizate investitii pentru realizarea treptei
tertiare. Trebuie investit si pentru racordarea
tuturor locuintelor la retelele de colectare a
apelor menajere si de extindere si modernizare
a sistemului de colectare a apelor meteorice de
pe teritoriul orasului.

= Soluri necontaminate. Acest sub-
obiective se completeaza cu sub-obiectivul
numarul 4 "calitatea apelor in normele UE" si
vizeazd actiuni de decontaminarea a siturilor
industriale si ecologizare a zonelor in care au
fost relizate depozitari spontane de deseuri
de orice naturd. Telul final este acela de a oferi
spatiul necesar reconversiilor functionale
pentru localizarea unor noi activitati economice
(integrat cu obiectivul Economie), de a creste
calitatea imaginii urbane (prin eliminarea
elementelor de disconfort si incompatibilitate)
si reducerea surselor de poluare a aerului (prin
curentii de aer care disloca particule de praf si
substante poluante) si a apelor (prin scurgerile
meteorice si infiltratiile in apele subterane).

» Activitate economica durabila, cu un
impact minimizat asupra mediului — este un
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sub-obiectiv care il completeaza pe cel de la
numdrul 4 in vederea cresterii activitatii de
control si stimulare a investitiilor in tehnologii
mai putin poluante, cu efect benefic asupra
tuturor factorilor de mediu.

= Arii protejate locale conservate si
atent monitorizate - sub-obiectivul vizeaza
implementarea Planului de Management pentru
situl Natura 2000 ROSCIO003 Arboretele de
Castan Comestibil de la Baia Mare. Acest sub-
obiectiv contribuie la conservarea speciilor
de castani, dar, in acelasi timp, contribuie si la
imbogatirea identitatii locale prin perpetuarea
unui element cu semnificatie culturalda pentru
municipiul.V/

Social — Acest obiectiv reprezinta fundamentul
orasului, elementul care dacd prezintd situatii
conflictuale, acestea se resfrang asupra tuturor
celorlalte doemnii, cauzdnd dificultdtiin dezvoltarea
economicd. Problemele specifice orasului Baia
Mare sunt cauzate de discrepantele de nivel de
trai, etnicitate, dotdri si servicii de asistentd sociald
si implicare civicd. Acestea au implicatii care se
remarcd prin pungi de sdrdcie, segregare sociald,
abandon  scolar prematur, proiecte locale cu
obiective atinse partial, zone subdezvoltate evitate
de ceilalti locuitori, care dauneazd valorii imobiliare.
Integrarea minoritatilor si asigurarea conditiilor
minimale de locuire, sanitare si educationale au
fost actiuni pentru care interesul autoritdtilor
locale si al organizatiilor de profil a fost constant,
insd pentru ca acestea sd aibd succes este nevoie
de o identificare corectd atat a nevoilor, cGt si a
numdrului celor care o necesitd, iar pentru acestea
trebuie actionat impreund, autoritati si organizatii
sociale cu populatia vizatd. Nevoile populatiei nu
sunt generale, diferind de la cartier la cartier, de la
un nivel de tral la altul si de la individ la individ, asa
ca initiativele trebuie planificate siimplementate cu
consimtamantul si implicarea acestora.

Sub-obiectivele propun

interventii  pentru

dotarea unitatilor sociale si de educatie si

215

cresterea calitativa a serviciilor de asistenta
sociald, reducerea in final a costurilor de
asistenta sociald prin integrare pe piata muncii
a categoriilor de persoane eligibile, cresterea
incluziunii sociale cu efecte pozitive atat
in reducerea abandonului scolar si acte de
discriminare cat si in imbunatatirea ambiantei
urbane si a conditiilor de trai in toate zonele
orasului.

= Infrastructura de asistenta sociala
eficienta obtinuta prin furnizarea serviciilor
intr-un mod organizat integrat la nivelul tuturor
organizatiilor din municipiu. Pentru a atinge
acest scop trebuie realizatda o planificare Tn
prealabil a aceste activitati ca o colaborare
intre toti prestatorii de servicii sociale. De altfel,
este necesara implementarea unei centralizari
comune a tuturor persoanelor defavorizate
si diseminarea acesteia intre toti partenerii
prestatori, inclusiv autoritatea locala.

» Comunitate activa, implicata in viata
orasului. Aceasta este o necesitate care
trebuie sa vizeze majoritatea initiativelor
care doresc imbunatatirea vietii locuitorilor.
Actiunile presupun realizarea de grupuri de
lucru (workshop-uri) tematice coordonate de
specialisti in domeniul pentru care se propun
interventii. Astfel se urmareste atingerea
necesitatilor reale ale locuitorilor, metodele de
urbanim participativ fiind o solutie uzualda de
planificare urbana in orasele vestice.
redusa a

» Pondere populatiei

defavorizate, incluziune sociala sporita
obtinutda prin actiuni de formare pofesionala
dedicata persoanelor minoritare sau celor cu un
nivel social scazut. Pentru aceasta se propune
realizarea unei facilitati economice destinata
acestor categorii sociale. Pentru a combate
tendinta abandonului scolar la varste mici se
propune realizarea unui centru pentru orientare
si integrare a minorilor in zonele defavorizate,

destinat in special zonelor Firiza si Ferneziu.



Pentru ca actiunile sa fie eficiente este necesar
ca incercdrile de reducere a abandonului scolar
sa fie integrate intr-un program mai amplu care
sa cuprinda si ameliorarea problemelor sardciei
din familie, intrucat de regula cele doua sunt
strans legate. Astfel, prin reusirea integrdrii pe
piata muncii a membrilor familiei apti pentru
muncd, indiferent de etnie si asigurarea unei
locuinte salubre, confortabile si accesibila, se va
ameliora atat problema pungilor de saracie cat

si cea a educatiei.

= Minoritati protejate, integrate in special
prin promovarea competentelor distinctive ale
indivizilor si a specificului cultural si traditional
al grupurilor. Actiunile acestui sub-obiectiv
sunt orientate cdtre promovarea legaturilor
interetnice si interculturale in randul elevilor
si copiilor prin activitati de artistice, sportive si

culturale organizate in institutii si spatiul public.
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l1l.1. Planul de actiune
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ABORDARE
STRATEGICA

ATRIBUTE ESENTIALE ALE
UNUI ORAS DE SUCCES

ATRACTIVITATE %

ACCESIBILITATE

SUSTENABILITATE i

>

OBIECTIVE MAJORE EUROPA 2020

1. CRESTERE ECONOMICA INTELIGENTA
2. CRESTERE ECONOMICA DURABILA
3. CRESTERE ECONOMICA INCLUZIVA SOCIAL

OBIECTIVE MAJORE
DEZVOLTARE BAIA MARE

e ECONOMIE PERFORMANTA,
BAZATA PE INOVATIE SI TURISM,
NOI LOCURI DE MUNCA

® CALITATE RIDICATﬂAI-\
MEDIULUI, POLUARE IN
STANDARDE UE

e MEDIU SOCIAL COEZIV,
INCLUZIV NEDISICRIMINATORIU,
INTEGRATOR

TEME/IPOSTAZE STRATEGICE BAIA MARE

BAIA MARE PENTRU TURISTI
TRANZITIE CATRE O ECONOMIE LA CARE
TURISMUL PARTICIPA FUNDAMENTAL

BAIA MARE PENTRU INVESTITORI
MEDIU ECONOMIC PERFORMANT, DINAMIC,
ATRACTIV, BAZAT PE INOVATIE Sl
CERCETARE

BAIA MARE PENTRU LOCUITORI
ORAS CU UN GRAD RIDICAT DE CALITATE A
VIETII, CU ACCES LA SERVICII PERFORMANTE
(EDUCATIE, SANATATE, RECREERE S.A)), CU
EFICIENTA ENERGETICA SPORITA S
POLUARE MINIMA



TURISM
ORAS ATRACTIV, CU O IMAGINE URBANA REPREZENTATIVA, POL

CULTURAL, CU UN SECTOR TURISTIC REPREZENTATIV PENTRU
ECONOMIA LOCALA

TRANSPORT LOCAL
MOBILITATE LOCALA DURABILA CU TRANSPORTUL NEPOLUANT

PRIORITAR, TRAFIC FLUID SI SISTEM DE TRANSPORT PUBLIC
EFICIENT ENERGETIC

ECONOMIE
ECONOMIE PERFORMANTA, DINAMICA, BAZATA PE INOVATIE 5!

CERCETARE, ATRACTIVA PENTRU INVESTITORI, CU FORTA DE
MUNCA SPECIALIZATA

LIVEABILITY

ORAS CU GRAD SPORIT DE CALITATE A VIETII, LOCUIRE
CONFORTABILA, INFRASTRUCTURI

MEDIU

ORAS EFICIENT ENERGETIC, VERDE, SUSTENABIL, CU UN
IMPACT MINIMIZAT ASUPRA MEDIULUI, NEPOLUAT

SOCIAL

COMUNITATE UNITA IN DIVERSITATE, MEDIUL SOCIAL INCLUZIV,
CU ACCES ECHITABIL LA SERVICII

ACCESIBILITATE REGIONALA

ORAS ACCESIBIL RUTIER, FEROVIAR, AERIAN, CONECTAT LA
CORIDOARELE EUROPENE DE TRANSPORT
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[11.1.1. Portofoliul de proiecte

------- 1.1. ORASCUIMAGINE URBANA  ........,  CREAREA UNUISISTEM DE SPATII
POZITIVA, IDENTITARA PUBLICE ICONICE

: RESTAURAREA OBIECTIVELOR DE
Beeeed PATRIMONIU SI A INFRASTRUCTURII
CULTURALE

Obiectiv
SMART
indicator principal obiectiv:| .
numar sosiri/an i....12. POLEMERGENTDEARTASI . ...... POLARIZAREA TURISMULUI CULTURAL
valoare tint3 2023: CULTURA ALTERNATIVA
150000 turisti
valoare tinta 2030:
300000 turi;sti
..eee. 1.3, TURISM SECTOR REPREZENTATIV -........ INCURAJAREA DEZVOLTARII TURISTICE
P AIVGARDARER CONSERVAREA S| VALORIFICAREA

""""" ELEMENTELOR LOCALE CU VALOARE

fesseed PATRIMONIULUI LOCAL A
CULTURALA
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Strategia de dezvoltare

PROIECT

eesecessscessscsssscessessssnse .1.1. AMENAJAREA pIE-!-EI UNIVERSITAT”

R R 1.1.2. REABILITAREA S| RECONFIGURAREA PIETEI IZVOARELE

e e 1.1.3. REABILITAREA SPATIULUI PUBLIC AFERENT NODULUI INTERMODAL GARA-AUTOGARA
SesssevssEReess (s 1.1.4. PROIECT COMPLEX CENTRUL ISTORIC BAIA MARE - REABILITAREA PIETEI PACII
ARl 1.1.5. PROIECT COMPLEX CENTRUL ISTORIC BAIA MARE - REABILITAREA PIETEI LIBERTﬁ]’II

secees sosnne

Ssisussessssensees .1.6. REABILITAREA PIETEI REVOLUTIEI

RESTAURAREA CINEMA MINERUL - CONVERSIE iN SALA MULTIFUNCTIONALE DE SPECTACOLE

FASORIRRRIRIIO | 1 3. REABILITAREA COLONIEI PICTORILOR

E———— .1.9. REABILITAREA TEATRULUI MUNICIPAL
RESTAURAREA CASEI POCOL

RESTAURAREA CASEI WAGNER

D R T YT )

................... RESTAURAREA CASEI IANCU DE HUNEDOARA
SOORORRRNE | 1,13, REABILITAREA CINEMA DACIA

Freeeeneseneenasns 1.4, REABILITAREA CASE| DE CULTURA

- S— 1.15. RESTAURAREA REZERVORULUI ISTORIC DE APA

S | | RESTAURAREA CORPULUI ISTORIC AL LICEULUI GHEORGHE SINCAI

........... ceveseneen [ RESTAURARE CASA PIONIERILOR

essessessensenssessessessossocsiiIVINN AGENDA CULTURALA 2017-2020 A MUN. BAIA MARE
foeeeenneensannnennnen [0 TNFIIN]’ARE ACADEMIA DE ARTE "SIMON HOLLOSY"

sresssnsesasaes A 1.4.3. PROGRAM DE SPECIALIZARE SI FORMARE CONTINUA iN MANAGEMENT CULTURAL

seseessssesnane (M 1.4.48. CLUSTER DE I-\CTIVITﬂ'[I ME$TE$UGﬂRE$TI MARAMURESENE

-------------------- -2, TNFIINTAREA MUZEULUI ORASULUI BAIA MARE

"""""""""" 2.0, DOTARE SOCIAL CULTURALA iN ZONA CAMPIA TINERETULUI

........... SYTTTPPTeIRRRRTRRIee 1.3.1. PROGRAM COMPLEX DE PROMOVARE MULTIMEDIA A IMAGINII TURISTICE BAIA MARE
. 32 PROGRAM DE SPECIALIZARE SI FORMARE CONTINUA iN DOMENIUL TURISMULUI
£3:3° VALORIFICAREA TURISTICA A FOSTELOR MINE AURIFERE

: REALIZAREA UNEI NOI GRADINI ZOOLOGICE

At S (Al CONSTITUIREA UNUI SPATIU CU VALENTE TURISTICO-CULTURALE iN FIRIZA-FERNEZIU
e i (4.2, CONSTITUIREA ZONEI PROTEJATE TRADITIONALE FIRIZA-FERNEZIU
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Strategia de dezvoltare

pre Firiza
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Firiza

Strategia de dezvoltare

OS 4: Oras atractiv, cu o imagine urbana
reprezentativa, pol cultural, cu un sector

turistic reprezentativ pentru economia
locala.

LEGENDA

Indicativul proiectului (din lista lunga de
111 proiecte SIDU)

localizate

‘ Proiecte cu o componenta teritorialg,
. Proiecte implementabile la nivelul unui UAT

\\ Proiecte implementabile la nivel de areal
\ specific

Proiecte a caror localizare urmeaza a fi
determinata

———— Limita Intravilan Baia Mare

Teritoriu intravilan

Cai de comunicatie

— Ape




Strategia de dezvoltare

OBIECTIV SECTORIAL

2. TRANSPORT
LOCAL

MOBILITATE LOCALA
DURABILA CU
TRANSPORTUL NEPOLUANT

PRIORITAR, TRAFIC FLUID SI
SISTEM DE TRANSPORT
PUBLIC EFICIENT
ENERGETIC

indicator principal obiectiv:
emisii CO2 din transportur
valoare tinta 2023: 5
-30% valoarea din 2008 :
valoare tintd 2030: :
-20% valoare din 2023
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SUB-OBIECTIV

ACTIUNE

CIRCULATIE RUTIERA OPTIMIZATA

RESTRICTIONAREA ACCESULUI RUTIER iN
ZONE CU VALOARE PATRIMONIALA

DEZVOLTAREA PUNCTELOR DE
TRANSPORT INTERMODAL LA
INTRAREA IN ORAS

RELATIONAREA LA INFRASTRUCTURA
MAJORA DE TRANSPORT

REDUCEREA TRAFICULUI DE TRANZIT  eececececesees

CRESTEREA ACCESIBILITA‘[II RUTIERE IN

TOATE ZONELE ORASULUI

ACCESIBILIZAREA PRIN OPTIMIZAREA
RETELEI DE RUTE ASIGURATE DE
TRANSPORTUL PUBLIC

EFICIENTIZAREA ENERGETICAA T.P.

OPTIMIZAREA TARIFARA A PLATII

INCURAJAREA TRANSPORTULUI PUBLIC

PRIORITIZAREA TRANSPORTULUI IN
COMUN




Strategia de dezvoltare

PROIECT

essusssssasasvuasenissvsseasussssssss BIRIRN INCHIDEREA CENTURII OCOLITOARE A MUNICIPIULUI *(P28)

y _ REALIZAREA UNUI SISTEM DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI *(P20)
SO | 3 SCHEMA COERENTA DE SENSURI UNICE iN MUNICIPIU *(P21)

2.1.4. AMENAJAREA INTERSECTIILOR PENTRU SPORIREA COERENTEI iN TRAFIC *(P22)

MODERNIZAREA CAll DE RULARE PT TP, BICILETE SI PIETONAL *(P25)

INSTITUIREA UNUI SISTEM DE ZONE CAR FREE

-------------------------------------- 2.1.8. REALIZAREA NODURILOR DE TRANSPORT MULTIMODAL iN MUNICIPIU *(P31)

Soissussasesssunsss RPN 2.1.9. MODERNIZAREA TERMINALULUI DE TRASNPORT COMBINAT *(P31)

AMPLASAREA DE STATII DE INCARCARE A VEHICULELOR ELECTRICE *(P24)

CONECTAREA DRUMULUI EXPRESS LA RETEAUA MAJORA A MUNICIPIULUI *(P29)
MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT FEROVIAR *(P30)

2.3.1. REALIZAREA DE STRAZI NOI iN ZONELE DE RESTRUCTURARE URBANA *(P23)

CRESTEREA ACCESIBILITE'[II iN FIRIZA-BLIDARI *(P27)

INLOCUIRE FLOTA S| DEZVOLTAREA TRANSPORTULUI ELECTRIC *(P11)

-------------------------------------- 2.4.6. SISTEM DE TAXARE INTEGRAT IN ZM SI E-TICKETING *(P14)

-------------------------------------- 2.4.7. MODERNIZAREA STATIILOR DE TRANSPORT PUBLIC *(P12)

"""""" A 2.4.8. IMPLEMENTAREA UNEI LINII DE TRANSPORT iN BANDA DEDICATA *(P17)
Rttt 2 1,9, MODERNIZAREA AUTOGARII EXISTENTE Sl TNFIINTAREA UNEIA NOI *(P18)
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Strategia de dezvoltare

OBIECTIV SECTORIAL

2. TRANSPORT

LOCAL

MOBILITATE LOCALA
DURABILA CU
TRANSPORTUL NEPOLUANT
PRIORITAR, TRAFIC FLUID S
SISTEM DE TRANSPORT
PUBLIC EFICIENT
ENERGETIC

indicator principal obiectiv:

emisii CO2 din transportur
valoare tinta 2023:

-30% valoarea din 2008
valoare tinta 2030:

-20% valoare din 2023
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SUB-OBIECTIV

ACTIUNE

PROMOVAREA TRANSPORTULUI
ALTERNATIV, NEPOLUANT, CU BICILCETA

PRIORITIZAREA PIETONILOR SI
BICICLISTILOR IN ZONELE DE INTERES
PUBLIC

ELIMINAREA PARCARILOR PARAZITARE
DIN SPATIILE PUBLICE SI CREAREA DE NOI
LOCURI DE PARCARE

INFORMARE PRIVIND UTILIZAREA
SPATIILOR PUBLICE, FACILITATI NOI DE
MOBILITATE SI REGLEMENTARI RUTIERE

TNFIINTAREA DE COMPARTIMENTE
SPECIALIZATE PENTRU ASIGURAREA
IMPLEMENTARII STRATEGIILOR




Strategia de dezvoltare

PROIECT

REALIZAREA UNUI CIRCUIT INTEGRAT DE PISTE CICLABILE *(P1)
SERVICIU DE INCHIRIERE BICICLETE iN REGIM SELF SERVICE *(P2)

TRASEE PIETONALE RECREATIVE PE MALURILE SASARULUI SI FIRIZEI *(P4)

2.5.5. REALIZAREA DE PODURI PIETONALE SI DE BICICLISTI PESTE SASAR *(P3)

R MR 0 5.6. CORIDOARE (TRASEE) PIETONALE iN LEGATURA CU CENTRUL ISTORIC *(P5)

2.5.7. SISTEM DE CARTIERE 30 IN ZONELE REZIDENTIALE *(P6)

R R i 2.6.6. SISTEM INTEGRAT DE MANAGEMENT AL PARCARILOR TEMPORARE SIDE LUNGA DURATA *(P10)

------------ A SR 0.7.1. CAMPANIE DE EDUCATIE RUTIERA PRIVIND DEPLASARE SI PARCAREA *(P33)
teeesenene CONSTIENTIZAREA CONCEPTULUI DE "CAR POOLING" *(P33)

2.7.3. CONSTIENTIZAREA CONCEPTULUI DE "BIKE SHARING" *(P33)

CONSTIENTIZAREA AVANTAJELOR UTILIZARII TRANSPORTULUI PUBLIC

csecacscscnsesesesesesacsssoncsceccce RINN COMPARTIMENT SPECIALIZAT ,MOBILITATE URBANA,, *(P32)

) P N
C 3 =
P E D

Sesasensesasassesesassases 2.8.2 COMPARTIMENT SPECIALIZAT IMPLEMENTARE SIDU
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Strategia de dezvoltare

pre Firiza
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Firiza

Strategia de dezvoltare

OS 2: Mobilitate locala durabila cu
transportul nepoluant prioritar, trafic fluid

si sistem de transport public eficient
energetic.

LEGENDA

Indicativul proiectului (din lista lunga de
117 proiecte SIDU)

Proiecte cu o componenta teritoriala,
localizate

Proiecte implementabile Ia nivelul unui UAT

\ Proiecte implementabile Ia nivel de areal
\ specific

Proiecte a caror localizare urmeaza a fi
determinata

Limita Intravilan Baia Mare

Teritoriu intravilan

Cai de comunicatie

— Ape
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Strategia de dezvoltare

OBIECTIV SECTORIAL

3. ECONOMIE

ECONOMIE PERFORMANTA,
DINAMICA, BAZATA PE
INOVATIE S| CERCETARE,
ATRACTIVA PENTRU

INVESTITORI CU FORTE“DE
MUNCA SPECIALIZATA

Obiectiv
SMART

indicator principal obiectiv:
cifra afaceri totala
valoare tinta 2023:
2,2 Mid Euro
valoare tinta 2030:
3 Mid Euro

231

SUB-OBIECTIV

ACTIUNE

ATRAGEREA INVESTITIILOR N ACTIVITA‘[I
ECONOMICE DE INALTA CALIFICARE,
BAZATE PE CERCETARE S| DEZVOLTARE

INCURAJAREA CRESTERII INDUSTRIILOR
CREATIVE SI A INOVATIEI CA PARTE DIN
PROCESUL ECONOMIC

sesessesy

ADECVAREA FORTEI DE MUNCA LA
ECONOMIA ACTUALASIVIITOARE

essecsccs

SPRIJINIREA ATRAGERII DE NOI INVESTITII

sesessces

SPRIJINIREA ACTORILOR ECONOMICI DE
DIMENSIUNI REDUSE

essscsccs

REGENERAREA URBANA A ZONELOR
INDUSTRIALE ABANDONATE




PROIECT

-------------------------------------- 3.1.1. REALIZAREA UNUI CENTRU DE TRANSFER TEHNOLOGIC (PARC TEHNOLOGIC)

-------------------------------------- 3.1.2. REALIZAREA UNUI CLUSTER DE INOVATIE (CENTRU INVENTICA)

3.1.3. REALIZAREA UNUI CENTRU PENTRU INDUSTRII CREATIVE -IN RELATIE CU ACADEMIA DE ARTE

3.2.1. CENTRU CU SERVICII AVANSATE DE EDUCATIE S| FORMARE CONTINUA PENTRU FORTADE MUNCA DEINALTA CALIFICARE

PROGRAM DE FORMARE A RESURSELOR UMANE PRIN RECALIFICARE PROFESIONALA

PARC INDUSTRIAL DE IMPORTANTA REGIONALA

3.3.2.  PLAN DE DEZVOLTARE ECONOMICA LOCALA CU AGENDA (ANUALA) DE ATRAGERE A INVESTITIILOR

3.3.3. PROGRAM FORMARE CONTINUA - TMBUNﬂTﬂTIREA RELATIEI ADMINISTRATIE PUBLICE - INVESTITORI

"""""""""""""""""""" 3.4.1.CENTRU DETIP,,ACCELARATOR/ INCUBATOR"” DE AFACERI + PLATFORMA BUSINESS PENTRU SPRIJINIREA IMM-URILOR

...................................... 3.5.1. REABILITAREA URBANA A ZONEI CUPROM

Seesercscscsecacactctsesene 3.5.2. ACTIVAREA ECONOMICA A ZONEI INDUSTRIALE ROMPLUMB
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Strategia de dezvoltare

pre Firiza
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> Firiza

OS 3: Economie performanta, dinamica,
bazata pe inovatie si cercetare, atractiva

pentru investitori, cu forta de munca
specializata.

LEGENDA

Indicativul proiectului (din lista lunga de
117 proiecte SIDU)

Proiecte cu o componenta teritoriala,
localizate

Proiecte implementabile Ia nivelul unui UAT

\ Proiecte implementabile la nivel de areal
\ specific

Proiecte a caror localizare urmeaza a fi
determinata

Limita Intravilan Baia Mare

Teritoriu intravilan

Cai de comunicatie

— Ape
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Strategia de dezvoltare

OBIECTIV SECTORIAL

5 oooooo 4.2.

4. CALTATEA VIETII

ORAS CU GRAD
SPORIT DE CALITATE
A VIETII, LOCUIRE
CONFORTABILA,

INFRASTRUCTURI DE
SANATATE SI EDUCATIE
PERFORMANTE

Obiectiv
SMART

indicator principal obiectiv:
spor migrator
valoare tinta 2023:
+500/an
valoare tinta 2030:
+1000/an

. 4.6.

235

4.1.

4.3.

4.5.

SUB-OBIECTIV

CENTRU SPORTIV REGIONAL

MEDIU URBAN SIGUR

SISTEM DEZVOLTAT DE SPATII
VERZI AMENAJATE SI
INFRASTRUCTURA DE LOISIR

SERVICII PERFORMANTE DE
EDUCATIE

SERVICII PERFORMANTE DE
SANATATE

LOCUIRE CONFORTABILA,
ADAPTATA NEVOILOR PREZENTE

ACTIUNE

CRESTEREA CALITATII INFRASTRUCTURII
PENTRU SPORT

ASIGURAREA PAZEI 51 A SUPRAVEGHERII
PENTRU SCADEREA CRIMINALTITATII

AMENAJAREA SPATIILOR VERZI
NEATRACTIVE SAU DEGRADATE SI
EXTINDEREA CELOR AMENAJATE EXISTENTE

--------------

AMENAJAREA DE SPATII VERZI iN ZONE
UNDE LIPSESC

ASIGURAREA INFRASTRUCTURII DE
LOISIR

CRESTEREA PERFORMANTEI
UNITATILOR DE INVATAMANT

CRESTEREA CAI:ITVATII SERVICIILOR DE
SANATATE

CRESTEREA DESERVIRII RETELEI DE
ALIMENTARE CU APA SI CANALIZARE

ASIGURAREA SALUBRITA‘[II DE INALTA
CALITATE




Strategia de dezvoltare

PROIECT

SUITCUIIEIESUISIIRITINIISITININIIENY 4.1.1. MODERNIZARE S| REABILITARE CENTRU SPORTIV STRANDUL MUNICIPAL

R L RTITTTTTTTTTIRIIRRR N/ ) REALIZAREA COMPLEXULUI SPORTIV “LASCAR PANA"

SISTEM INTELIGENT DE SUPRAVEGHERE VIDEO A SPATIILOR PUBLICE

YRR L:.3.1. REAMENAJAREA MALURILOR SASARULUI - REAMENAJARE PARCUL DACIA

YRR /i.3.2. PROIECT DE EXTINDERE A PARCULUI REGINA MARIA

T R T T T TRy 4.3.3. REALIZAREA PARCULUl CRAICA

REALIZARE SKATE PARK

REALIZARE CENTRU PENTRU TINERI - CLUB PHOENIX- YOUNG.ACTIV

...................................... L. MODERNIZARE CENTRU SCOLAR PROFESIONAL MESERII - COLEGIUL TRANSILVANIA
MODERNIZARE CENTRU SCOLAR PROFESIONAL CONSTRUCTII - COLEGIUL ANGHEL SALIGNY

4.4.3. PROGRAM DE DOTARE A UNITﬁTILOR SCOLARE

lsissssenesssssrenesisioss Rttt REALIZAREA CAMPUS UNIVERSITAR

RO L+.5.1. CENTRU DE ZI MEDICO-SOCIAL VALEA BORCUTULUI

TP PP PRI 45024 CENTRU DE ZI MEDICO-SOCIAL FERNEZIU

Sssessssesusiees N 4.5.3. REABILITAREA SPITALULUI DE PNEUMOFTIZIOLOGIE

Ittt 4.5.4. MODERNIZAR, EXTINDERE SI DOTARE AMBULATORIU REGIONAL - SPITALULUI DE PNEUMOFTIZIOLOGIE

seces senee

SRR t515¢ MODERNIZAR, EXTINDERE SI DOTARE UPM - SPITALULUI DE PNEUMOFTIZIOLOGIE

EXTINDEREA RETELELOR DE APA SI CANALIZARE

............ FYTTITIPPIIPRRRNNN  £4.6.2. REALIZAREA UNUI CENTRU DE RECICLARE A DESEURILOR

PRI L+.6.3. CAMPANIE DE INFORMARE SI CONSTIENTIZARE- COLECTARE SELECTIVA
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Strategia de dezvoltare

pre Firiza
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1

Firiza

Strategia de dezvoltare

OS 4: Oras cu grad sporit de calitate a vietii,
locuire  confortabila, infrastructuri de

sanatate si educatie performante.

LEGENDA

Indicativul proiectului (din lista lunga de
111 proiecte SIDU)

‘ Proiecte cu o componenta teritoriala,
localizate

Proiecte implementabile Ia nivelul unui UAT

\ Proiecte implementabile la nivel de areal
\ specific

Proiecte a caror localizare urmeaza a fi
determinata

Limita Intravilan Baia Mare

Teritoriu intravilan

Cai de comunicatie

— Ape
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5.1.  FONDLOCATIVEFICIENT  ....... CRESTEREA EFICIENTEI TERMICE A
: ENERGETIC LOCUINTELOR

5.2. FOND CONSTRUIT CU DESTINATIE REABILITAREA TERMICA A CLADIRILOR  ************

feees PUBLICA SI SERVICI PUBLICE ~ ++3+ BLIBLICE
: EFICIENTE ENERGETIC :
secesecsecsecsessscsnnene § § |MPLEMENTARE SlSTEME DE
Obiectiv MANAGEMENT AL CONSUMULUI cereeesnnnes
SMART ENERGETIC PENTRU SERVICII PUBLICE

indicator principal obiectiv:

emisii CO2/cap locuitor =
REDUCEREA NOXELOR SI APOLUARI  aecevenennnnne

valoare tinta 2023: feeeoe 5.3. CALITATE A AERULUIIN NORME  ....... FONICE CU AJUTORUL ELEMENTELOR
valoare tinta 2030:
2.3t CO2/locuitor
f...54.  SOLURINECONTAMINATE ... DECONTAMINAREA SOLURILORDIN ™77
SITURILE POLUATE ISTORIC
CONSERVAREA BIODIVERSITATIISIA |

5.5. ARII NATURALE PROTEJATE SI

H CONSERVATE " PEISAJELOR NATURALE DIN AREALELE

PROTEJATE
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Strategia de dezvoltare

PROIECT

SILITIIILILISILIELERILIRIRILININININL 5.1.1. PROGRAM SPRIJINIRE REABILITARII TERMICE A CLADIRILOR REZIDENTIALE

Y 5. 1.2, PROGRAM INLOCUIRE SISTEMELOR DE INCALZIRE INDIVIDUALE CU SISTEME NON-POLUANTE

5.2.1. REABILITAREA CAMINULUI DE BATRANI (LICEUL 3)

il
N
N

REABILITARE SCOLI SI GRADINITE

5.2.3. MUZEUL DE ISTORIE S| ARHEOLOGIE

5.2.4. MUZEUL JUDETEAN DE ARTA CENTRUL ISTORIC BAIA MARE

5.2.5. SECTIA PEDIATRIE Il BAIA MARE

5.2.6. POLICLINICA NR 2 BAIA MARE

SRR 5.2.7. DIRECTIA GENERALA DE I-\SISTEN'[f\ SOCIALA SIPROTECTIA COPILULUI

TIPS 5. 2.8. SCOALA GIMNAZIALA SPECIALA BAIA MARE
5.2.9. CLADIREA CENTRULUI MILITAR JUDETEAN MARAMURES

5.2.10. CASA AGRONOMULUI

5.2.11. PALATUL ADMINISTRATIV

5.2.12. CASA TINERETULUI

SIIIIIIITINITIE I RIIRI RN, 5.2.13. EFICIENTA ENERGETICA A ILUMINATULUI PUBLIC (EXTINDERE/DOTARE)

PRSP P PROR - 1. PLANTARE DE PERDELE DE PROTECTIE

L P S REALIZARE ACOPERISURI SI TERASE VERZI

5.4.1. DECONTAMINARE SIT CUPROM

5.4.2, DECONTAMINARE SIT ROMPLUMB

ul
-

CONSTITUIREA SI GESTIONAREA PARCULUI NATURAL FIRIZA

ORI 5.5.2. TNFIINTAREA PARCULUI TURISTIC FIRIZA

PPN 5.5.3. IMPLEMENTAREA PLANULUI DE MANAGEMENT PENTRU ARBOLETELE DE CASTAN COMESTIBIL

24
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Firiza

Strategia de dezvoltare

OS 5: Oras eficient energetic, verde,
sustenabil, cu un impact minimizat asupra

mediului, nepoluant.

LEGENDA

Indicativul proiectului (din lista lunga de
111 proiecte SIDU)

. Proiecte cu o componenta teritorialg,
localizate

Proiecte implementabile Ia nivelul unui UAT

\ Proiecte implementabile la nivel de areal
\ specific

Proiecte a caror localizare urmeaza a fi
determinata

Limita Intravilan Baia Mare

Teritoriu intravilan

Cai de comunicatie

— I-\pe
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Strategia de dezvoltare

OBIECTIV SECTORIAL

6. SOCIAL

COMUNITATE UNITA iN
DIVERSITATE, MEDIU
SOCIAL INCLUZIV, CU
ACCES ECHITABIL LA

SERVICII

Obiectiv
SMART

indicator principal obiectiv:
numar persoane care
supravietuiesc in conditii
de subzistenta
valoare tinta 2023:
-50% valoarea din 2014
valoare tinta 2030:
-470% valoare
din 2014

243

SUB-OBIECTIV

. 6.1. INFRASTRUCTURA DE ASISTENTA

SOCIALA EFICIENTA

6.2. PONDERE REDUSA A POPULATIEI

DEFAVORIZATE, INCLUZIUNE
SOCIALA SPORITA

MINO RITETI PROTEJATE,
INTEGRATE

oooooooo

--------
.

--------

ACTIUNE

CRESTEREA PERFORMANTEI SERVICIILOR
DE ASISTENTA SOCIALA

REDUCEREA RATEI DE ABANDON SCOLAR
SI CRESTEREA OPORTUNITATILOR DE
INCLUZIUNE SOCIALA

CALIFICARE SI RECALIFICARE
PROFESIONALA

INTEGRAREA PRIN ACTIVI:I'ATI DE
ECONOMIE SOCIALA

ELIMINAREA PUNGILOR DE SARACIE Sl
ASIGURAREA UNUI SISTEM DE LOCUINTE
SOCIALE SALUBRU

REDUCEREA SEGREGAF}II SOCIALE SI
PROMOVAREA DIVERSITATII CULTURALE




Strategia de dezvoltare

PROIECT

SRR it 6.1.1. REALIZARE CENTRU MUNICIPAL BENEFICII SOCIALE BAIA MARE (STR. HORTENSIEI)

R e 6.1.2. IMPLEMENTAREA UNEI RETELE INFORMATIZATE iN CENTRELE SPAS
"""""""" I 6.1.3. CENTRUL COMUNITAR TRAIAN- RECONVERSIE
SalAIME S II Y 6.1.4. COMPLEX CENTRU VARSTNICI VALEA BORCUTULUI

CRE$i\ VASILE ALECSANDRI

PROGRAMUL ,,0 $ANSﬂ LAVIATA iN FAMILIE”
"CRESA STELUTELOR"

REALIZARE CENTRU COMUNITAR DE ORIENTARE FERNEZIU
PROGRAM ROM.ACTIV

CENTRUL DE RESURSE PENTRU ECONOMIE SOCIALA- HORTENSIEI
DU (. ) .C. PROGRAM DE CONSULTANTﬂ SPRIJINIRE COMPANII SES

B TR P G20 IMPLEMENTAREA UNEI STRUCTURI SES iN DOMENIUL HORECA

RosuEaaALSATA SSS il 6.3.4. PROGRAM INTERCULTURAL DE INTEGRARE A MINORITA'[ILOR (ROMI)

seeccsccccse
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Strategia de dezvoltare
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1

Firiza

Strategia de dezvoltare

0S 6: Comunitate unita in diversitate, mediu
social incluziv, cu acces echitabil la servicii

LEGENDA

Indicativul proiectului (din lista lunga de
111 proiecte SIDU)

‘ Proiecte cu o componenta teritoriala,
localizate

Proiecte implementabile Ia nivelul unui UAT

\ Proiecte implementabile la nivel de areal
\ specific

Proiecte a caror localizare urmeaza a fi
determinata

Limita Intravilan Baia Mare

Teritoriu intravilan

Cai de comunicatie

— Ape
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OBIECTIV: 1. TURISM

ORAS ATRACTIV, CU O IMAGINE URBANA REPREZENTATIVA, POL CULTURAL, CU UN SECTOR TURISTIC
REPREZENTATIV PENTRU ECONOMIA LOCALA

= Sub-obiectiv: 1.1. Oras cu imagine urbana pozitiva, identitara

Actiuni: Crearea unui sistem de spatii pubice iconice

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
1.1.1. Amenajarea spatiului public POR, Axa 4/ | Municipiul Baia est. 23,6 est. 5,2 2019-2023
reprezentativ Piata Universitatii Buget Local | Mare, Directia MLEI MEUR
Generald de
Dezvoltare Publica
1.1.2. Reabilitarea si reconfigurarea POR, Axa 4/ | Municipiul Baia est. 43,8 est. 9,6 2018-2020
Pietei Izvoarele Buget Local | Mare, Directia MLEI MEUR
Generala de
Dezvoltare Publica
1.1.3. Reabilitarea spatiului public POR, Axa 4/ | Municipiul Baia est. 17,4 est. 3,8 2018-2023
aferent nodului intermodal Gara- Buget Local | Mare, Directia MLEI MEUR
Autogara Generald de
Dezvoltare Publica
1.1.4. Proiect complex Centrul Istoric POR, Axa 4/ | Municipiul Baia est. 8,7 MLEI | est. 1,9 2018-2023
Baia Mare-Reabilitarea Pietei Pacii Buget Local | Mare, Directia MEUR
Generald de
Dezvoltare Publica
1.1.5. Proiect complex Centrul Istoric POR, Axa 4/ | Municipiul Baia est. 15,7 est. 3,5 2018-2023
Baia Mare- Reabilitarea Pietei Libertatii | Buget Local | Mare, Directia MLEI MEUR
Generala de
Dezvoltare Publica
1.1.6. Reabilitarea Pietei Revolutiei POR, Axa 4/ | Municipiul Baia est. 13 MLEI |est. 2,9 2018-2020
Buget Local | Mare, Directia MEUR
Generala de
Dezvoltare Publica
Actiuni: Restaurarea obiectivelor de patrimoniu si a infrastructurii culturale
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei | imementare
(lei) (euro) a proiectului
1.1.7. Restaurarea Cinematografului POR, AXA 5/ | Municipiul Baia est. 6,8 MLEI | est. 1,5 2021-2023
Minerul - conversie sala Buget Local/ | Mare, Directia MEUR
multifunctionald de spectacole Finantari Generald de
Ministerul Dezvoltare
Culturii Publicd/Autoritate
competenta
1.1.8. Reabilitarea Coloniei Pictorilor Buget Local | Municipiul Baia est. 15 MLEI | est. 3,3 2015-2018
Mare, Serviciul MEUR
Investitii
1.1.9. Reabilitare Teatru Municipal sia | Buget Local/ | Municipiul Baia est. 4 MLEI est. 0,88 2019-2020
spatiului public aferent Finantari Mare, Directia MEUR
Ministerul Generald de
Culturii Dezvoltare
Publica/Autoritate
competenta
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1.1.10. Restaurarea Casei Pocol POR, AXA 5/ | Municipiul Baia est. 16 MLE| | est. 3,5 2019-2020
Buget Local/ | Mare, Directia MEUR
Finantari Generala de
Ministerul Dezvoltare
Culturii Publicd/Autoritate
competenta
1.1.11. Restaurarea Casei Wagner POR, AXA 5/ | Municipiul Baia est. 4 MLEI est. 0,88 2020-2023
Buget Local/ | Mare, Directia MEUR
Finantari Generala de
Ministerul Dezvoltare
Culturii Publicd/Autoritate
competenta
1.1.12. Restaurarea Casei lancu de POR, AXA 5/ | Municipiul Baia est. 3,2 MLEI | est. 0,7 2018-2020
Hunedoara Buget Local/ | Mare, Directia MEUR
Finantari Generala de
Ministerul Dezvoltare
Culturii Publicd/Autoritate
competenta
1.1.13. Reabilitarea Cinema Dacia Buget Local/ | Municipiul Baia est. 4 MLEI est. 0,88 2020-2023
Finantari Mare, Directia MEUR
Ministerul Generald de
Culturii Dezvoltare
Publica/Autoritate
competenta
1.1.14. Reabilitarea Casei de Cultura Buget Local/ | Municipiul Baia est. 8MLEl | est. 1,76 2020-2030
Finantdri Mare, Directia MEUR
Ministerul Generald de
Culturii Dezvoltare
Publica/Autoritate
competenta
1.1.15. Restaurarea rezervorului istoric | Buget Local/ | Municipiul Baia est. 3 MLEI est. 0,66 2019-2030
de apa POR, AXA5 | Mare, Directia MEUR
Generald de
Dezvoltare
Publicd/Autoritate
competenta
1.1.16. Restaurarea corpului istorical | POR, AXA 5/ | Municipiul Baia est. 6 MLEI est. 1,32 2018-2020
Liceului Gheorghe Sincai Buget Local/ | Mare, Directia MEUR
Finantari Generald de
Ministerul Dezvoltare
Culturii/ Publicd/Autoritate
Ministerul competenta
Educatiei
1.1.17. Restaurare Casa Pionierilor POR, AXA 5/ | Municipiul Baia est. 4 MLEI est. 0,88 2019-2023
Buget Local/ | Mare, Directia MEUR
Finantari Generald de
Ministerul Dezvoltare
Culturii/ Publicd/Autoritate
Ministerul competenta
Educatiei

248



= Sub-obiectiv: 1.2. Pol emergent de arta si cultura alternativa

Actiuni: Polarizarea turismului cultural

Proiecte Sursd Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
1.2.1. Realizarea unei agende culturale | Buget Local/ | Municipiul Baia est. 2 MLEIl/ | est. 0,44 2018-2020
2017-2020 a municipiului Finantari Mare/Fundatia anual MEUR
Ministerul Baia Mare 2021/
Culturii/ Teatrul Municipal
Europa
Creativa
1.2.2.Infiintarea unei institutii de Buget Local/ | Municipiul Baia est. 4 MLEI/ | est.0,88 2020-203
invatamant superior in domeniul Alte surse Mare/Fundatia anual MEUR
cultural-artistic Academia de Arte de finantare | Baia Mare 2021/
.Simon Hollosy” Alte entitati
1.2.3. Program specializare resurse pPOCuU/ Municipiul Baia est. 0,8 MLEI | est. 0,18 2019-2020
umane si formare continud in domeniul | Buget Local/ | Mare/Fundatia MEUR
culturii (management cultural) Finantdri Baia Mare 2021/
Ministerul Serviciul Public
Culturii Asistentd Sociala
1.2.4. Cluster de activitati Buget Local | Municipiul Baia est. 0,8 MLEI | est. 0,18 2020-2030
mestesugaresti maramuresene /POCU Mare/Fundatia MEUR
Baia Mare 2021/
Asociatii din
domeniu
1.2.5. Infiintarea Muzeului Orasului Buget Local/ | Municipiul Baia est. 3 MLEl | est. 0,66 2021-2030
Baia Mare Finantari Mare MEUR
Ministerul
Culturii/
Europa
Creativa
1.2.6. Dotare social culturala in zona POR, AXA 5/ | Directia Generala | est. 3MLEI | est. 0,66 2019-2020
Campia Tineretului Buget Local/ | de Dezvoltare MEUR
Finantari Publicd/Autoritate
Ministerul competenta
Culturii
» Sub-obiectiv: 1.3. Turism sector reprezentativ pentru economia locala
Actiuni: Incurajarea dezvoltdrii turistice
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
1.3.1. Realizarea unui program Buget Local/ | Municipiul Baia est. 1 MLEI/ | est. 0,22 2018-2020
complex de promovare multimedia a Alte surse Mare, Directiade | an MEUR
imaginii turistice a municipiului Baia de finantare | Relatii Publice/
Mare Directia Generala
de Dezvoltare
Publica
1.3.2. Program specializare resurse pPOCU/ Municipiul Baia est. 0,8 MLEI | est. 0,18 2019-2020
umane si formare continud in domeniul | Buget Local/ | Mare/Autoritate MEUR
turismului Alte fonduri | competenta

249




1.3.3. Valorificarea turistica a fostelor POIM/ POR/ | Municipiul Baia est. 10 MLEl | est. 2,2 2023-2030
mine aurifere Buget Local/ | Mare / Auoritatea MEUR
Alte surse competenta
de finantare
1.3.4. Realizarea unei noi Gradini Buget Local/ | Municipiul Baia est. 4 MLEl | est.0,88 2025-2030
Zoologice Alte surse Mare / Auoritatea MEUR
de finantare | competenta
» Sub-obiectiv: 1.4. Salvgardare patrimoniu local
Actiuni: Consevarea si valorificarea elementelor locale cu valoare culturald
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
1.4.1. Constituirea unui spatiu cu Buget Local/ | Municipiul Baia est. 0,9 MLEI | est. 0,2 2019-2030
valente turistico-culturale pentru Alte surse Mare / Directia MEUR
promovarea patrimoniului local din de finantare | Generald de
Firiza Dezvoltare Publica
1.4.2. Constituirea zonelor protejate Buget Local/ | Municipiul Baia est. 0,2 MLEI | est. 0,04 2018-2023
traditionale Firiza-Ferneziu Alte surse Mare / Autritatea MEUR
de finantare | competenta

OBIECTIV: 2. TRANSPORT LOCAL

MOBILITATE LOCALA DURABILA CU TRANSPORTUL NEPOLUANT PRIORITAR, TRAFIC FLUID SI SISTEM DE
TRANSPORT PUBLIC EFICIENT ENERGETIC

= Sub-obiectiv: 2.1. Trafic rutier fluid, sigur si putin poluant

Actiuni: Reducerea traficului de tranzit
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.1.1. Completarea variantei de ocolire | Buget local | Autoritate est. 159 est. 35 2024-2028
a municipiului - inchiderea centurii POR/ Alte competenta MLEI MEUR
ocoitoare * (P28) surse de
finantare
* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD
Actiuni: Circulatie rutierd optimizatd
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.1.2. Realizarea unui sistem de Buget local | Municipiul Baia est. 22,8 est. 5 MEUR | 2021-2023
management al traficului *(P20) Mare, Directia MLEI
Generald de
Dezvoltare Publica
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2.1.3. Realizarea unei scheme coerente | Buget local | Municipiul Baia est. 0,5 MLEI | est. 0,11 2021-2023
pentru dezvoltarea sistemului de Mare, Directia MEUR
sensuri unice in oras *(P21) Generala de
Dezvoltare Publica
2.1.4. Amenajarea intersectiilor Buget local | Municipiul Baia est. 1,7 MLEI | est. 0,4 2021-2023
pentru asigurarea coerentei retelei de Mare, Directia MEUR
transport si eliminarea punctelor de Generald de
conflict majore *(P22) Dezvoltare Publica
2.1.5. Modernizarea cdii de rulare Buget local / | Municipiul Baia est. 70,8 est. 15,6 2021-2023
pentru transportul public in comun, POR Mare, Directia MLEI MEUR
biciclete si pietonal in Municipiul Baia Generala de
Mare (inclusiv adaptarea trotuarelor Dezvoltare Publica
din dreptul trecerilor de pietoni pentru
persoanele cu mobilitate redusa si
marcarea de benzi pentru nevazatori.)
*(P25)
2.1.6. Modernizarea infrastructurii Buget local / | Municipiul Baia est. 45,5 est. 10 2024-2028
rutiere si aducerea la clasa tehnica POR Mare, Directia MLEI MEUR
proiectatd (profile, aliniament vegetal) Generald de
*(P26) Dezvoltare Publica
* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD
Actiuni: Restrictionarea accesului rutier cu autovehicule personale in zonele cu valoare de patrimoniu
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.1.7. Instituirea unui sistem de zone Buget local | Municipiul Baia est. 1 MLEI est. 0,22 2020-2023
car free Mare, Directia MEUR
Generald de
Dezvoltare Publica
Actiuni: Dezvoltarea punctelor de transport intermodal la intrarea in oras
Proiecte Sursd Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.1.8. Realizarea nodurilor de transport | Buget local / | Municipiul Baia est. 182 est. 40 2021-2023
multimodal in municipiul Baia Mare POR Mare, Directia MLEI MEUR
*(P31) Generald de
Dezvoltare Publica
2.1.9. Modernizarea terminalului de POIM/ Alte | Autoritate est. 36,5 est. 8MEUR | 2021-2030
transport combinat in mun Baia Mare | surse de competenta MLEI
*(P31) finantare

* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD

destinat vehculelor electrice

Actiuni: Promovarea deplasdrilor cu vehicule electrice (inclusiv pentru transportul de marfd) si integrarea fizicd in traseul national

Generala de
Dezvoltare Publica

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei | imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.1.10. Amplasarea de statii de Buget local / | Municipiul Baia est. 1 MLEIl | est.0,22 2021-2023
incdrcare a vehiculelor electrice *(P24) | POR Mare, Directia MEUR
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= Sub-obiectiv: 2.2. Oras conectat la infrastructura regionala de transport

Actiuni: Relationarea la infrastructura majord de transport
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.2.1. Proiect de conectare a POIM/ Alte | Autoritate est. 205 est. 45 2024-2028
drumului express lareteaua majoraa | surse de competenta MLEI MEUR
Municipiului Baia Mare *(P29) finantare
2.2.2. Modernizarea infrastructurii de POIM/ Alte | Autoritate est. 410 est. 90,1 2027-2030
transprt feroviar *(P30) surse de competenta MLEI MEUR
finantare
* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD
» Sub-obiectiv: 2.3. Acces echitabil la infrastructura rutiera
Actiuni: Cresterea accesibilitatii rutiere in toate zonele orasului
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.3.1. Realizarea de strazi noi Buget local | Municipiul Baia est. 144,5 est. 31,8 2024-2028
colectoare sau de folosinta localdin Mare, Directia MLEI MEUR
zonele de restructurare urbana pentru Generald de
asigurarea accesibilitatii acestora si Dezvoltare Publicd
imbunatdtirea conectivitatii retelei
majore a orasului *(P23)
2.3.2. Cresterea accesibilitatii urbane Buget local / | Municipiul Baia est. 77 MLEI | est. 16,9 2021-2023
durabile a cartierului Firiza - Blidari din | POR Mare, Directia MEUR
municipiul Baia Mare *(P27) Generald de
Dezvoltare Publica
* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD
» Sub-obiectiv: 2.4. Sistem de transport public bine-dezvoltat, eficient energetic
Actiuni: Accesibilizarea prin cresterea/optimizarea retelei de rute asigurate de transport public local
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.4.1. Reorganizarea traseelor de POR / Buget | Municipiul Baia est. 4,5 est. 1 MEUR | 2024-2028
transport public in mun. Baia Mare siin | Local Mare, DGDP/Urbis | MLEI
ZM (zone nou construite) *P(13)
2.4.2. Dezvoltarea unui sistem de Buget local / | Municipiul Baia est. 18,2 est. 4 MEUR | 2021-2022
transport public scolar *P(15) POR Mare,Directia MLEI
Generald de
Dezvoltare Publica
2.4.3. Dezvoltarea unui serviciu de Buget local / | Municipiul Baia est. 0,5 est. 0,11 2024-2025
dispecerizat pentru persoanele cu POR /POCA | Mare,Directia MLEI MEUR
dizabilitati / mobilitate redusa *(P16) Generald de
Dezvoltare Publica
2.4.4. Legarea Cartierului Sasar de Buget Local | Municipiul Baia est. 17,7 est.3,9 2021-2023
cartierul G&rii prin linie de troleibuz /POR Mare,Directia MEUR MEUR
(P19) Generala de
Dezvoltare Publica
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* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD

Actiuni: Eficientizarea energeticd a transportului public

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.4.5. Inlocuire flot3 in Municipiul Buget local | Municipiul Baia est. 145,6 est. 32 2019-2022
Baia Mare si in Zona Metropolitana /POR Mare,Directia MLEI MEUR
(eficientizare energetica a transportului Generald de
public) si dezvoltarea sistemului de Dezvoltare Publica/
transport electric *(P11) Urbis
* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD
Actiuni: Accesibilizarea prin optimizarea tarifard si a pldtii pentru serviciile de transport public local
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.4.6. Sistem de taxare integrat in POR, Axa 4/ | Municipiul Baia est. 3,2 est.0,7 2019-2021
Municipiul Baia Mare si in Zona Buget Local | Mare,Directia MLEI MEUR
Metropolitand (E-Ticketing, GPS, info Generald de
cdlatori, dispecer *(P14) Dezvoltare Publica/
Urbis
* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD
Actiune: Cresterea atractivitdtii si incurgjarea transportului public local
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.4.7. Modernizarea statiilor de POR, Axa | Municipiul Baia est. 43 MLEI | est. 9,5 2019-2022
transport public *(P12) 4/Buget Mare,Directia Generala MEUR
Local de Dezvoltare Publica/
Urbis
* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD
Actiune: Prioritizarea transportului in comun
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.4.8. Proiect pilot. Implementarea POR, Axa Municipiul Baia est. 481,6 est. 105,8 2024-2026
unei inii de transport public in banda 4/Buget Mare,Directia MLEI MEUR
dedicata *(P17) Local Generala de
Dezvoltare Publica/
Urbis
2.4.9. Modernizarea autogdrii existente | POR, Axa Municipiul Baia es. 20 MLEIl | est. 4,4 2021-2023
siinfiintarea unei autogari noi *(P18) 4/Buget Mare,Directia MEUR
Local Generala de

Dezvoltare Publica

* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD
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» Sub-obiectiv: 2.5. Infrastructura pentru deplasari nemotorizate

Actiuni: Promovarea transportului alternativ, nepoluant ,cu bicicleta
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.5.1. Realizarea unui circuit integrat Buget local | Municipiul Baia est. 24,8 est. 5,5 2018-2020
de piste ciclabile *(P1) / POR Mare, DGDP MLEI MEUR
2.5.2. Crearea unui serviciu de Buget local | Municipiul Baia est. 4,3 MLEI | est. 0,95 2021-2022
inchiriere biciclete in regim self service |/ POR/ Mare,Directia MEUR
(bike-sharing) pentru fiecare cartier PPP Generala de
*(P2) Dezvoltare Publica
2.5.3. Realizarea unui sistem de Buget local | Municipiul Baia est. 0,2 MLEI | est. 0,04 2019-2023
"parcaje” (rastele) pentru biciclete in /POR/ Mare,Directia MEUR
puncte intermodale ale orasului PPP Generala de
Dezvoltare Publica
* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD
Actiuni: Prioritizarea pietonilor si biciclistilor in zonele de interes public
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.5.4. Crearea unui traseu pentru POR, Axa | Municipiul Baia est.81,5 est. 17,9 2025-2030
activitati recreative si de promenada 4/Buget Mare, Directia MLEI MEUR
pe malurile Sasarului si ale Firizei Local Generald de
(accesibile inclusiv pentru varstnici si Dezvoltare Publica
persoane cu mobilitate redusa) *(P4)
2.5.5. Transformarea Raului Sdsar din | Buget local | Municipiul Baia est. 6,8 MLEI | est. 1,5 2025-2030
barierd naturald in liant intre locuitori, |/ POR Mare, Directia MEUR
prin realizarea de poduri pietonale si Generald de
pentru biciclete *(P3) Dezvoltare Publica
2.5.6. Extinderea zonelor pietonale in Buget local | Municipiul Baia est. 54,6 est. 12 2019-2022
legdtura cu centrul istoric - crearea / POR/ Mare,Directia MLEI MEUR
unor coridoare favorabile deplasdrilor | PPP Generald de
pietonale pentru a face legatura intre Dezvoltare Publica
centrul istoric si functiuni de interes
public (inel auto, parcaje auto, parcari
la nivel ocazionale, accese pietonale)
*(P5)
2.5.7. Instituirea unui sistem de Buget local | Municipiul Baia est. 0,3 MLEI | est. 0,07 2025-2030
cartiere 30 in zone rezidentiale cu / POR Mare,Directia MEUR
volume ridicate de deplasari pietonale Generala de
*(P6) Dezvoltare Publicd

* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD
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= Sub-obiectiv: 2.6. Necesitati de garare autovehicule (parcaje) satisfacute

Actiuni: Eliminarea parcdrilor parazitare din spatiile publice si crearea de noi locuri de parcare

Proiecte Sursd Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei | imementare
(lei) (euro) a proiectului

2.6.1. Proiect complex Centru Istoric- POR, Axa &4/ | Municipiul Baia est. 12 MLEI | est. 2,6 2026-2030
Realizarea unui parcaj subteran in Buget Local/ | Mare,Directia MEUR
Piata Libertatii/Piata Pacii Alte tipuri Generald de

de finantari | Dezvoltare Publica
2.6.2. Realizarea unui parcaj subteran | POR, Axa 4/ | Municipiul Baia est. 10 MLEI | est. 8,8 2018-2020
in nodul intermodal Piata Izvoarele Buget Local/ | Mare,Directia MEUR

Alte tipuri Generald de

de finantari | Dezvoltare Publica
2.6.3. Crearea de centralitati de cartier | POR, Axa 4/ | Municipiul Baia est. 5,1 MLEI | est. 1,1 2025-2030
prin eliminarea garajelor din zona Buget Local/ | Mare,Directia MEUR
locuintelor colective si regenerarea Alte tipuri Generala de
urband a spatiului public rezultat *(P7) | de finantdri | Dezvoltare Publica
2.6.4. Realizarea de parcdri rezidentiale | Buget local/ | Municipiul Baia est. 512 est. 112,5 2025-2030
supraterane/ subterane in zona POR/PPP | Mare,Directia MLEI MEUR
locuintelor colective *(P8) pentru Generald de

parcaje Dezvoltare Publica
2.6.5. Crearea de parcari SMART, Buget local/ | Municipiul Baia est. 26,3 est. 5,8 2021-2023
multietajate, in zona punctelor majore | POR/PPP | Mare,Directia MLEI MEUR
de interes *(P9) pentru Generald de

parcaje Dezvoltare Publicd
2.6.6. Realizarea unui sistem integrat | Buget local/ | Municipiul Baia est. 1 MLEl | est. 0,22 2026-2029
de management al parcarilor POR/PPP | Mare,Directia MEUR
temporare si de lunga duratd, cu taxare | pentru Generald de
diferentiata pe zone *(P10) parcaje Dezvoltare Publica

* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD

= Sub-obiectiv: 2.7. Concept de mobilitate durabild insusit de populatie

Actiuni: Informare privind utilizarea spatiilor publice, noi facilitati pentru cetdteni privind mobilitatea si reglementdri rutiere

*(P33)

Generala de
Dezvoltare Publica

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.7.1. Realizarea de campanii de Buget local/ | Municipiul Baia est. 3,4 MLEI | est. 0,75 2024-2026
educatie rutierd privind deplasarea si POR/PPP | Mare, Directia MEUR
parcarea*(P33) Generala de
Dezvoltare Publica
2.7.2. Constientizarea conceptului ,car | Bugetlocal/ | Municipiul Baia est. 0,25 est. 0,05 2024-2026
pooling” (partajarea autoturismelor) POR/PPP | Mare, Directia MLEI MEUR
*(P33) Generalad de
Dezvoltare Publica
2.7.3. Constientizarea conceptului Buget local/ | Municipiul Baia est. 0,25 est. 0,05 2024-2026
.bike sharing” (partajarea a bicicletelor) | POR / PPP Mare, Directia MLEI MEUR
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2.7.4. Constientizarea avantajelor Buget local/ | Municipiul Baia est. 0,25 est. 0,05 2019-2023
utilizarii transportului public POR/PPP | Mare, Directia MLEI MEUR

Generald de

Dezvoltare Publica

/ URBIS

* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD

= Sub-obiectiv: 2.8. Programe si proiecte implementate

Actiuni: Realizarea de compartimente specializate in Primdirie pentru asigurarea implementdrii strategiilor urbane

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
2.8.1. Implementarea unui Buget Municipiul Baia est. 0,1 MLEI | est. 0,02 2018-2020
compartiment specializat in cadrul local/ Mare, Directia MEUR
Primariei: "Mobilitate Urbana” *(P32) POCA Generald de
Dezvoltare Publica
2.8.2. Implementarea unui Buget Municipiul Baia est. 0,1 MLEI | est. 0,02 2018-2020
compartiment specializat in cadrul local/ Mare, Directia MEUR
Primariei pentru monitorizarea POCA Generala de
implementdrii SIDU Dezvoltare Publica

* proiect corelat cu PMUD ; (NR) - nr proiect in PMUD

OBIECTIV: 3.ECONOMIE
ECONOMIE PERFORMANTA, DINAMICA, BAZATA PE INOVATIE 5| CERCETARE, ATRACTIVA PENTRU INVESTITOR,
CU FORTA DE MUNCA SPECIALIZATA

= Sub-obiectiv: 3.1. Activitati de cercetare - dezvoltare si inovatie, adecvate si multiplicative
economic

Actiuni: Atragerea investitiilor in activitdti economice de inaltd calificare, bazate pe cercetare si dezvoltare

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
3.1.1. Realizarea unui centru de POR/ Municipiul Baia est. 15 MLEI |est. 3,3 2019-2023
transfer tehnologic (parc tehnologic) Buget Mare/Autoritate MEUR
local/Alte | competenta
tipuri de
finantari

Actiuni: Incurajarea cresterii industriilor creative si a inovatiei ca parte din procesul economic

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
3.1.2. Realizarea unui cluster de POR/ Municipiul Baia fard estimare | fard estimare | 2020-2030
inovatie-centru inventica Buget Mare/Autoritate
local/Alte | competentd
tipuri de
finantari
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3.1.3. Realizarea unui centru pentru POR/ Municipiul Baia est. 1 MLEI est. 0,88 2019-2030
industrii creative - in relatie cu Buget Mare/Autoritate MEUR
Academia de Arte local/Alte | competenta
tipuri de
finantari
= Sub-obiectiv: 3.2. Forta de munca specializatd, adaptata necesitatilor pietei
Actiuni: Adecvara fortei de muncd la economia actuald si viitoare
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
3.2.1. Realizarea unui centru cu servicii | POR/ Municipiul Baia est. 2 MLEl | est. 0,44 2019-2023
avansate de educatie si formare POCU/ Mare/Autoritate MEUR
continua pentru forta de munca de Buget competenta
naltd calificare (in parteneriat cu local/Alte
Universitatile) tipuri de
finantdri
3.2.2. Program de formare a resurselor | POR/ Municipiul Baia est. 0,8 MLEI | est. 0,18 2019-2023
umane prin recalificare profesionalg, POCU/ Mare/Autoritate MEUR
conform cerintelor de piata Buget competenta
local/Alte
tipuri de
finantari
» Sub-obiectiv: 3.3. Climat economic atractiv pentru investitori
Actiuni: Sprijinirea atragerii de noi investitii
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
3.3.1. Realizarea unui parc industrial POR/Buget | Municipiul Baia fard fara 2022-2030
de importanta regionald in zonade Sa | local/Alte Mare/Autoritate estimare estimare
Municipiului Baia Mare tipuri de competenta
finantdri
3.3.2. Realizarea unui plan de Buget Local | Municipiul Baia est. 0,3 est. 0,07 2018-2020
dezvoltare economica locald, cu Mare MLEI MEUR
instrumente specifice si recomandari
privind politici fiscale si funciare
de atragere a investitorilor si a
unei agende (anuale) de atragere a
investitiilor
3.3.3. Program de formare continua POR/POCU/ | Municipiul Baia est.0,3 est. 0,07 2018-2020
a resurselor umane in vederea Buget local/ | Mare/Autoritate MLEl anual | MEUR anual
imbunatatirii relatiei administratiei Alte tipuri competenta
publice cu investitorii/posibilii de finantari
investitori
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» Sub-obiectiv: 3.4. Sector IMM competitiv

Actiuni: Sprijinirea actorilor economici de dimensiuni reduse
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului

3.4.1. Realizarea unui centru de tip POR/Buget | Municipiul Baia est. 1,2 est. 0,26 2018-2023

.accelarator/incubator” de afaceri, cu local/Alte Mare/Autoritate MLEI MEUR

o platforma business pentru sprijinirea | tipuri de competenta

IMM-urilor finantdri

= Sub-obiectiv: 3.5. Economie care utilizeaza resursele funciare inteligent

Actiuni: Regenerarea urband a zonelor industriale abandonate
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului

3.5.1. Reabilitarea urbana a zonei POIM/POR/ | Municipiul Baia est. 100 est. 22 2020-2030

Cuprom prin localizarea de activitati Buget local/ | Mare/Autoritate MLEI MEUR

mixte (culturd, loisir, cercetare si Alte tipuri competenta

dezvoltare,productie, protectia de finantare

mediului s.a.)

3.5.2. Activarea economica RomPlumb | POIM/POR/ | Municipiul Baia est. 30 MLEI | est. 6,6 2020-2030

prin localizarea unor activitati Buget local/ | Mare/Autoritate MEUR

industriale sau de productie PARC Alte tipuri competenta

INDUSTRIAL ROMPLUMB de finantare

* Sprijinirea dezvoltdrii turismului pentru o tranzitie sustenabild cdtre un profil economic tertiar a fost abordatd
intr-un obiectiv singular, datoritd complexitatii si importantei acestui domeniu in cadrul strategiei.

OBIECTIV: 4. LIVEABILITY (calitatea vietii)
ORAS CU GRAD SPORIT DE CALITATE A VIETII, LOCUIRE CONFORTABILA, INFRASTRUCTURI DE SANATATE
SI EDUCATIE PERFORMANTE

» Sub-obiectiv: 4.1. Centru sportiv regional cu infrastructura la standarde europene

Actiuni: Cresterea calitdtii infrastructurii pentru sport
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
4.1.1. Proiect de modernizare si POR/Buget | Municipiul Baia est. 18,5 est. 4 MEUR | 2019-2023
reabilitare a centrului sportiv Strandul | Local/Alte Mare/Autoritate MLEI
Municipal tipuri de competenta
finantari
4,1.2. Proiect de realizare a POR/Buget | Municipiul Baia est. 45 est.9,9 2020-2023
complexului sportiv Lascar Pana Local/Alte Mare/Autoritate MLEI MEUR
tipuri de competenta
finantdri
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» Sub-obiectiv: 4.2. Mediu urban sigur

Actiuni: Asigurarea pazei si a supravegherii pentru scdderea criminalitatii

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
4.2.1. Imbunététirea sistemului de POR/Buget | Municipiul Baia est. 2 MLEIl | est. 0,44 2018-2023
supraveghere video a zonelor de Local Mare/Autoritate MEUR
interes public din oras competenta

= Sub-obiectiv: 4.3. Sistem dezvoltat de spatii verzi amenajate si infrastructura de loisir

Actiuni: Amenajarea spatiilor verzi neatractive sau degradate si extinderea celor amenajate existente

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
4.3.1. Reamenajare Parcul Dacia POR/Buget | Municipiul Baia Parte din Parte din 2019-2023
Local Mare/SPAU prde pr de
amenajare | amenajare
a Malurilor | a Malurilor
Raului Sasar | Raului Sasar
4.3.2. Proiect de extindere a parcului POR/Buget | Municipiul Baia est. 8 MLEIl | est. 1,76 2019-2023
Regina Maria Local Mare/SPAU MEUR
Actiuni: Amenajarea de noi spatii verzi in zone ale orasului unde acestea lipsesc
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
4.3.3. Realizarea Parcului Craica POR/Buget | Municipiul Baia est. 2 MLEl | est. 0,44 2020-2030
Local Mare/SPAU MEUR
Actiuni: Asigurarea infrastructurii de loisir
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
4.3.4. Proiect de modernizare si POR/ Municipiul Baia Mare/ | est. 5 MLEI | est. 1,1 2018-2030
completare a sistemului de locuri de Buget Loca | SPAU MEUR
joaca publice in municipiul Baia Mare
4.3.5. Skate Park POR/ Municipiul Baia est. 1,5 est. 0,33 2015-2018
Buget Loca | Mare/Autoritate MLEI MEUR
competenta
4.3.6. Club Phoenix- YOUNG.ACTIV POR/ Municipiul Baia est. 4 MLEl | est.0,88 2016-2019
Buget Loca | Mare/Autoritate MEUR
competenta
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= Sub-obiectiv: 4.4. Servicii performante de educatie

Actiuni: Cresterea performantei unitdtilor de invatdmant
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
4.4,1. Modernizare si dotare centru POR/Buget | Municipiul Baia est. 17,5 est. 3,8 2018-2023
scolar profesional meserii - Colegiul local Mare/Autoritate MLEI MEUR
Transilvania competenta
4.4.2, Modernizare centru scolar POR/Buget | Municipiul Baia est. 16 MLEI | est. 3,5 2019-2030
profesional constructii - Colegiul local Mare/Autoritate MEUR
Anghel Saligny competenta
4.4.3, Program de dotare a unitatilor POR/ Municipiul Baia est. 30 MLEI | est. 6,6 2018-2030
scolare Fonduri Mare/Autoritate MEUR
Ministerul | competenta
Educatiei si
Cercetarii
Stiintifice/
Buget local
4.4.4. Realizare Campus Universitar Fonduri Universitatea fara fara 2020-2030
private/ Tehnicd Cluj-Napoca/ | estimare estimare
Bugtul Municipiu Baia Mare
Local/ Alte
fonduri
= Sub-obiectiv: 4.5. Servicii performante de sdndtate adecvate nevoilor cetdtenilor
Actiuni: Cresterea calitdtii serviciilor de sandtate
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
4.5.1. Crearea infrastructurii pentru POR/ Municipiul Baia Mare, | est. 5 MLEI est. 1,1 2019-2023
serviciu de ingrijire la domiciliu POCU/ SPAS MEUR
si unitate socio-medicala pentru Buget local
persoanele cu mobilitate redusa/
varstnici din categoriile sociale
defavorizate - centru de zi medico-
social Valea Borcutului
4.5.2. Centru de zi medico-social POR/ Municipiul Baia Mare, | est. 2 MLEI | est. 0,44 2018-2023
Ferneziu POCU/ SPAS MEUR
Buget local
4.5.3. Reabilitarea Spitalului de POR/Buget | Municipiul Baia est. 3,7 est. 0,81 2018-2023
Pneumoftiziologie Local/Alte | Mare/Autoritate MLEI MEUR
tipuri de competenta
finantdri
4.5.4. Modernizarea, extinderea si POR/Buget | Municipiul Baia est. 4 MLEIl | est.0,88 2022-2030
dotarea Ambulatoriului Regional al Local/Alte | Mare/Autoritate MEUR
Spitalului de Pneumoftiziologie tipuri de competenta
finantari
4.5.5. Modernizarea, extinderea si POR/Buget | Municipiul Baia est. 3 MLEIl | est. 0,66 2022-2030
dotarea Serviciului de Primiri Urgente | Local/Alte | Mare/Autoritate MEUR
al Spitalului de Pneumoftiziologie tipuri de competenta
finantdri
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» Sub-obiectiv: 4.6. Locuire confortabild, adaptata nevoilor prezente

Actiuni: Cresterea gradului de deservire a retelei de alimentare cu apd si a colectdrii apelor uzate (canalizare)
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
4.6.1. Extinderea retelei de apa si POIM/Alte | Municipiul Baia est. 900 est. 197,8 2019-2023
canalizare cf. MasterPlan Vital 2 surse de Mare/Vital MLEI MEUR
finantare

Actiuni: Asigurarea salubritdtii de inaltd calitate
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
4.6.2. Realizarea unui centru de POIM/Alte | Autoritate fara fara 2017-2023
reciclare a deseurilor surse de competenta estimare estimare
finantare
4.6.3. Proiect campanie de informare si | POIM/ Municipiul Baia est. 0,3 MLEI | est. 0,07 2017-2030
constientizare- colectare selectiva Buget Mare/Autoritate MEUR
Local competenta

OBIECTIV: 5. MEDIU
ORAS EFICIENT ENERGETIC, VERDE, SUSTENABIL, CU UN IMPACT MINIMIZAT ASUPRA MEDIULUI, NEPOLUAT

» Sub-obiectiv: 5.1. Fond locativ eficient energetic

Actiuni: Cresterea eficientei termice a locuintelor
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
5.1.1. Program de sprijinire a reabilitarii | POR/Buget | Municipiul Baia est. 30 MLEI | est. 6,6 2018-2023
termice a cladirilor rezidentiale local Mare/Autoritate MEUR
competenta
5.1.2. Program de inlocuire a POIM/ Autoritate fara fara 2020-2030
sistemelor de incdlzire centralizatd cu | Buget competenta estimare estimare
sisteme non-poluante local / Alte
surse de
finantare
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= Sub-obiectiv: 5.2. Fond construit cu destinatie publica si servicii publice eficiente energetic

Actiuni: Reabilitarea termicd a clddirilor publice

Proiecte

Sursa
finantare

Responsabil
implementare

Costurile
investitiei
(lei)

Costurile
investitiei
(euro)

Orizont de
imementare
a proiectului

5.2.1. Reabilitarea caminului de batrani
(liceul 3)

POR/Buget
Local/Alte
tipuri de
finantari

Municipiul Baia
Mare/Autoritate
competenta

est. 2 MLEI

est. 0,44
MEUR

2021-2023

5.2.2. Reabilitare scoli si gradinite

POR/Buget
Local/Alte
tipuri de
finantari

Municipiul Baia
Mare/Autoritate
competenta

est. 59 MLEI

est. 13
MEUR

2017-2023

5.2.3. Reabilitarea Muzeului de Istorie
si Arheologie

POR/
Buget
Local /
Buget
Judetean
MM / Alte
surse

Consiliul Judetean
Maramures

fara
estimare

fara
estimare

2019-2023

5.2.4.Reabilitarea Muzeului Judetean
de Arta Centrul Artistic Baia Mare

POR/
Buget
Local /
Buget
Judetean
MM / Alte
surse

Consiliul Judetean
Maramures

fara
estimare

fara
estimare

2020-2023

5.2.5. Reabilitarea Sectiei de pediatrie
1l Baia Mare

POR/
Buget
Local /
Buget
Judetean
MM / Alte
surse

Consiliul Judetean
Maramures

fara
estimare

fara
estimare

2019-2023

5.2.6. Reabilitarea Policlinicii nr 2 Baia
Mare

POR /
Buget
Local /
Buget
Judetean
MM / Alte
surse

Consiliul Judetean
Maramures

fara
estimare

fara
estimare

2018-2023

5.2.7. Reabilitarea Directiei Generale de
Asistenta Sociald si Protectia Copilului

POR /
Buget
Local /
Buget
Judetean
MM / Alte
surse

Consiliul Judetean
Maramures

fara
estimare

fara
estimare

2020-2023

5.2.8. Reabilitarea Scolii Gimnaziale
Speciale Baia Mare

POR/
Buget
Local /
Buget
Judetean
MM / Alte
surse

Consiliul Judetean
Maramures

fara
estimare

fara
estimare

2019-2023
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5.2.9. Reabilitarea Cladirii Centrului
Militar Judetean Maramures

POR/
Buget
Local /
Buget
Judetean
MM / Alte
surse

Consiliul Judetean
Maramures

fara
estimare

fara
estimare

2018-2020

5.2.10. Reabilitarea Casei Agronomului

POR/
Buget
Local /
Buget
Judetean
MM / Alte
surse

Consiliul Judetean
Maramures

fara
estimare

fara
estimare

2020-2023

5.2.11. Reabilitarea Palatului
Administrativ

POR/
Buget
Local /
Buget
Judetean
MM / Alte
surse

Consiliul Judetean
Maramures

fara
estimare

fara
estimare

2018-2020

5.2.12. Reabilitarea Casei Tineretului

POR/
Buget
Local /
Buget
Judetean
MM / Alte
surse

Consiliul Judetean
Maramures

fara
estimare

fara
estimare

2018-2020

Actiuni: Implementarea de sisteme de management al consumului de energie pentru optimizarea eficientei energetice a serviciilor

publice
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
5.2.13. Eficienta energetica a POR/ Municipiul Baia est. 28,9 est. 6,35 2019-2023
sistemului de iluminat public (extindere | Buget Mare/Autoritate MLEI MEUR
si dotare) Local competenta
» Sub-obiectiv: 5.3. Calitatea aerului in normele UE
Actiuni: Reducerea noxelor si a poludrii fonice cu ajutorul elementelor vegetale
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
5.3.1. Program de plantare de perdele | POR/Buget | Municipiul Baia est. 0,4 MLEI | est. 0,09 2017-2023
de protectie pe arterele cele mai local Mare/Autoritate MEUR
tranzitate competenta
5.3.2. Program de realizare acoperisuri | POR/Buget | Municipiul Baia fard fard 2020-2030
si terase verzi local/Alte | Mare/Autoritate estimare estimare
tipuri de competenta
finantdri
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» Sub-obiectiv: 5.4. Soluri necontaminate

Actiuni: Decontaminarea solurilor din siturile contaminate istoric
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
5.4.1. Decontaminare sit Cuprom POIM/ Municipiul Baia est. 50 MLEI | est. 11 2020-2030
POR/Buget | Mare/Autoritate MEUR
local/ Alte | competenta
tipuri de
finantare
5.4.2. Decontaminare sit RomPlumb POIM/ Municipiul Baia est. 30 MLEI | est. 6,6 2020-2030
POR/Buget | Mare/Autoritate MEUR
local/ Alte | competenta
tipuri de
finantare
= Sub-obiectiv: 5.5. Arii naturale protejate si conservate
Actiuni: Conservarea biodiversitdtii si a peisajelor naturale din arealele protejate
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
5.5.1.Constituirea si gestionarea Buget Ocolul Silvic fara fara 2019-2030
Parcului Natural Firiza Local / Municipal Baia Mare | estimare estimare
fonduri / Municipiul Baia
Ministerul | Mare
Mediului
5.5.2. Infiintarea Parcului Turistic Firiza | Buget Ocolul Silvic est. 32 MLEI | est. 7 MEUR | 2018-2030
Local / Alte | Municipal Baia Mare
fonduri / Municipiul Baia
Mare
5.5.3. Implementarea Planului de Buget Ocolul Silvic est. 1 MLEl | est.0,22 2018-2023
Management pentru Arboretele de Local / Municipal Baia Mare MEUR
Castan Comestibil fonduri / Municipiul Baia
Ministerul | Mare
Mediului

OBIECTIV: 6.SOCIAL

COMUNITATE UNITA IN DIVERSITATE, MEDIUL SOCIAL INCLUZIV, CU ACCES ECHITABIL LA SERVICII

= Sub-obiectiv: 6.1. Infrastructura de asistentd sociald eficienta

Actiuni: Cresterea performantei serviciilor de asistentd sociald

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
6.1.1. Centru Municipal Beneficii POR/ Municipiul Baia Mare, | est.4 MLEI | est. 0,88 2019-2023
Sociale Baia Mare (Str. Hortensiei) POCU/ SPAS MEUR
Buget
local/ Alte
tipuri de
finantare
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6.1.2. Implementarea unei retele POCA/ Municipiul Baia Mare, | est. 1 MLEI | est. 0,22 2019-2023
informatizate in centrele SPAS Buget SPAS MEUR
local/ Alte
tipuri de
finantare
6.1.3. Centrul Comunitar Traian - POR/ Municipiul Baia Mare, | est. 1 MLEl | est.0,22 2023-2030
reconversie centrald termica fosta POCU/ SPAS MEUR
scoala 15 Buget
local/ Alte
tipuri de
finantare
6.1.4. Crearea infrastructurii pentru POR/ Municipiul Baia Mare, | est.5 MLEI |est. 1,1 2019-2023
serviciu de ingrijire la domiciliu POCU/ SPAS MEUR
si unitate socio-medicala pentru Buget local
persoanele cu mobilitate redusa/
varstnici din categoriile sociale
defavorizate - complex Centru Seniori
Valea Borcutului
6.1.5. Cresa Vasie Alecsandri POR/ Municipiul Baia Mare, | est. 10,3 est. 2,3 2018-2023
Buget Directia Generala de MLEI MEUR
local/ Alte | Dezvoltare Publica,
tipuri de SPAS
finantare

= Sub-obiectiv: 6.2. Pondere redusa a populatiei defavorizate, inclluziune sociala sporita

Actiuni: Reducerea ratei de abandon scolar si cresterea oportunitdatilor de incluziune sociald

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
6.2.1. Programul 0O sansa la viata in POR/ Municipiul Baia Mare, | est.0,3 est. 0,07 2019-2023
familie” Buget SPAS MLEI MEUR
local/Alte
tipuri de
finantari
6.2.2. "Cresa Stelutelor”in cartierul POR/ Municipiul Baia Mare, | est. 4,5 est. 1,9 2018-2023
Vasile Alecsandri Buget SPAS MLEI MEUR
local/Alte
tipuri de
finantdri
Actiuni: Calificare si recalificare profesionald
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
6.2.3. Centru comunitar de orientare POR/ Municipiul Baia Mare, | fara fard 2020-2030
Ferneziu POCU/ SPAS estimare estimare
Buget
local/ Alte
tipuri de
finantare
6.2.4. Rom.Activ POCU/ Municipiul Baia Mare, | est.0,3 est. 0,07 2018-2023
Buget SPAS MLEI MEUR
Local
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Actiuni: Integrare de activitdti de economie sociald
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
6.2.5. Centrul de resurse pentru POC/ Municipiul Baia Mare, | est.6 MLEl |est. 1,3 2019-2023
economie sociald - Hortensiei poCu/ SPAS MEUR
infrastructura birouri Buget
local/ Alte
tipuri de
finantare
6.2.6. Program de consultanta sprijinire | POC/ Municipiul Baia Mare, | est. 0,2 est. 0,04 2019-2023
companii SES pPOCu/ SPAS MLEI MEUR
Buget
local/ Alte
tipuri de
finantare
6.2.7. Infiintarea unei structuri SESin | POC/ Municipiul Baia Mare, | est.0,8 est. 0,18 2019-2023
domeniul HORECA POCU/ SPAS MLEI MEUR
Buget
local/ Alte
tipuri de
finantare
Actiuni: Eliminarea pungilor de sdrdcie si asigurarea unui sistem de locuinte sociale salubru
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
6.2.8. Locuinte sociale Str. Ariesului POR/Buget | Municipiul Baia Mare, | est. 10 MLEI | est. 2,2 2020-2030
local/ Alte | Directia Generald de MEUR
tipuri de Dezvoltare Publica,
finantare | SPAS
6.2.9. Complex servicii copii fara POR/Buget | Municipiul Baia Mare, | fara fara 2019-2023
locuinta local/ Alte | Directia Generald de | estimare estimare
tipuri de Dezvoltare Publica,
finantare SPAS
6.2.10. Centru Respiro de zi POR/Buget | Municipiul Baia Mare, | fard fara 2018-2023
local/ Alte | Directia Generald de | estimare estimare
tipuri de Dezvoltare Public3,
finantare | SPAS
6.2.11. Centrul Respiro Rezidential POR/Buget | Municipiul Baia Mare, | fara fara 2020-2030
local/ Alte | Directia Generala de | estimare estimare
tipuri de Dezvoltare Publicg,
finantare | SPAS
6.2.12. Reabilitare locuinte sociale str. | POR/Buget | Municipiul Baia Mare, | est.2 MLEI | est. 0,44 2018-2023
Horea 46A local/ Alte | Directia Generala de MEUR
tipuri de Dezvoltare Publica,
finantare SPAS
6.2.13. Reabilitare locuinte sociale str. | POR/Buget | Municipiul Baia Mare, | est.2 MLEI | est. 0,44 2018-2023
Granicerilor 116 local/ Alte | Directia Generald de MEUR
tipuri de Dezvoltare Publica,
finantare | SPAS
6.2.14. Reabilitare locuinte sociale Str. | POR/Buget | Municipiul Baia Mare, | est.2 MLEI | est. 0,44 2018-2023
Melodiei 2 local/ Alte | Directia Generala de MEUR
tipuri de Dezvoltare Public3,
finantare | SPAS

266



6.2.15. Reabilitare locuinte sociale str. | POR/Buget | Municipiul Baia Mare, | est.3 MLEI | est. 0,66 2018-2023
Luminisului 13+13A local/ Alte | Directia Generala de MEUR
tipuri de Dezvoltare Publica,
finantare SPAS
6.2.16. Program de locuire decenta POR/Buget | Municipiul Baia Mare, | fard fara 2020-2030
pentru eliminarea pungilor de sardcie local/ Alte | Directia Generala de estimare estimare
tipuri de Dezvoltare Publicg,
finantare | SPAS
= Sub-obiectiv: 6.3. Minoritati protejate, integrate
Actiuni: Reducerea segregdrii sociale si promovarea diversitatii culturale
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
6.3.1. Realizarea unui program de Buget Municipiul Baia Mare, | est. 0,3 est. 0,07 2019-2023
informare si constientizare anti- local/ Alte | SPAS MLEI MEUR
segregare sociala tipuri de
finantare
6.3.2. Realizarea unui proiect de POR/ Municipiul Baia Mare, | est.0,5 est. 0,1 2018-2030
integrare scolara a populatiei Buget SPAS/Autoritate MLEI MEUR
defavorizate local/Alte | competentd
tipuri de
finantari
6.3.3. Realizarea unei agende culturale | Buget Municipiul Baia Mare/ | est. 2 MLEI | est. 0,45 2018-2023
anuale a municipiului (componenta Local/ Fundatia Baia Mare /an MEUR
social - educativa) Finantari | 2021
Ministerul
Culturii/
Europa
Creativa
6.3.4. Program intercultural de POR/ Municipiul Baia Mare, | est. 0,4 est. 0,09 2020-2030
integrare a minoritdtilor Buget SPAS/Autoritate MLEI MEUR
local/Alte | competentd
tipuri de
finantari /
Finantari
Ministerul
Culturii/

OBIECTIV: 7. ACCESIBILITATE REGIONALA
ORAS ACCESIBIL RUTIER, FEROVIAR, AERIAN, CONECTAT LA CORIDOARELE EUROPENE DE TRANSPORT

» 7.1.Sub-obiectiv: Accesibilitate rutiera regionala sporita

Actiuni: Conectarea (rute de mare vitezd) la coridoarele rutiere europene TEN-T

Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei  imementare
(lei) (euro) a proiectului
7.1.1. Sprijinirea realizarii unei legaturi | POIM/ MT /CNAIR fard fara 2018-2030
rutiere de mare viteza catre centrele Buget estimare estimare
urbane din regiune national /
Alte surse
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7.1.2. Realizarea/modernizarea POIM/ MT /CNAIR fard fard 2018-2030
infrastructurii de trecere peste raurile | Buget estimare estimare
Tisa si Lapus national /
Alte surse
» 7.2.Sub-obiectiv: Grad ridicat de acccesibilitate feroviara
Actiuni: Micsorarea distantelor timp feroviare - conectivitate regionald si nationald
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
7.2.1. Sprijinirea modernizarii POIM / Autoritate est. 405 est. 89 2018-2030
infrastructurii feroviare pentru utilizare | alte surse | competenta MLEI MEUR
la viteze mai mari (conectivitate Cluj,
Bucuresti)
» 7.3.Sub-obiectiv: Accesibilitate aeriana regionala
Actiuni: Conectarea aeriand la principalele orase europene (hub-uri de transport)
Proiecte Sursa Responsabil Costurile Costurile Orizont de
finantare implementare investitiei investitiei imementare
(lei) (euro) a proiectului
7.3.1. Sprijinirea realizarii unei Buget CJ MM, Aeroportul est. 0,4 MLEI | est. 0,09 2018-2030
politici fiscale/legislative de atragere propriu International din MEUR
de operatori aerieni europeni pe Baia Mare
aeroportul Baia Mare
7.3.2. Realizarea unui proiect de POIM/C) | CJMM est. 60 MLEI | est. 13,5 2018-2030
extindere a aeroportului Baia Mare MM MEUR
pentru a putea sustine curse ale
aparatelor de zbor de dimensiuni medii
Si mari

Notd Generala: Valorile investitiilor au fost estimate in lei. Valoarea in euro a fost calculatd prin raportarea la valoarea
medie a trimestrului 2 a anului 2017 a cursului euro-leu de 4,55 (www.bnr.ro/Cursul-de-schimb-3544.aspx)

In completarea proiectelor mai sus amintite pentru obiectivul ACCESIBILITATE REGIONALA se constat#

sinecesitatea dezvoltdrii de infrastructuride trecere (poduri), unul peste Sasar la confluenta cu Lapuselul

si celdlalt peste Tisa la Sighetul Marmatiei pentru accesibilizarea si facilitarea tranzitului transfrontalier.
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Justificarea proiectelor propuse

Pentru ailustrain mod obiectiv legatura dintre propunerile de interventie si nevoile identificate in cadrul
analizei teritoriului s-a ilustrat intr-un tabel nevoia careia i corespunde fiecare proiect si modul in care

interventia propusa poate fi oportuna pentru situatia locala.

1. TURISM

Denumire proiect

Problema vizata

Beneficiul adus / Potentialul de
dezvoltare

1.1.1. Amenajarea spatiului
public reprezentativ Piata
Universitatii

Desi are o semnificatie
speciald in identitaltea locala,
amenajarea spatiului public este
deficitard, lipsindu-i elementele
de atractivitate. Chiar mai

mult, pavimentul este in stare
de degradare, prezentand o
rugozitate ridicata si parti lipsa.

Va creste atractivitate Pietei,
iar activitatile economie

din jur vor beneficia de pe
urma intensificarii fluxurilor
de oameni. De asemenea,
imaginea urbana imbundtatita
va fi un plus pentru turism

1.1.2. Reabilitarea si
reconfigurarea Pietei lzvoarele

Actuala amenajare a Pietei
Izvoarelor oferd conditii igienico
-sanitare insuficiente pentru
comercianti, iar conformarea
spatiului adiacent ridica
numeroase probleme in trafic
din cauza fluxurilor mari de

pietoni care traverseaza zona.

Zona Pietei va deveni un

spatiu modern, civilizat in care
produsele vor fi comercializate
in conditii optime. De asemenea
vor putea fi tratate problemele
din trafic si lipsa spatilor de
parcare.

1.1.3. Reabilitarea spatiului
public aferent nodului
intermodal Gara-Autogara

Spatiul public aferent garii este
unul in care prezenta umand
este redusa din cauza lipsei
elementelor de atractivitate. De
asemenea nu exita 0 amenajare
care sd reuneasca facilitatile

de transport ca elemente
relationate.

Reabilitarea spatiului va
potenta imaginea urbana si va
constitui un reper important
pentru vizibilitatea turistica

a orasului avand in vedere
localizarea sa la iesirea din
spatiul garii si al autogarii —
porti de intrare in oras.

1.1.4. Proiect complex Centru
Istoric Baia Mare - Reabilitarea
Pietei Pacii

Spatiu public invadat de
autovehicule, neatractiv
pentru pietoni. Cladirile cu
potential urbanistic nu sunt
puse in valoare, iar acivitatile
economice sunt afectate

de traficul pietonal redus.
Relatia cu Piata Liberttdtii este
insuficient sustinuta.

Realizarea unui sistem de
spatii pietonale de calitate
(Pietele Libertatii, Cetatii, Pacii),
atractive si active din punct de
vedere economic.
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1.1.5. Proiect complex Centru
Istoric Baia Mare - Reabilitarea
Pietei Libertatii

Spatiul delimitat de fronturile
pietei este fragmentat de
circulatiile carosabile, iar
autovehiculele parcate
agreseazd imaginea si
incomodeazd activitatile
localizate in jumatatea vestica
a pietei.

Realizarea unui spatiu unitar
Si reprezentativ pentru oras,
dedicat pietonilor atat localnici,
cat si turisti cu valorificarea
economica sau culturala

a tuturor imobilelor care
constituie fronturile pietei.
De asemenea, se recastiga
un spatiu care poate fi
utilizat pentru organizarea
evenimentelor locale.

1.1.6. Reabilitarea Pietei
Revolutiei

Prezenta redusa a persoanelor
in actualul spatiu al Pietei
Revolutiei este un indicator al
capacitatii reduse al amenajdrii
de a atrage utilizatori. Lipsa de
atractori, amenajarea sumara,
demodata si degradata nu mai
raspund contextului urban
contemporan siin acelasi

timp nu mai pune in valoare
simbolistica trecutului pe care
reprezinta.

Recastigarea unui spatiu
public, potentarea activitatilor
economice perimetrale,
cresterea valorii urbanistice

a spatiului si redobandirea
simbolisticii trecutului.

1.1.7. Restaurarea Cinema
Minerul - conversie in sala
multifunctionala de spectacole

Prezentain zona pietei
centrale a unui monument

de arhitectura fara functiune.
Necesitatea de interventie este
data de starea de degradare

a interiorului cumulata cu
importanta cladirii pentru
patrimoniul local.

Posibilitatea reactivarii unei
institutii de cultura carein
prezent lipseste pe plan local,
filarmonica. De asemenea,
fronturile Pietei Libertatii vor fi
complete din punct de vedere
al activitatilor desfasurate. Este
imperios, atat pentru imaginea
urband, cat si pentru activitatea
turisticd, a nu exista elemente
fara activitate intrucat ele pot
avea un efect negativ asupra
celor din vecinatate, in sensul

reducerii numarului de vizitatori
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1.1.8. Reabilitarea Coloniei
Pictorilor

Starea de degradare in care

se afla cladirile care formeaza
Colonia Pictorilor nu sunt un
mediu propice pentru procesul
de studiu, meditatie, creatie

si expunere a lucrarilor cu
valoare artistica a artistilor
locali. De altfel, atractivitatea
ansamblului nu se manifesta in
fluxuri consistente de vizitatori
din aceleasi considerente de
stare constructiva, dar si de
promovare.

Reactivarea Coloniei Pictorilor
ca spatiu de culturd, identitate
locald si posibilitatea atragerii
turistilor in scop cultural. De
asemenea, se contribuie la
promovarea unei traditii vechi
din secolul al XIX-lea.

1.1.9. Reabilitare Teatru
Municipal si reamenajare
spatiu public aferent

Constructia necesita costuri
mari de intrtinere si operare
din cauza eficientei energetice
scdzute, iar dotdrile interioare
(mobilier si echipamente) au un
grad ridicat de uzura.

Spatiul public exterior nu are
mobilier urban si o amenajare
care sa punain valoare intrarea
in cladire.

Potentarea activitdtii culturale
si punereain valoare a
elementului reper — Teatrul
Municipal prin cresterea
fluxurilor de pietoni care
utilizeaza spatiul adiacent.

1.1.10. Restaurarea Casei Pocol

Starea de degradare a imobilului
este avansatad si exista riscul
pierderii unei cladiri clasate ca
monument istoric, acest proces
reprezentand un impact negativ
pentru patrimoniul cultural
local.

Introducerea in circuitul
cultural al casei, prin realizarea
unui centru regional pentru
promovarea activitatilor si
produselor traditionale.

1.1.11. Restaurarea Casei
Wagner

Recuperare patrimoniu material
siimaterial - memorie colectiva,
valori culturale

dezvoltare culturala,
satisfacerea nevoilor pentru
echipamente si spatii pentru
cultura
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1.1.12. Restaurarea Casei lancu

de Hunedoara

Degradare avansatd a
monumentului de arhitectura
medievald si numar mare

de proprietari care conduce
la blocaje in luare unei

decizii comune referitoare la
functionalizarea cladirii. Lipsa
unui dialog etinic si cultural
pentru promovarea coeziunii
sociale in cadrul diversitatii
etnice si culturale.

Restaurarea constructiei si
punerea ei in circuit turistic sau
cultural prin organizarea unui
Centru InterCultural pentru
Tineret.

1.1.13. Reabilitarea Cinema
Dacia

Eficientd energetica redusa si
dotari interioare degradate.
Atractivitate scazuta in randul
locuitorilor.

Cresterea atractivitatii
cinematografului si
imbundtatirea activitatii
economice.

Cresterea calitatii imaginii
spatiului public invecinat.

1.1.14. Reabilitarea Casei de
Cultura

Eficienta energeticd scazuta a
constructiei.

Degradare a aspectullui

interior si exterior care reduce
atractivitatea cladirii si
afecteaza potentialul economic
al activitdtilor gazduite.

Atragerea de activitati de
interes pentru public si
potentarea economicd a
imobilului.

1.1.15. Restaurarea
rezervorului istoric de apa

Cladirea este abandonata, dar
din punct de vedere structural
este stabild. Ornamentele si
finisajele de la intrare sunt
afectate partial de infiltratiile
aparute de-a lungul timpului.

Salvarea unei constructii
monument istoric si integrarea
in circuitul turistic al orasului.

1.1.16. Restaurare Casa
Pionierilor

Recuperare patrimoniu material
siimaterial - memorie colectiva,
valori culturale

Dezvoltare culturala si
educationala, satisfacerea
nevoilor pentru echipamente
si spatii pentru invatamant si
cultura

1.2.1. Realizarea unei agende
culturale 2017-2020 a
municipiului

Evenimentele culturale sunt
organizate punctual si separat
de catre privati si institutiile
publice, iar promovarea lor are
un grad de penetratie redus,
asemeni participarii utilizatorilor
la alte activitati complementare
sau similare.

Cresterea numarului de
participanti la evenimente
culturale locale si valorificarea
turistica a municipiului in
context cultural si de recreere.
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1.2.2. infiintarea unei institutii
de invatamant superior in
domeniul cultural-artistic
Academia de Arte "Simon
Hollosy”

Lipsa de recunoastere a
valorilor artistice bdimarene pe
plan national si international
siin special in randul tinerilor.
Lipsa unei infrastructuri
educationale care sa formeze
artisti valorosi care sa continue
traditia locala in materie de
arta.

Formarea unor noi generatii de
artisti locali care sa continue
curentul Scolii Baimdrene de
picturd si alte arte.

Promovarea culturii artistice
locale si valorificarea
potentialului turistic al acesteia.

1.2.3. Program de specializare
resurse umane si formare
continua in domeniul culturii
(managementul culturii)

Valorificarea insuficienta a
capitalului cultural existent
in Municipiu Baia Mare este
stans legatd de competentee
indivizilor de a disemina
informatiile persoanelor
interesate, cu scopul de ale
atrage. De asemenea, este
nevoie e personal specializat
(experti) care sa autentifice si
sa ateste valoarea patrimoniuui
cultural local.

Cresterea capacitatii de
comunicare a personalului
angrenat in activitdti culurale
cu scopul de a creste beneficiile
economice aferente turismului
cultural.

O cunoatere mai amanuntita
a patrimoniului cultural local

si posibilitatea conservarii si
valorificarii mai eficiente a
acestuia.

1.2.4. Infiintarea clusterului
de activitati mestesugaresti
maramuresene

Expunerea redusa a unor
mesteri artizani sau a unor
zone cu traditii impiedica
obtinerea unor venituri de pe
urma acestora, care ar putea
stimula practicile traditionale.
De asemenea vizibilitatea
practicilor si obiceiurilor
artistilor este scazutad printre
cetateni si turisti.

Coalizarea si sustinerea
mestesugurilor traditionale
pentru ca acestea sa fie
valorificate inclusiv in scop
educativ, cu posibilitatea
organizarii de targuri si expozitii.

1.2.5. Infiintarea "Muzeul
Orasului Baia Mare”

Istoria evolutiei orasului este
ilustrata prin intermediul
unor vestigii, artefacte sau
documente aflate in diferite
stari de conservare, in muzee,
institutii ori colectii private.
Prezentarea publica a istoriei
orasului legatd de zacamintele
de aur nu este posibild intr-
un cadru unitar, desi acestea
au reprezentat o parte
fundamentala a dezvoltarii
economice baimarene.

Readucereain prim-plan a
traditiilor orasului in materie

de minerit si expunerea istoriei
miniere intr-un cadru unitar, sub
forma unui brand urban.
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1.2.6. Dotare social culturalain
zona Campiei Tineretului

Necesitatea completarii

si diversificdrii ofertei de
activitati cu vocatie social-
culturala la nivelul intregului
municipiu pentru a creste
atractivitatea acestuia atatin
randul localnicilor, dar si printre
vizitatori.

Realizarea unei concentrdri de
activitati publice diversificate
in zona Campului Tineretului
(Muzeul de Etnografie, loc

de joacq, stadionul, Parcul
Tineretului)

1.3.1. Realizarea unui program
complex de promovare
multimedia a imaginii turistice
a municipiului Baia Mare

Lipsa promovarii valorilor

locale cu potential turistic sub
imaginea comuna a orasului
Baia Mare, in ciuda faptului

cd judetul Maramures este
cunoscut la nivel national
pentru oferta bogata din turism.

Cresterea vizibilitatii turistice
in scopul conturarii activitatii
turistice ca domeniu de bazad al
economiei locale.

1.3.2. Program de specializare
resurse umane si formare
continua in domeniul turismului

Calitatea slaba a serviciilor

din turism coroborata

Cu segregarea acestora
diminueazad potentialul turistic
baimarean si se traduce intr-un
numar redus de turisti

Dezvoltarea unor oferte
integrate cu obiective uristice,
spatii de cazare si petrecere a
timpului liber si transport local
cu scopul potentdrii resurselor
turistice si cresterii veniturilor.

1.3.3. Valorificarea turistica a
fostelor mine aurifere

Zonele miniere dezafectate

fac parte din istoria si evlutia
orasului Baia Mare, putand avea
o contributie economica siin
prezent.

in prezent minele sunt
contaminate, prezentand
constant un pericol de afectare
a factorilor de mediu.

Realizarea unui produs turisic
cu valente istorice si culturale
unicin tard, integrand activitati
educationale teoretice cu
informatii istorice si activitati
practice din domeniul minier.

1.3.4. Realizarea unei noi
Gradini Zoologice

Desfiintarea fostei Gradini
Zoologice ca urmare a
necesitatii de modernizare

si extindere ainsemnat si
pierderea unui obectiv turistic si
de petrecere a timpului liber la
nivel judetean si chiar mai mare.

Diversificarea ofertei de
petrecere a timpului liber

in municipiul Baia Mare,
realizarea unui punct de atractie
turistica la nivel judetean si
diversificarea oportunitatilor

turistice ale orasului.
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1.4.1. Constituirea unui
spatiu cu valente turistico-
culturale pentru promovarea
patrimoniului local din Firiza

1.4.2. Constituirea zonelor
protejate traditionale Firiza-
Ferneziu

Imbétranirea mestesugarilor
si reducerea numarului de
practicanti ai traditiilor si
obiceiurilor locale reprezinta
0 amenintare pentru
continuitatea identitatii
culturale siistorice a orasului
Baia Mare si a judetului
Maramures.

Cresterea sanselor de
perpetuare a traditiilor i
obiceiurilor locale.

2. TRANSPORT LOCAL

Denumire proiect

Problema vizata

Beneficiul adus / Potentialul de
dezvoltare

2.1.1. Completarea variantei
de ocolire a municipiului -
inchiderea centurii ocoitoare *
(P28)

Aglomerarea traficului la orele
de varf din cauza traficului de
tranzit pe arterele din interiorul
orasului

Fluidizarea traficului la orele
de varf, reducerea timpului
petrecut in trafic in interiorul
orasului, inclusiv scdderea
timpului de deplasare cu
transportului in comun

2.1.2. Realizarea unui sistem de
management al traficului *(P20)

Formarea ambuteiajelor in
perioadele cu trafic intens
din cauza necorelarii culorilor
semafoarelor intre intersectii
pe arterele principale

Fluidizarea traficului la orele
de varf, reducerea timpului
petrecut in trafic in interiorul
orasului, inclusiv scaderea
timpului de deplasare cu
transportului in comun

2.1.3. Realizarea unei scheme
coerente pentru dezvoltarea
sistemului de sensuri unice in
oras *(P21)

Conflicte de circulatie cauzate
de gabaritele improprii ale
strazilor aparute in urma
procesului de dezvoltare istorica
a orasului si retelei stradale

Fluidizarea traficului, reducerea
perioadei de deplasare,
reducerea poludrii din trafic.

2.1.4. Amenajarea intersectiilor
pentru asigurarea coerentei
retelei de transport si
eliminarea punctelor de conflict
majore *(P22)

Municipiul are intersectii
neadaptate cererii de tranport
si fard a prioritiza deplasarile
nemotorizate

Cresterea vitezei de deplasare,
fluidizarea traficului si
prioritizarea deplasarilor
nemotorizate.

275




2.1.5. Modernizarea caii de
rulare pentru transportul public
in comun, biciclete si pietonal in
Municipiul Baia Mare (inclusiv
adaptarea trotuarelor din
dreptul trecerilor de pietoni
pentru persoanele cu mobilitate
redusa si marcarea de benzi
pentru nevazatori.) *(P25)

Starea tehnicad a carosabilului
conduce la consumuri mari de
resurse, atat in exploatare, cat
si inintretinerea vehiculelor
rutiere. Siguranta in deplsasare
este si ea vizata in aceasta
situatie.

Fluidizarea traficului, reducerea
perioadei de deplasare,
reducerea poluarii din trafic,

si cresterea sigurantei in
deplasare.

2.1.6. Modernizarea
infrastructurii rutiere si
aducerea la clasa tehnica
proiectata (profile, aliniament
vegetal) *(P26)

Calitatea spatiului urban este
redusa din cauza profiului
strazilor, a aliniamentelor
stradale necontinue si a lipsei
mobilierului stradal

Imbunétatirea imabinii

urbane, cresterea siguranteiin
deplasare si utilizarea eficienta
a infrastructurii de circlatie

2.1.7. Instituirea unui sistem de
zone car free

Suprafetele reduse pentru
deplasarea pietonilor in

zonele cu valoare arhitectural-
urbanistica din cauza ocuparii
spatiului cu autohevicule
parcate afecteaza volumul
pietonilor din zong, cu efect
negativ final asupra activitatilor
economice locale

Amenajarea unor spatii
pietonale ample cu rol de
promenada, recreere si efect
in stimularea activitatilor
economice locale side
reprezentare turistica

2.1.8. Realizarea nodurilor
de transport multimodal in
municipiul Baia Mare *(P31)

2.1.9. Modernizarea
infrastructurii de transport
feroviare *(P31)

Lipsa unor facilitati de parcare
corelate cu functiuni de
transport public si functiuni de
servicii

Facilitarea polarizarii populatiei
din zona de influentd a
municipiului, reducerea
traficului intern cauzat de
populatia care locuieste in afara
orasului.

2.1.10. Amplasarea de statii de
incarcare a vehiculelor electrice
*(P24)

Lipsa unor statii de incarcare a
autovehiculelor electrice pentru
completarea traseului national
dedicat acestui tip de vechicul.

Favorizare reducerii poluarii din
trafic si alinierea |a tendintele
internationale de utilizare a
vehiculelor electrice.

2.2.1. Proiect de conectare a
drumului express la reteaua
majora a Municipiului Baia
Mare *(P29)

Municipiul nu este conectat la
retelele majore de transport
europene si nationale.

Cresterea accesibilitatii
regionale a orasului Baia Mare
si expunerea la un context
economic mai larg si mai usor
accesibil

2.2.2. Modernizarea
infrastructurii de transprt
feroviar *(P30)

Reteau de transport ferviar nu
este atractivad

Favorizarea deplasarilor mai
putin poluante, reducerea
traficului intern in cadrul
orasului si stimularea

deplasarilor ferviare.
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2.3.1. Realizarea de strazi noi
colectoare sau de folosinta
locala in zonele de restructurare
urbana pentru asigurarea
accesibilitatii acestora si
imbunatatirea conectivitatii
retelei majore a orasului *(P23)

Dezvoltarea urbana a cunoscut
o evolutie mai rapidd decat a
infrastructurii, fapt ce a condus
la formarea unr zone mai

greu accesibile care implicit
devin mai putin atractive.
Acestea se pot involuain zone
defavorizate, cu conditii de
locuire precare.

Dezvoltarea echitabila a
resursei de teren intravilan,
stimularea dezvoltarii unui fond
construit de calitate

2.3.2. Cresterea accesibilitatii
urbane durabile a cartierului
Firiza - Blidari din municipiul
Baia Mare *(P27)

Serviciile de transport au

o calitate redusa din cauza
infrastructurii de circulatii aflate
intr-o strare tehnica precara

Asigurarea accesibilitatii
similare in toate cartierele
orasului

2.4.1. Reorganizarea traseelor
de transport public in mun.
Baia Mare siin ZM (zone nou
construite) *P(13)

Zonele nou construite nu sunt
acperite de transportul public,
atat in municipiul Baia Mare, cat
siin Zona Metropolitanad

Asigurarea accesibilitatii
similare in toate cartierele
orasului, dar siin Zona
Metropolitana

2.4.2. Dezvoltarea unui sistem
de transport public scolar
*P(15)

Punctele de interes de tip
scoald nu relationate cu zonele
rezidentiale prin transport
dedicat elevilor

Facilitarea accesului populatiei
scolare la institutiile de
invatdmant si contribuirea la
reducerea abandonului scolar

2.4.3. Dezvoltarea unui
serviciu de dispecerizat pentru
persoanele cu dizabilitati /
mobilitate redusa *(P16)

Accesul la transportul public
nu este integral dedicat tuturor
categoriilor de utilizatori

Cresterea posibilitatilor

de utiizare a transportului
public de catre persoanele cu
deficiente de deplasare

2.4.4. Legarea cartierului Sisar
de cartirul Garii prin linie de
troleibuz (P19)

Conectarea slaba din punct de
vedere al transportului public
intre cele doud zone ale orasului

Cresterea accesibilitatii in
interiorul orasului intr-o
maniera durabild, mai putin
poluanta

2.4.5. Inlocuire flotd in
Municipiul Baia Mare siin Zona
Metropolitana (eficientizare
energetica a transportului
public) si dezvoltarea sistemului
de transport electric *(P11)

Cresterea normald a uzurii
mijloacelor de transport si
scaderea treptatd a eficientei i
sigurantei

Modernizarea parcului de
infrastructura rulanta si
eficientizarea consumului
transportului in comun si
imbunatatirea conditiilor de
deplasare: confort, siguranta.

2.4.6. Sistem de taxare
integrat in Municipiul Baia
Mare siin Zona Metropolitana
(E-Ticketing, GPS, info cdlatori,
dispecer *(P14)

Lidsa unui nivel integrat de
taxare

Cresterea oportunitatilor de
achizitionare a biletelor de
cdlatorie de oriunde din oras,
prin intermediul smartphone-
ului. Facilitarea transportululi
public pentru turisti. Integrarea
modurilor de deplasare la
nivelul Zonei Metropolitane
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2.4.7. Modernizarea statiilor de
transport public *(P12)

statiile de stransport public nu
sunt modernizate, de multe ori
nu ofera informatii referitoare la
deservirea traseelor, iar in unele
cazuri marcarea lor lipseste cu
desavarsire

Modernizarea statiilor,
adaugarea de elemente de
afisaj al timpilor de asteptare,
informatii din trafic etc.

2.4.8.Proiect pilot.
Implementarea unei inii de
transport public in banda
dedicata *(P17)

Transportul public nu este
prioritar in fata transportului
individual

Cresterea eficienteiin
deplasare a mijloacelor de
transport public si reducerea
numarului de situatii
conflictuale din trafic

2.4.9. Modernizarea autogarii
existente siinfiintarea unei
autogari noi *(P18)

Numar insuficient de autogari

Conectarea mai buna a orasului
la punctele de interes din
vecinatatea sa si chiar din tara.
Realizarea de spatii civilizate,
moderne si adaptate nevoilor
de relationare ale municipiului.

2.5.1. Realizarea unui circuit
integrat de piste ciclabile *(P1)

Pistele de biciclete nu sunt
continue si nu sunt localizate la
iesirile din oras

Incurajarea deplasérilor
nemotorizate prin oferirea de
infrastructura adecvata care
ofera siguranta in deplasare si
deserveste echitabil zonele din
interiorul orasului, dar si pe cele
limitrofe

2.5.2. Crearea unui serviciu de
inchiriere biciclete in regim self
service (bike-sharing) pentru
fiecare cartier *(P2)

Lipsa acestor dotari se
manifesta prin pierderea unor
oportunitati de vizitare a unor
obiective din oras de cdtre
turisti, dar si de cdtre loclanici.

Imbunitétirea conditiilor
pentru turism si incurajarea
deplasdrilor cu bicicleta sii
pentru persoanele care nu detin
o bicicleta

2.5.3. Realizarea unui sistem

de "parcaje” (rastele) pentru
biciclete in puncte intermodale
ale orasului

Lipsa dotarilor pentru
asigurarea sigurantei sia
parcarii bicicletelor afecteaza
negtiv ponderea utilizarii
bicicletelor in numaru
deplasarile zilnice

Cresterea gradului de utilizare
al bicicletei siimbunatdtirea
conditiilor de mbilitate.
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2.5.4. Crearea unui traseu
pentru activitdti recreative

si de promenada pe malurile
Sasarului si ale Firizei (accesibile
inclusiv pentru varstnici si
persoane cu mobilitate redusa)
*(Pa)

Raul Sasar si malurile sale nu
sunt integrate in sistemul de
spatii publice ale orasului si
locuitorii nu beneficiaza de
existenta lor. De asemenea,

pe malurile raului sunt
depozitate spontan deseuri care
colmateaza albia raului.

Valorificarea raului Sasar ca
spatiu cu valente ambientale
urbane si redarea caracterului
identitar pentru municipiul

Baia Mare. Va creste calitatea
spatiului urban si se vor
amenaja noi locuri de recreere
si promenada pentru locuitori si
turisti.

2.5.5. Transformarea Raului
Sasar din bariera naturala

in liant intre locuitori, prin
realizarea de poduri pietonale si
pentru biciclete *(P3)

Conexiunile pentru pietoni i
biciclisti peste Raul Sasar sunt
reduse in raport cu obiectivele
de interes pe pe malurile raului.

Cresterea atractivitatii si
accesibilitatii punctelor de
interes de pe cele doua maluri
ale raului.

2.5.6. Extinderea zonelor
pietonale in legdatura cu centrul
istoric - crearea unor coridoare
favorabile deplasarilor pietonale
pentru a face legdtura intre
centrul istoric si functiuni de
interes public (inel auto, parcaje
auto, parcari la nivel ocazionale,
accese pietonale) *(P5)

Zona centrala beneficiaza de
mai multe spatii publice care,
din cauza trotuarelor inguste

si a circulatiilor carosabile nu
sunt relationate si nici accesate
in egald mdsura de vizitatori

in ciuda existentei cladirilor

cu valoare arhitecturald sia
activitatilor culturale sau de
alimentatie publica.

Marirea ariei de interes
destinata pietonilor cu
potentarea unui numar mai
mare de activitati economice,
spatii de cultura, institutii
publice si alte obiective de
interes turistic.

2.5.7. Instituirea unui sistem de
cartiere 30 in zone rezidentiale
cu volume ridicate de deplasari
pietonale *(P6)

Anumite zone rezidentiale sunt
nesigure din cauza traficului
auto

Cresterea sigurantei pentru
pietoni in zonele rezidentiale
siimbunatatirea ambiantei pe
strazile de categorii reduse

2.6.1. Proiect complex Centru
Istoric- Realizarea unui parcaj
subteran in Piata Libertatii/
Piata Pacii

Spatiul public din principalul
loc public al orasului (Piata
Libertatii) este ocupat partial
de autovehicule parcate, in
detrimentul amenajarilor
pentru pietoni. In acest fel

si imaginea urbana este
afectata, iar calitatea spatiului
public ca spatiu istoric,
reprezentativ pentru municipiu
este diminuata. Amenajarile
existente nu favorizeaza
fluxurile pietonale, motiv pentru
care prezenta pietonilor este
redusd iar ambianta degajata
este una rece, neprimitoare.

Degrevarea celui mai important
spatiul public al muncipiului
(Piata Libertatii) cu sporirea
numarului vizitatorilor, inclusiv
turisti, al activitatilor economice
si al calitatii amenajarilor
urbanistice, fara a-i reduce
accesibilitatea. Se castigd astfel
Si un spatiu generos pentru
organizarea unor evenimente
culturale locale.

279




2.6.2. Realizarea unui parcaj
subteran in nodul intermodal
Piata lzvoarele

Activitatile comerciale si
economice amplasate in Piata
lzvoarele genereaza fluxuri
considerabile de marfa si
vizitatori (autvehicule), iar
acestea nu dispun de un spatiu
optim pentru parcare.

Degrevarea spatiului de la
suprafatd si realizarea unor
amenajari urbanistice care sa
creasca confortul in utilizare si
calitatea atat a spatiului public,
cat si a Pietei Izvoarele.

2.6.3. Crearea de centralitati de
cartier prin eliminarea garajelor
din zona locuintelor colective si
regenerarea urbana a spatiului

public rezultat *(P7)

in cartierele de locuinte
colective spatiile comunitare
sunt amenajate pentru
satisfacerea cererii de transport
si parcari

Organizarea spatiilor de joaca
pentru copii, cresterea calitatii
spatiului public interstitiar
prin regenerarea elementului
vegetal sau reamenajarea
zonelor verzi.

2.6.4. Realizarea de parcari
rezidentiale supraterane/
subterane in zona locuintelor
colective *(P8)

Numar insuficient de locuri de
parcare in zonele rezidentiale,
degradarea spatiilor verzi,
incomodarea deplasarilor
pietonale pe trotuare.

Imbunitatirea ambiantei
zonelor comune ale locuintelor
colective si facilitarea
deplasarilor pietonale in
interiorul cartierelor

2.6.5. Crearea de parcari
SMART, multietajate, in zona
punctelor majore de interes
*(P9)

Lipsa unor alternative de
parcare in zona punctelor
majore de interes care sa
asigure premize de aplicare a
unei politici pentru diminuarea
parcarii pe strada sau in garaje

Imbun&tatirea ambiantei
spatiilor publice din zonele
majore de interes siincurajarea
deplasarilor cu mijloacele de
transport in comun

2.6.6. Realizarea unui sistem
integrat de management al
parcarilor temporare si de lunga
duratad, cu taxare diferentiatd pe
zone *(P10)

Gestionarea ineficienta a
locurilor de parcare

Imbunatétirea conditiior de
parcare in zonele publice si
cresterea eficientei in utilizare
prin implementarea unui

2.7.1. Realizarea de campanii
de educatie rutiera privind
deplasarea si parcarea*(P33)

2.7.2. Constientizarea
conceptului ,car pooling”
(partajarea autoturismelor)
*(P33)

2.7.3. Constientizarea
conceptului ,bike sharing”
(partajarea a bicicletelor) *(P33)

Informare insuficienta a
cetatenilor privind mobilitatea
durabila

Asigurarea implementarii

si eficientei proiectelor de
mobilitate urbana durabila prin
insusirea de catre populatie

a conceptelor si a avantajelor
deplasarii sustenabile

280



2.7.4. Constientizarea
avantajelor utilizarii
transportului public

Numarul mare al deplasdrilor
individuale cu autoturismul
personal pe distante scurte,
ineficient si cu impact asupra
timpului de tranzit din trafic si
calitatii aerului prin poluarea cu
noxe de esapament.

Cresterea numarului de
utilizatori zilnici ai transportului
public si reducerea numarului
de autoturisme din trafic.

2.8.1. Implementarea unui
compartiment specializat in
cadrul Primariei: "Mobilitate
Urbana” *(P32)

Necesitatea supravegherii
implementarii PMUD

Asigurarea implementarii
proiectelor PMUD si a eficientei
acestora

2.8.2. Implementarea unui
compartiment specializat

in cadrul Primariei pentru
monitorizarea implementarii
SIDU

Necesitatea supravegherii
implementarii SIDU

Asigurarea implementarii
proiectelor SIDU si a eficientei
acestora

3. ECONOMIE

Denumire proiect

Problema vizata

Beneficiul adus / Potentialul de
dezvoltare

3.1.1. Realizarea unui centru de
transfer tehnologic

Realizarea de schimburi
tehnologice limitate intre actorii
economici locali si dezvoltarea
redusd ca numar a unor noi
produse tehnlogice

Cresterea productivitatii si

a caracterului inovativ al
economiei locale, generarea
unei organizatii cu potential de
formare profesionala

3.1.2. Realizarea unui cluster de
inovatie — centru inventica

Lipsa de dinamism a economiei
locale

Cresterea productivitatii si
a caracterului inovativ al
economiei locale

3.1.3. Realizarea unui centru
pentru industrii creative - in
relatie cu Academia de Arte

Lipsa beneficiilor economice
aferente activitatilor artistice
reduce vizibilitatea activitatilor
creative locale, cu riscul pierderii
unor tehnici sau artisti.

Atribuirea unui plus de valoare
economica activitatilor creative
si promovarea unor produse
realizate sub branduri baima-
rene cu formare de specialisti
pregatiti pentru a fi integrati pe
piata de munca locald inca din
timpul studiilor.
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3.2.1. Realizarea unui centru cu
servicii avansate de educatie si
formare continua pentru forta
de munca de inalta calificare
(in parteneriat cu Universitatile)

Rata mare a somajuluiin

randul persoanelor cu studii
superioare, in special tineri
aboslventi, din cauza necorelarii
procesului educational si de
instruire cu necesitatile pietei
muncii.

Formarea locala a unor
specialisti in domenii ale
economiei bdimarene cu
scopul cresterii performantelor
intreprinderilor siimplicit ale
economiei.

Reducerea somajuluiin
randul persoanelor cu studii
superioare.

Dezvoltarea unor noi
intreprinderi performante si
viabile.

3.2.2. Program de formare
a resurselor umane prin
recalificare profesionala,
conform cerintelor de piata

Neocuparea fortei de munca
afectata de fenomenele
economice care au influentat
tranzitia municipiului de la
activitati miniere si metalurgice
la activitati de productie i
servicii. De asemenea, exista
numeroase persoane fara o
calificare profesionala care
fac parte din categorii sociale
defavorizate.

Cresterea ratei de angajare,
reducerea numarului
persoanelor aflate in prag de
sdrdcie, reducerea migratiei in
scop profesional.

3.3.1. Realizarea unui parc
industrial de importanta
regionalainzonadeSa
Municipiului Baia Mare

Echipamente dezvoltate
marginal pentru noile industrii
si pentru economia actuala

Cresterea atractivitatii
economice, dezvoltarea
economiei locale sia
reprezentarii orasului in cadrul
industriei regionale si nationale

3.3.2. Realizarea unui plan de
dezvoltare economica locala,
cu instrumente specifice si
recomandari privind politici
fiscale si funciare de atragee

a investitorilor si a unei
agende (anuale) de atragere a
investitorilor

Lipsa prioritatilor economice
conduce la o dezvoltare
spontana, care poate fi cu greu
sustinutd de administratia
locald, motiv pentru care
intreaga activitate economica
se dezvolta intr-un ritm mai
incet.

Accelerarea ritmului de
dezvoltare economica a
orasului, cresterea numadrului
locurilor de munca si a nivelului
mediu de trai la nivelul orasului.
Prin targhetarea acelor domenii
necesare dezvoltarii locale Baia
Mare va putea concura cu alte
piete economice din regiune
prin atragerea de investitori, nu

doar asteptarea acestora.
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3.3.3. Program de formare
continua a resurselor

umane din administratie in
vederea imbundtatirii relatiei
administratiei publice cu
investitorii/ posibilii investitori

Imaginea negativa a activitatii
administratiei publice (in
general) cauzate de birocratia
mare si de procesul greoi de
solutionare al cererilor cu
diferite subiecte din partea
mediului privat sau al publicului.

Imbunétatirea imaginii
administratiei publce si
facilitarea relatiilor cu ceilalti
actori urbani, integrand tehnici
de comunicare in diverse medii.
inlesnirea procesului birocratic.

3.4.1. Realizarea unui centru de
tip ,accelarator/ incubator” de
afaceri, cu o platforma business
pentru sprijinirea IMM-urilor

Dezvoltarea greoaie a
intreprinderilor mici si mijlocii si
capacitatea scazutd a acestora
de a supravietui afecteaza
performantele economiei
baimadrene, in sensul unei
cresteri mai putin eficiente.

Sporirea ratei de crestere a
noilor intreprinderi pe plan
local si cresterea ratei de
supravietuire in primii 5 ani de
la infiintare.

3.5.1. Regenerarea urbana a
zonei Cuprom prin localizarea
de activitati mixte (cultura,
loisir, cercetare si dezvoltare,
productie protectia mediului
s.a)

Terenurile dezafectate din
interiorul orasului sunt
ocupate ilegal de persoanele
defavorizate si reprezintd o
sursa de degradare vizuala a
imaginii orasului. Acest lucru
conduce la o valoare imobiliara
mai redusa in vecindtatea
acestor terenuri.

Localizarea unor activitati
economice in apropierea
centrului orasului, dar usor
accesibila de pe viitoarea
centura ocolitoare a
municipiului.

Utilizarea mai eficienta a
resurselor funciare.

3.5.2. Activarea economica
RomPlumb prin localizarea
unor activitati industriale sau
de productie - Parcul Industrial
Romplumb

Terenurile dezafectate din
interiorul orasului sunt
ocupate ilegal de persoanele
defavorizate si reprezintd o
sursa de degradare vizuala a
imaginii orasului.

Localizarea unor activitati
economice in apropierea
centrului orasului, dar usor
accesibila de pe viitoarea
centura ocolitoare a
municipiului.

Utilizarea mai eficienta a
resurselor funciare.

4, LIVEABILITY (CALITATEA VIETII)

Denumire proiect

Problema vizata

Beneficiul adus / Potentialul de
dezvoltare

4.1.1. Proiect de modernizare si
reabilitare a Centrului Sportiv
Strandul Municipal

Degradarea fizica avansata

a infrastructurii publice de
agrement pentru perioada de
vara

Reabilitarea si modernizarea
infrastructurii strandului

si oferirea cetateilor a unei
alternative de petrecere a
timpului liber din perioada verii,
competitivd initiativelor private.
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4.1.2. Proiect de realizare a
complexului sportiv Lascar
Pana

Degradare vizuala si fizica a
terenului de rugby si a bazinului
de innot.

Lipsa unei baze sprtive de

talie internationala pentru
stimularea practicarii sportului
in randul tinerilor si copiilor.

Imbunitatirea performantelor
sportive ale cluburilor locale si
cresterea vizibilitatii orasului
ca centru sportiv atat pe

plan national cat si pe plan
international.

4.2.1. Imbunitatirea
sistemului de

supraveghere video a zonelor
de interes public din oras

Numarul mare al infractiunilor
asupra patrimoniului
inregistrate de Politia Locala
este in contradictie potentialul
de dezvoltare economica si
turistica al orasului.

Cresterea sigurantei in spatiul
public si asigurarea unui
cadru urban optim pentru
desfasurarea activitatilor
economice siincurajarea
turismului.

4.3.1. Reamenajare Parcul
Dacia

Amenajarea malurilor raului
Sasar si formarea unui sistem
de spatii reprezentative la
nivelul orasului.

Cresterea numarului de
persoane care folosesc
mijloacele de deplasare blande
si punerea in valoare ca obiectiv
de interes pentru petrecerea
timpului liber a Cinamtografului
Dacia.

4.3.2. Proiect de extindere a
parcului Regina Maria

Suprafata mica de spatii verzi
publice la nivelul orasuluiin
raport cu normele europene

Contribuirea laimbundtatirea
conditiilor de petrecere a
timpului liber pentru toti
cetatenii.

4.3.3. Realizarea Parcului
Craica

Zona de sud are deficiente
majore in ceea ce priveste
oferta de spatii verzi de mari
dimensiuni pentru locuitori.

Cresterea calitatii locuirii in
zona de sud aorasuluisia
spatiului public. Va creste
si sprafata de spatiu verde
aferenta fiecarui locuitorla
nivelul orasului.

4.3.4. Proiect de modernizare
si completare a sistemului
de locuri de joaca publice in
municipiul Baia Mare

Lipsa locurilor de joaca pentru
copii in unele zone rezidentiale
si ocuparea spatiului cu baterii
de garaje sau autovehicule
parcate. Confort urban scazut
pentru dezvoltarea sociala si
petrecerea timpului liber in
mediul rezidential.

Asigurarea conditiilor de
formare siintarire a relatiilor
sociale si comunitare asemeni
cresterii confortului urban la
nivel de cartier.
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4.3.5. Skate Park

Lipsa unor dotari urbane de
agrement pentru activitati
specifice tinerilor determina
utilizarea spatiului public sia
elementelor de mobilier urban
in moduri care pot conduce la
degradarea lor siincomodarea
pietonilor. De asemenea,

pot aparea cazuriin care cei
prezenti in spatiul public (tinerii
practicanti ai acesor activitati,
trecatorii, participantii la traficul
auto) poate fi pusiin pericol.

Promovare sigurantei

in activitatile sportive si
posibilitatea dezvoltarii
profesionale a acestor activitati.
De asemenea se urmdreste
diversificarea optiunilor de
agrement in cadrul municipiului.

4.3.6. Club Phoenix - YOUNG.
ACTIV

Patrimoniu material si imaterial
(memorie colectiva, valori
culturale) necesar a fi pusa

in valoare si reintrodusa in
circuitul serviciilor public

Dezvoltare culturala si
educationald, satisfacerea
nevoilor pentru echipamente
si spatii pentru invatamant,
cultura si tineret

4.4.1. Modernizarea Centru
Scolar Profesional de Meserii -
Colegiul Transilvania

Eficientd energetica redusa si
dotarea deficitara cu aparatura
si recuzitd necesard procesului
de pregadtire al elevilor

Cresterea eficientei energetice
a cladirilor, reducerea
cheltuielilor cu utilitati si
imbunatatirea procesului
educativ

4.4.2. Modernizarea Centru
Scolar Profesional de Meserii -
Colegiul Anghel Saligny

Eficienta energetica redusd si
dotarea deficitara cu aparatura
si recuzitd necesara procesului
de pregatire al elevilor

Cresterea eficientei energetice
a cladirilor, reducerea
cheltuielilor cu utilitati si
imbunatatirea procesului
educativ

4.4.3. Program de dotare a
unitatilor scolare

Dotarea deficitara a sdlilor de
clasa si a labratoarelor scolare
cu recuzita scolara

imbunéitatirea procesului
educativ si alinierea la media
europeana privind dotarea
salilor de curs

4.4.4, Realizare Campus
Universitar in zona Pietei
Universitatii

Lipsa de continuitate dupa
finalizarea invatamantului liceal
conduce la o migrare a tinerilor
care ulterior se stabilescin alte
municipii

Dezvoltarea unui campus
universitar de nivel regional
care sa contribuie la sporirea
numarului de tineriin localitate
pe termen lung

4.5.1. Centrul de zi medico-
social Valea Borcutului

Lipsa faclitatilor medicale
pentru persoanele cu mobilitate
redusad in cartierul Valea
Borcutului.

Acces echitabil la servicii
medicale in toate cartierele
municipiului
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4.5.2. Centru de zi medico-
social Ferneziu

Lipsa faclitatilor medicale
pentru persoanele cu mobilitate
redusa in cartierul Ferneziu

Acces echitabil la servicii
medicale in toate cartierele
municipiului

4.5.3. Reabilitarea Spitalului
de Pneumoftiziologie

Conditii igienico-sanitare
deficitare si degradare
fizica avansatad a unitatii de
importanta judeteana.

Furnizarea serviciilor de
sanatate in conditii de
siguranta, confort si de calitate
superioard, comparabile cu
cele din mediul privat si la
standarde europene

4.5.4. Modernizarea,
extinderea si dotarea
Ambulatorului Regional
al Spitalului de
Pneumoftiziologie

Necorelarea intre dotarea
actuala si conditiile sanitare

pe de o parte si standardele
europene din domeniul
sanatatii si volumlul pacientilor
pe de alta parte

Furnizarea serviciilor de
sanatate in conditii de
siguranta, confort si de calitate
superioard, comparabile cu
cele din mediul privat si la
standarde europene

4.5.5. Modernizarea,
extinderea si dotarea Unitatii
de Primiri Urgente a Spitalului
de Pneumoftiziologie

Necorelarea intre dotarea
actuala si conditiile sanitare

pe de o parte si standardele
europene din domeniul
sanatatii si volumlul pacientilor
pe de alta parte

Furnizarea serviciilor de
sandtate in conditii de
siguranta, confort si de calitate
superioard, comparabile cu
cele din mediul privat sila
standarde europene

4.6.1. Extinderea retelei de
apa si canalizare conform
Masterplan Vital 2

Lipsa utilitatilor in zonele
extinse spontan, la periferia
orasului, dar siin interiorul
siturilor industriale de mari
dimensiuni, dezafectate

Cresterea calitatii vietii in
zonele limitrofe si asigurarea
conditiilor de dezvoltare a
noilor zone rezidentiale si a
reintegrarii in circuitul funciar
urban al terenurilor dezafectate

4.6.2. Realizarea unui centrul
de reciclare a deseurilor

Procentul mic al materiei
recuperate din deseuri si lipsa
unui centru de prelucrare al
materiei reciclate.

Reducerea cantitdtii anuale

a deseurilor transportate in
depozitul municipal cu beneficii
asupra meniului, oferte de
locuri de munca in centrul de
prelucrare, aducerea unui plus
de valoare addaugata deseurilor
priin procesare.

4.6.3. Proiect campanie de
informare si constientizare -
colectare selectiva

Numarul mic al persoanelor
care colecteaza selectiv
deseurile in cadrul resedintei
conduce la un grad mic de
reciclare la nivel de oras

Accesntuarea necesitatii
depozitdrii selective a
deseurilor si cresterea gradului
de reciclare la nivel municipal.
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5. MEDIU

Denumire proiect

Problema vizata

Beneficiul adus / Potentialul de
dezvoltare

5.1.1. Program de sprijinire a
reabilitarii termice a cladirilor
rezidentiale

Eficienta energeticd redusa
a cladirilor rezidentiale vechi
determind un consum de
energie crescut.

Reducerea consumului de
energie aferent locuintelor,
scdderea costurilor de
intretinere, cresterea
confortului locuirii si reducerea
emisiilor de dioxid de carbon din
atmosfera aferent producerii
energiei pentru locuinte.

5.1.2. Program de inlocuire
a sistemelor de incalzire
centralizata cu sisteme
nonpoluante

Emisiile de particule ale acestor
sisteme de incdlzire sunt o
sursa importanta de poluare a
aerului, iar normele europene
au conditionat producatorii sa
realizeze variante mai eficiente.

Cresterea eficientei consumului
de energie si reducerea poludrii
aerului.

5.2.1. Reabilitarea caminului de
batrani (liceul 3)

Dotare sociala aflata in stare de
degradare, ineficienta energetic
si cu un grad de confort pentru
batrani redus

Reducerea cheltuielilor de
intretinere siimbundtatirea
confortului interior.

5.2.2. Reabilitare scoli si
gradinite

Eficienta energeticd redusa a
cladirilor publice vechi si starea
tehnicd precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie siimbunatdtirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatdtirea serviciilor
oferite.. De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbunatatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului publicin care se
localizeaza.
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5.2.3. Reabilitare Muzeul de
Istorie si Arheologie

Eficienta energeticd redusd a
cladirilor publice vechi si starea
tehnica precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie si imbunatatirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatatirea serviciilor
oferite . De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbundtatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului public'in care se
localizeaza.

5.2.4. Reabilitare Muzeul
Judetean de Arta Centrul Artistic

Baia Mare

Eficienta energeticd redusd a
cladirilor publice vechi si starea
tehnica precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie siimbundtatirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatatirea serviciilor
oferite . De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbundtatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului publicin care se
localizeaza.

5.2.5. Reabilitare sectia de

pediatrie Il Baia Mare

Eficienta energetica redusad a
cladirilor publice vechi si starea
tehnicd precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie siimbunatdtirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatatirea serviciilor
oferite . De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbundtatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului publicin care se
localizeaza.
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5.2.6. Reabilitare Policlinica nr 2
Baia Mare

Eficienta energeticd redusd a
cladirilor publice vechi si starea
tehnica precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie siimbunatatirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatatirea serviciilor
oferite . De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbunatatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului publicin care se
localizeaza.

5.2.7. Reabilitare Directia
Generala de Asistentd Sociald si
Protectia Copilului

Eficienta energeticd redusd a
cladirilor publice vechi si starea
tehnica precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie siimbunatatirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatatirea serviciilor
oferite . De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbunatatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului publicin care se
localizeaza.

5.2.8. Reabilitare Scoala
gimnaziala speciala Baia Mare

Eficienta energetica redusd a
cladirilor publice vechi si starea
tehnicd precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie siimbunatadtirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatatirea serviciilor
oferite . De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbunatatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului publicin care se
localizeaza.
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5.2.9. Reabilitare Centrul
Militare Judetean Maramures

Eficienta energeticd redusd a
cladirilor publice vechi si starea
tehnica precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie si imbunatatirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatatirea serviciilor
oferite . De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbundtatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului public'in care se
localizeaza.

5.2.10. Reabilitare Casa
Agronomului

Eficienta energeticd redusd a
cladirilor publice vechi si starea
tehnica precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie siimbundtatirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatatirea serviciilor
oferite . De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbundtatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului publicin care se
localizeaza.

5.2.11. Reabilitare Palatul
Administrativ

Eficienta energetica redusad a
cladirilor publice vechi si starea
tehnicd precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie siimbunatdtirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatatirea serviciilor
oferite . De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbundtatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului publicin care se
localizeaza.
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5.2.12. Reabilitare Casa
Tineretuui

Eficienta energeticd redusd a
cladirilor publice vechi si starea
tehnica precara a insalatiilor
determind un consum de
utilitati crescut.

Reducerea consumului de
energie siimbunatatirea
confortului interior cu efecte
asupra imbunatatirea serviciilor
oferite . De asemenea,

se urmareste reducerea
cantitatii de CO2 produse
pentru confortul interior si
imbunatatirea aspectului
exterior al cladirilor si al
spatiului publicin care se
localizeaza.

5.2.13. Eficienta energetica
crescutd a iluminatului public -
extindere/dotare

Neadaptarea sistemului de
iluminat la necesitatile orare
sau de fluxuri de activitati,
iluminarea publica realizandu-
se constant pe parcursul
perioadei de functionare in mod
identic in toate zonele orasului.

Reducerea consumului de
energie electrica si implicit a
cheltuielilor de functionare a
SIP, cu impact pozitiv asupra
mediului.

5.3.1. Program de plantare de
perdele de protectie pe arterele
cele mai tranzitate

Poluarea fonica si cu noxe pe
principalele artere de tranzit ale
orasului peste limita recoandata
de lege.

Realizarea unui ambinet mai
placut in vederea cresterii
calitatii locuirii din locuintele
adiacente siincurajarea
deplasarilor pe jos sau cu
bicicleta.

5.3.2. Program de realizare
acoperisuri si terase verzi

Suprafata redusa de spatiu
verde pe cap de locuitor.
Eficienta energeicd redusa a
blocurilor de locuinte ceolective.

Cresterea atractivitatii orasului
siimbundtatirea conditiilor de
locuit si petrecere a timpului
liber.

5.4.1. Decontaminare sit
Cuprom

Soluri contaminate cu pulberi
de plumb si cupru, existenta
unpr construtii dezafectate care
nu permit dezvoltarea unor noi
activitati.

Dezvoltarea economicd a
terenurilor lipsite de activitati,
aflate in interiorul orasului si
cresterea densitatii construite
in oras cu scopul cresterii
eficientei utilizarii resursei de
teren intravilan.

5.4.2. Decontaminare sit
RomPlumb

Soluri contaminate cu pulberi
de plumb si cupru, existenta
unpr construtii dezafectate care
nu permit dezvoltarea unor noi
activitati.

Dezvoltarea economicd a
terenurilor lipsite de activitati,
aflate in interiorul orasului si
cresterea densitatii construite
in oras cu scopul cresterii
eficientei utilizarii resursei de
teren intravilan.
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5.5.1. Constituirea si
gestionarea Parcului Natural
Firiza

Degradari ale habitatului
natural al unor specii de plante
si pasari (alunecari de teren,
defrisari), dar si de catre
activitatile turistice de weekend
nereglementate

Implementarea Planului

de Management pentru

zona protejata, conservarea
biodiversitatii de interes
comunitar/national, salvarea
unui element identitar pentru
comunitatea si traditiile
baimdrene, potentarea turistica
a zonei Firiza si cresterea
gradului de educatie ecologica
pe plan local.

5.5.2 Infiintarea si gestionarea
Parcului Turistic Firiza

Potentialul turistic al resursei
naturale din vecinatatea
municipiului este afectat
negativ de activitdtile antropice
si este exploatata neorganizat,
doar pe plan local, fara beneficii
economice pentru oras.

Conservarea si gestionarea
peisajului si speciilor de plante
si animale locale siintroducerea
n circuit turistic controlat,
diversificand in acelasi timp
oportunitatile de petrecere a
timpullui liber si de vizitare a
Municipiului Baia Mare

5.5.3. Implementarea planului
de management pentru
arboletele de castan comestibil

Degradarea si reducerea
fondului de castani comestibili
pe fondul unor actiuni naturale,
dar si antropice.

Conservarea si protejarea

unui element identitar pentru
municipiul Baia Mare si
valorificarea turistica a cadrului
natural

6. SOCIAL

Denumire proiect

Problema vizata

Beneficiul adus / Potentialul de
dezvoltare

6.1.1. Centru Municipal
Beneficii Sociale Baia Mare
(Str. Hortensiei)

L ipsa unui spatiu dedicat -
ghiseu comun

Cresterea calitatii serviciilor
sociale locale

6.1.2. Implementarea unei
retele informatizate in centrele
SPAS

Lipsa unei centralizari a tuturor
persoaenelor care necesita
sprijin social intre toti furnizorii
de servicii sociale.

Imbunétitirea serviciilor sociale
si alocarea mai eficientd a
resurselor materiale si de
oameni intre partenerii care
furnizeaza aceste servicii.

6.1.3. Centrul Comunitar Traian
- reconversie centrala termica
fosta scoala 15

reconversia functionala a unor
spatii folosite parazitar sau
marginal

cresterea calitatii serviciilor
sociale locale
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6.1.4. Realizarea infrastructurii
pentru implementarea unui
serviciu de ingrijire la domiciliu
si unitate socio-medicala
pentru varstnici si persoane cu
mobilitate redusa - Complex
Centru Seniori Valea Borcutului

Lipsa faclitatilor medicale
pentru persoanele cu mobilitate
redusad in cartierul Valea
Borcutului.

Acces echitabil la servicii
medicale in toate cartierele
municipiului

6.1.5. Cresa Vasle Alecsandri

Deficit de locuri in unitdtile
de invatamant anteprescolar
existente si repartizarea
uniforma in teritoriu

Asigurarea necesarului de
locuri pentru invatamantul
anteprescolar si o distributie
uniforma in teritoriu a unitatilor

6.2.1. Programul ,0 sansa la
viata in familie”

Nevoia de sprijin social pentru
grupurile vulnerabile, in special
pentru persoanele din familii
destramate

Asigurarea necesarului de
locuri pentru invatamantul
anteprescolar si o distributie
uniforma in teritoriu a unitatilor

6.2.2. "Cresa Stelutelor”

Nevoia locala de a asigura
un numar superior de locuri
in unitatile de invatamant

anteprescolar

Asigurarea de servicii de
calitate in ceea ce priveste
invatdamantul anteprescolar

6.2.3. Centru comunitar de
orientare Ferneziu

Numar ridicat de persoane
neintegrate social in zona
Ferneziu

Cresterea calitatii serviciilor
sociale locale, combaterea
sardciei, cresterea gradului de
ocupare al fortei de munca

6.2.4. Rom.Activ

Nevoia locala de formare sau
reformare a grupurilor sociale
vulnerabile

Cresterea calitatii serviciilor
sociale locale, combaterea
sardciei, cresterea gradului de
ocupare al fortei de munca in
randul minoritatii rrome.

6.2.5. Centrul de resurse pentru
economie sociala - Hortensiei
infrastructura birouri

Lipsa unui centru de resurse
pentru Servicii de Economie
Sociala ingreuneaza activitatea
acestora, iar actiunilor lor sunt
slab coordonate

Cresterea calitatii si
dinamismului economiei sociale
locale si o mai bund deservire a
grupurilor vizate

6.2.6. Program de consultanta
sprijinire companii SES

lipsa unui centru de consultanta
pentru SES uri

O mai buna coordonare a
companiilor SES va creste
calitatea serviciilor acestora si
va raspunde mai precis nevoilor
din teritoriu, intr-un mod mai
eficient

6.2.7. Implementarea unei
structuri SES in domeniul
HORECA

economie sociala locala
insuficient dezvoltata

cresterea calitatii si
dinamismului economiei sociale
locale
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6.2.8. Locuinte sociale strada
Ariesului

satisfacerea nevoilor de
locuire sociala pentru grupuri
dezavantajate social

Generarea de noi infrastructuri
pentru locuire sociale,
combaterea saraciei, anihilarea
pungilor de sardcie

6.2.9. Complex Servicii Copii
fara Locuinta

Satisfacerea nevoilor de servicii
sociale si de sdnatate pentru
copiii fara locuinta

Cresterea calitatii serviciilor
publice sociale si sporirea
oportunitatilor incluziunii
sociale ale tinerilor

6.2.10. Centru Respiro de zi

satisfacerea nevoilor de servicii
sociale si de sandtate pentru
grupuri specifice

Cresterea calitatii serviciilor
publice saciale

6.2.11. Centru Respiro
Rezidential

satisfacerea nevoilor de servicii
sociale si de sandtate pentru
grupuri specifice

Cresterea calitatii serviciilor
publice sociale si reducerea
numarului de persoane din
grupurile sociale cu posibilitati
reduse aflate in dificultate
medicala

6.2.12. Reabilitare locuinte

sociale str. Horea 46A

Eficienta scazutd a cladirilor
de locuinte conduce la costuri
mai ridicate pentru familiile cu
venituri reduse si la un confort
al locuirii redus.

Reducerea costurilor pentru
utilitati siimbundtatirea
conditiilor de locuire pentru
persoanele cu venituri reduse

6.2.13. Reabilitare locuinte

sociale str. Granicerilor 116

Eficienta scazutd a cladirilor
de locuinte conduce la costuri
mai ridicate pentru familiile cu
venituri reduse si la un confort
al locuirii redus.

Reducerea costurilor pentru
utilitati siimbundtatirea
conditiilor de locuire pentru
persoanele cu venituri reduse

6.2.14. Reabilitare locuinte

sociale str. Melodiei 2

Eficienta scazutd a cladirilor
de locuinte conduce la costuri
mai ridicate pentru familiile cu
venituri reduse si la un confort
al locuirii redus.

Reducerea costurilor pentru
utilitati siimbundtatirea
conditiilor de locuire pentru
persoanele cu venituri reduse

6.2.15. Reabilitare locuinte

sociale str. Luminisului 13+13A

Eficienta scazutd a cladirilor
de locuinte conduce la costuri
mai ridicate pentru familiile cu
venituri reduse si la un confort
al locuirii redus.

Reducerea costurilor pentru
utilitati si imbunatdtirea
conditiilor de locuire pentru
persoanele cu venituri reduse

6.2.16. Program de locuire
decentad pentru persoanele
defavorizate cu scopul reducerii
pungilor de saracie

Numarul ridicat de persoane
aflate in prag de sardcie si
excluziune sociala.

Ameliorarea conditiilor de viatd
pentru persoanele defavorizate
si imbunatatirea mediului
urban in zonele perimetrale ale
orasului

294




6.3.1. Realizarea unui program
de informare si constientizare
anti - segregare sociala

Numarul mare al locuitorilor
aflatiin prag de saracie.

Cresterea ratei de angajare

in randul populatiei aflate in
interiorul "pungilor de saracie”
si reducerea conflictelor sociale
din zonele limitrofe ale orasului.

6.3.2. Realizarea unui proiect de
integrare scolara a populatiei
defavorizate

Numarul mare al copiilor care
abandoneaza scoala in primii
ani de invatamant, in special in
randul populatiei sdrace si al
populatiei rome.

Reducerea ratei de

abandon scolar si cresterea
oportunitatilor de angajare ale
tinerilor din aceste categorii.

6.3.3. Realizarea unei agende
culturale pentru perioada 2017-
2020 - componenta social -
educativa

Evenimentele culturale sunt
organizate punctual si separat
de catre privati si institutiile
publice, iar promovarea lor are
un grad de penetratie redus,
asemeni participarii utilizatorilor
la alte activitati complementare
sau similare.

Cresterea numarului de
participanti la evenimente
culturale locale si
constientizarea tinerilor cu
privire la valorile culturale
locale.

6.3.4. Realizarea unui program
intercultural de integrare a
minoritatilor rome [in cadrul
agendei culturale anuale a
municipiului]

Diversitatea culturala si
etnicd a populatiei locale

nu este valorificata la nivel
local, aceasta caracteristica
stand de multe ori la baza
unor conflicte sociale.
Necunoasterea traditiilor si
obiceiurlor populatiei rome
de catre restul locuitorilor

se contureaza de multe ori

in situatii de neintelegere a
actiunilor acestora si limtarea
posibilitatilor de exprimare ale
acestora.

Promovarea traditiilor,
obceiurilor si culturii minoritatii
rome prin intermediul unor
activitati artistice.

Cresterea gradului de toleranta
etnicd si valorificarea artistica i
turistica a diversitatii culturale,
cu implicatii in imbundtatirea
conditiei sociale a populatiei
rome.
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7. TRANSPORT REGIONAL

institutii superioare nivelului municipal.

*Proiectele propuse pentru biectivul TRANSPORT REGIONAL sunt orientative si au caracter de
recomandare, dat fiind faptul cd pentru implementarea lor este nevoie de implicarea unor autoritati si

Denumire proiect

Problema vizata

Beneficiul adus / Potentialul de
dezvoltare

Sprijinirea realizarii unei
legaturi rutiere de mare viteza
catre centrele urbane din
regiune (Drum Expres catre
Zalau, Cluj, Satu Mare)

\/itezele reduse cauzate

de
drumurilor

starea si conformarea

afecteaza timpul

si costul cdlatoriei sau al

transportului marfurilor.

Intensificarea activitatilor

economice  prin  facilitarea

transporturilor rutiere.

Sprijinirea modernizarii
infrastructurii feroviare pentru
utilizare la viteze mai mari

Durata mare a calatoriei si
pretul acesteia sunt o oferta
necompetitiva si neeficienta in

Reducerea timpilor de deplasare
pe calea ferata si oferirea unei
alternative viabile transportului

transportului feroviar pentru
a raspunde necesitatilor de
mobilitate metropolitana

cu trenul in totalul deplasarilor
zilnice spre Baia Mare

(conectivitate Cluj, Bucuresti) comparatie cu transportul rutier. | rutier.
Sprijinirea realizarii unui
proiect de refunctionalizarea |Ponderea mica a cdlatoriilor | Realizarea unui sistem de

transport metropolitan eficient
sirapid.

Sprijinirea dezvoltarii unor
proiecte de infrastructura
rutiera de trecere peste Sasar
la confluenta cu Lapuselul si
celdlalt peste Tisa la Sighetul

Accesibilitate redusa spre si
dinspre Baia Mare determinata
de
degradata

infrastructura de trecere
sau inexistenta

necesita abordarea de catre

imbunititirea  accesibilitatii

municipiului  Baia Mare si

facilitarea legaturilor economice
transfrontaliere

cu regiunile

Sprijinirea realizarii unei politici
fiscale/ legislative de atragere
de operatori aerieni europeni
pe aeroportul Baia Mare

cu orase europene pe ale
ferviara reprezintd o piedica
pentru promovarea turistica si

. transportatori a unor rute |invecinatedin UcrainasiUngaria.
Marmatiei. ,
ocolitoare.
Lipsa legaturilor directe

Cresterea vizibilitatii Si

accesibilitatic -~ orasului  in

contextul european.

Realizarea unui proiect de
extindere a aeroportului Baia
Mare pentru a putea sustine
curse ale aparatelor de zbor de
dimensiuni medii si mari

economica.
Conditionarile  tehnice  ale
aeroportului limiteaza

posibilitatile de deschidere a

municipiului  baimarean catre
spatiul european si catre
beneficile  economice  ale
acestuia.

Cresterea accesibilitatii
pe
plan international si sporirea

municipiului, n  special

numarului de vizitatori in interes
de afaceri si turism.

In context national si european, municipiul
se afla pozitionat, cel putin in plan spatial, la
intersectia a doua directii importante din punct

de vedere al legaturilor economice: Ucraina
- sudul Transilvaniei si Ungaria impreuna cu
vestul Romaniei - Moldova.
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Propunerile de realizarea a infrastructurilor

de transport de mare anvergura vehiculate
de-a lungul timpului (autostrada Transilvaniei,
Autostrada Nordululi) puteau concretiza
avantajele orasului Baia Mare ca nod de tranzit
si hub regional. Incertitudinea implementarii
acestor proiecte are repercusiuni asupra vitezei
de dezvoltare economica a orasului.

111.1.2. Managementul proiectelor

Relatiile majore necesar a fiintarite prin
dezvoltare/modernizarea/extinderea
infrastructurii rutiere si feroviare sunt Baia
Mare - Satu Mare - Budapesta, Baia Mare -
Satu Mare - Debrecen, Baia Mare - Sighetul
Marmatiei - lvano Frankivsk, Baia Mare - Cluj
Napoca si Baia Mare - Bistrita - Vatra Dornei

111.1.2.a. Structura de management si implementare

in ceea ce priveste  responsabilitatea
implementarii proiectelor aferente Strategiei
Integrate de Dezvoltare Urbana a Municipiului
Baia Mare, realizate cu fonduri structurale
sau din fonduri proprii, indiferente de sursa de
finantare, implementarea si managementul
proiectelor din planul de actiune al SIDU cade
in sarcina Directiei Generale de Dezvoltare
Publica (prin Directia de Investitii si Directia
de Programe, Proiecte si Strategii), sub
coordonarea Primarului Municipiului Baia
Mare.

DIRECTIA GENERALA DEZVOLTARE PUBLICA

Directia Generala Dezvoltare Publica este
subordonata Primarului Municipiului Baia Mare
sicurpinde doua directii: Directia Investitii,
Programe, Proiecte si Directia Utilitati Publice.

DIRECTIA INVESTITII, PROGRAME, PROIECTE

Directia Investitii, Programe, Proiecte are
in subordine Directia Programe si Directia
Investitiisi exercita urmatoarele atributii:

» elaboreaza proiectul de buget aferent
listei de investitii a municipiului pentru anul
urmator;

= stabileste necesarul anual de lucrari de
investitii, reparatii curente si capitale, precum
si deintretinere a imobilelor in care fsi
desfdsoara activitatea unitdtile de invatamant
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preuniversitar de stat din municipiul Baia Mare;

» identifica surse de finantare externe
bugetului local pentru finantarea proiectelor
dedezvoltare ale Municipiului Baia Mare si
asigura pregdtirea, depunerea, implementarea
si monitorizarea proiectelor specifice activitatii.

DIRECTIA PROGRAME

Directia Programe are in subordine Serviciul
Programe, Proiecte, Strategii caruia i se
subordoneaza cele doua compartimente;
Compartimentul

Programe, Proiecte  si

Compartimentullmplementare  Proiecte  si
exercita urmatoarele atributii:

» identificd nevoilor de dezvoltare ale
Municipiului Baia Mare, identificd surselor
de finantareexterne bugetului local  pentru
finantarea acestor proiecte si managementul
adecvat alimplementarii proiectelor de
dezvoltare ale Municipiului Baia Mare din
resurse financiareexterne;

= pregdteste, depune, implementeaza si
monitorizeaza proiectele specifice activitatii,
pentrufinantare din surse externe bugetului

local.

SERVICIUL PROGRAME, PROIECTE, STRATEGII
» elaboreazd, promoveazd, implementeaza

si monitorizeaza proiectele specifice politicilor si

programelor publice specifice activitatii proprii la



nivelul municipiului Baia Mare;

= identifica sursele de finantare externa
in raport cu bugetul local al municipiului Baia
Mare, pentru asigurarea suportului financiar
de implementare a programelor publice
prinportofoliu de proiecte ale Municipiului Baia
Mare;

= elaboreaza si promoveaza documentele
necesare punerii in valoare a oportunitdtilor
definantare externd, in raport cu politicile,
programele si proiectele publice specifice

activitatii proprii, dezvoltate la nivelul Primariei
Baia Mare;

» asigurd pregdtirea, depunerea,
implementarea si monitorizarea proiectelor
specificea ctivitatii, pentru finantare din surse
externe bugetului local.

= promoveaza si participa la elaborarea,
promovarea, implementarea si monitorizarea
Programelor Publice ale municipiului Baia
domeniul urbane,

Mare, in regenerarii

infrastructii, spatiilor publice si zonelor verzi;

[11.1.2.b.Cadru partenerial de implementare

Avand in vedere faptul cda unele dintre
proiectele din portofoliul SIDU 2015-2030 vor fi
implementate in parteneriat cu diverse entitdti
(ONG-uri, autoritati/institutii, actori privati),
parteneriatele vor fi stabilite in cadrul acordului
de parteneriat, conex fiecdrei cereri de finantare
(in functie de profilul fiecarui partener, in functie
de conditiile de eligibilitate, in functie de tipul de
finantare).

Partenerii relevanti ai Municipiului Baia Mare,
pentru implementarea SIDU sunt urmatorii:
a) Autoritati si Institutii Publice

= MDRAPFE

« MM

= ADI Zona Metropolitana

= Agentia pentru Protectia Mediului
Maramures

. Inspectoratul Judetean de Politie
Maramures

= AJOFM Maramures

* |ITM Maramures

[11.1.2.c. Autoritatea urbana

Organism selectie- organism intermediar nivel
Il, conform acord de delegare Conform HCL
104/2017 privind infiintarea autoritatii urbane
in vederea accesarii finantarii nerambursabile
alocate Municipiului Baia Mare, prin Programul

= Inspectoratul Scolar Judetean Maramures
= Directia de Culturd a judetului Maramures
» Apele Romane
» Romsilva
= CNADR
= (aile Ferate Romane
b) Entitati sociale si economice
» Asociatii de Proprietari
» Ordinul Arhitectilor Nord Vest
= Federatia ONG din Maramures
» Camerade Comertsilndustrie Maramures
= SCURBISSA
» Companii relevante pentru domeniile de
interventie propuse
= Alti actori nationali si internationali

Acest cadru partenerial de implementare a
SIDU, are o componenta strategica (abordarea
integrata a portofoliilor de proiecte), precum
si componentd individuald la nivelul fiecarui
proiect.

Operational Regional 2014-2020, Axa &4-
Sprijinirea dezvoltarii durabile:

In temeiul art. 7 alin. &4 din Regulamentul (UE)
nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al
Consiliuluisiart. 123.alin.6dinRegulamentul (UE)
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nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului, Hotararii nr. 398/27.05.2015 pentru
stabilirea cadrului institutional de coordonare
si gestionare a fondurilor europene structurale
si de investitii si pentru asigurarea continuitatii
cadruluiinstitutional de coordonare si gestionare
a instrumentelor structurale 2007-2013,
modificata si completata prin HG nr. 904/2016,
MDRAPFE nr.  112/20.01.2017
pentru aprobarea Documentului Cadru de

Ordinului

Implementare a Dezvoltarii Urbane Durabile —
Axa Prioritara 4 ,Sprijinirea Dezvoltarii Urbane
Durabile”, Autoritatea Urband a Municipiului
Baia Mare este Organism Intermediar secundar
(de nivel I) si va fi parte integranta din sistemul
de management si control al POR 2014-2020.

Autoritatea urbana este o structura
functionald, din cadrul Municipiului Baia
Mare, care are responsabilitatea indeplinirii
atributiei de selectare strategica a fiselor de
proiecte, propuse spre finantare in cadrul Axei
prioritare 4 - Sprijinirea Dezvoltarii Urbane
Durabile a Programului Operational Regional
2014-2020, aferente Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Municipiului Baia Mare,
atributie delegata acesteia de catre AM POR
prin Acordul de delegare mentionat anterior. In
acest context, Autoritatea urbana indeplineste

rolul de Organism intermediar de nivel Il.

Autoritatea Urband este vizata de procedura
de desemnare prevazuta la art. 124 din
Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, dar numai
cu privire la atributia delegata. Astfel, in calitate
de organism intermediar in temeiul art. 7 din
Regulamentul (UE) nr. 1301/2013, Autoritatea
Urbana se supune in timpul implementarii
programului, auditurilor de sistem si auditului
operatiunilor efectuate de Autoritatea de Audit,
precum si auditurilor realizate de Comisia
Europeand sau de Curtea de Conturi Europeana.

in baza unei metodologii si a unor criterii de
selectie elaborate de catre AM POR si aprobate
de catre Comitetul de Monitorizare al POR
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2014-2020 prin Decizia nr. 22 din data de 8
decembrie 2016, precum si a unei proceduri
specifice, Autoritatea Urbanda va selecta
proiectele prioritare finantabile prin intermediul
Axei prioritare 4 a POR.

In conformitate cu art. 7 alin. 4 din Regulamentul
(UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si
al Consiliului siart. 123. alin. 6 din Regulamentul
(UE) nr.1303/2013 al Parlamentului European si
alConsiliului,Hotarariinr.398/27.05.2015pentru
stabilirea cadrului institutional de coordonare si
gestionare a fondurilor europene structurale si
de investitii si pentru asigurarea continuitatii
cadruluiinstitutional de coordonare si gestionare
a instrumentelor structurale 2007-2013,
modificata si completata prin HG nr. 904/2016,
MDRAPFE nr. 112/20.01.2017
pentru aprobarea Documentului Cadru de

Ordinului

Implementare a Dezvoltdrii Urbane Durabile —
Axa Prioritara 4 ,Sprijinirea Dezvoltarii Urbane
Durabile”, Autoritatea de Management pentru
Programul Operational Regional (AM POR)
deleaga Municipiului Baia Mare atributia de
selectare strategicd a proiectelor finantabile
prin intermediul POR 2014-2020, Axa prioritara
4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile prin
Autoritatea Urbanda - Organism Intermediar
secundar (de nivel Il).

Autoritatea Urbana va avea in componenta un
numar impar de membri, respectiv 3 membri cu
drept de vot, din care unul va fi Coordonatorul
Autoritdtii  Urbane. Componenta Autoritatii
Urbane se stabileste prin dispozitie de primar.
Pot fi membri in cadrul Autoritdtii Urbane
reprezentanti ai diferitelor structuri interne din
cadrul Primariei Municipiului Baia Mare, inclusiv
din cadrul institutiilor publice din subordine.

Autoritatea Urband vaaveaunsecretariat format
din doua persoane, fara drept de vot, desemnat
din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
Municipiului Baia Mare, care va avea rolul de a
asigura suportul necesar pentru desfasurarea



procesului de prioritizare si selectie, organizand
reuniunile de lucru si punand la dispozitia
membrilor Autoritdtii Urbane, documentele
necesare pentru parcugerea procesului de
prioritizare si selectie a proiectelor. Secretariatul
Autoritdtii Urbane nu poate participa la procesul
de prioritizare si selectie, neavand drept de vot.

Pentru a preveni situatile de conflict
de interese, membrii Autoritatii Urbane
completeaza o declaratie privind conflictul de
interese in conformitate cu prevederile art. 57
din Regulamentul (UE) nr. 966/2012 privind
normele financiare aplicabile bugetului general
al Uniunii si de abrogare a Regulamentului (CE)

nr. 1605/2002 al Consiliului.

Persoanele nominalizate, prin dispozitie de
primar, sa faca parte din Autoritatea Urbana
nu pot fi implicate in activitatile de pregatire/
implementare a proiectelor finantabile in cadrul
Axei prioritare 4 a POR 2014-2020, deoarece
implicarea  membrilor Autoritatii Urbane in
pregatirea/implementarea proiectelor precizate
anterior constituie o incalcare a principiului
separdrii functiilor in cadrul unui sistem de
management si control.

Autoritatea Urbana are urmatoarele atributii:
(1) Aplicd metodologia si criterile pentru
selectarea strategica a fiselor de proiecte din
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbanad a
Municipiului Baia Mare, inclusiv din scenariul
selectat din Planul de Mobilitate Urbana Durabila
a Municipiului Baia Mare, cu respectarea
metodologiei si a criteriilor de selectare
strategica aprobate de CM POR.

(2) Asigura cadrul organizatoric, procedural
si  metodologic,  conform  dispozitiilor
regulamentelor europene si legislatiei nationale
relevante, in acest sens, beneficiind, din partea
AM POR, deindrumare metodologicd siasistenta
de specialitate necesare elaborarii manualelor
de proceduri interne si derularii activitatilor

specifice AU.

(3) Organizeazd procesul de selectare
strategica a fiselor de proiecte la nivel local si
asigurad transparenta si impartialitatea acestuia,
in conformitate cu prevederile procedurale,
cu prevederile Documentului cadru de
implementare a dezvoltarii urbane durabile —
Axa prioritara 4 Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile si/sau ale ghidurilor specifice elaborate
de AM POR si raspunde de desfasurarea
acestui proces. Selectarea fiselor de proiecte
se realizeaza in baza metodologiei furnizate
prin Documentul cadru de implementare a
dezvoltarii urbane durabile — Axa prioritara 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile.

(4) Transpune toate instructiunile privind
implementarea POR emise de AM POR, in
conditiile legii, precum si obligatia aplicarii lor in
termenul prevdzut in continutul acestora. AM
POR poate consulta AU in procesul de elaborare
al acestor instructiuni.

(5) Transmite AM POR rapoarte cu privire la
procesul de selectare strategica a fiselor de
proiecte.

(6) Solicita AM POR informatii suplimentare
si clarificari exclusiv pentru buna indeplinire a
atributiei delegate prin Acordul de delegare a
atributiei de selectare strategica a fiselor de
proiecte propuse spre finantare in cadrul Axei
prioritare 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile a Programului Operational Regional
2014-2020.

(7) Permite accesul reprezentantilor AM POR
si al altor institutii cu atributii de verificare/
auditare/ control la sediul sau, in baza
comunicarii transmise de cdtre acestea, in
termenul si cu respectarea conditiilor stabilite
prin Acordul de delegare a atributiei de selectare
strategica a fiselor de proiecte propuse spre
finantare in cadrul Axei prioritare 4 - Sprijinirea
dezvoltarii urbane durabile a Programului
Operational Regional 2014-2020, pune la
dispozitia acestora documentele solicitate si
ia toate madsurile necesare pentru a asigura
buna desfasurare a activitdtilor de verificare/
auditare/ control derulate.
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(8) in cazul in care, ca urmare a verificiri
modului de realizare a activitdtilor aferente
atributiei delegate, AM POR formuleaza
recomandari, AU are obligatia de a elabora un
Plan de actiuni in scopul remedierii deficientelor
constatate, asigura implementarea in termen a
actiunilor prevdzute in plan si comunica stadiul
implementarii acestora pana la remedierea
deficientelor, confirmata de AM POR.

(9) in cazul in care organismele de audit UE
sau nationale formuleaza recomandari care
vizeaza organizarea si activitatea AU, aceasta
are obligatia de a coopera cu AM POR in
formularea raspunsului la proiectul raportului
de audit si a asigura implementarea in termen a
recomandarilor.

(10) Autoritatea Urbana isi poate autosuspenda
temporaractivitatea doar dupad obtinerea avizarii
DJ FESI de catre AM POR si dupa obtinerea
acordului prealabil al AM POR.

(11) La solicitarea AM POR, reverifica procesul
de selectare strategica a fiselor de proiecte
propuse spre finantare in cadrul Axei prioritare 4
a POR - Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, in
conformitate cu prevederile procedurale privind
verificarea atributiei delegate si/sau procesul
de selectare strategica a fiselor de proiecte,
precum si cu recomanddrile cuprinse in cadrul
rapoartelor emise de structurile/ institutiile cu
atributii de verificare/ auditare/ control.

Alte atributii si angajamente:

(12) Duce la indeplinire, in mod corespunzator,
atributiile si obligatiile/ responsabilitatile ce fi
revin in baza Acordului de delegare a atributiei
de selectare strategica a fiselor de proiecte
propuse spre finantare in cadrul Axei prioritare
4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile a
Regional 2014-
2020, cu respectarea principiilor transparentei,

Programului  Operational
parteneriatului si a unui management adecvat,
in conformitate cu prevederile Acordului, ale
legislatiei nationale si comunitare aplicabile si
ale procedurilor interne de lucru.

(13) Informeaza AM POR, periodic, asupra
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activitatilor derulate in executarea Acordului
de delegare a atributiei de selectare strategica
a fiselor de proiecte propuse spre finantare in
cadrul Axei prioritare 4 - Sprijinirea dezvoltarii
urbane durabile a Programului Operational
Regional 2014-2020 si organizeaza intalniri
ori de cate ori este nevoie, in scopul analizarii
oricaror aspecte legate de executarea Acordului.
(14) Se angajeaza sa nu utilizeze informatiile si
documentele obtinute sau la care are acces in
perioada de functionare a Autoritatii Urbane in
alt scop decat acela de a-si indeplini obligatiile
ce i revin Acordului si legislatiei nationale
si comunitare n vigoare (cu respectarea
prevederilor legale privind transparenta, accesul
la informatii, precum si protectia datelor cu
caracter personal).

(15) Se angajeazd sa tind evidenta stricta
Si sa pastreze toate datele, rapoartele,
corespondenta si documentele legate de
executarea Acordului, asa cum este reglementat
de legislatia comunitara relevanta, asigurand
arhivarea corespunzatoare a acestora.

(16) Permite efectuarea de misiuni de verificare
si control Comisiei Europene, DLAF, OLAF,
Autoritatii de Audit si Curtii Europene de Conturi,
precum si oricdror altor institutii legal abilitate in
acest sens, conform atributiilor specifice fiecdrei
institutii.

(17) Elaboreaza proceduri interne de lucru in
vederea executarii Acordului de delegare a
atrtibutiei de selectare strategica a fiselor de
proiecte propuse spre finantare in cadrul Axei
Prioritare 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile a Programului Operational Regional
2014-2020.
Coordonatorul  Autoritatii  Urbane are
urmatoarele atributii:

(1) Reprezinta Autoritatea Urbana in relatia cu
AM POR;

(2) Asigura respectarea si aplicarea prevederilor
din cadrul Acordului de delegare a atributiei
de selectare strategica a fiselor de proiecte
propuse spre finantare in cadrul Axei prioritare



4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile a
Programului Operational Regional 2014-2020;
(3) Planificda si
Autoritatii Urbane;

(4) Aproba procedurile de lucru aferente

coordoneaza activitatea

Autoritdtii Urbane in formatul pus la dispozitie
de catre AM POR;

(5) Aplica metodologia si criterile pentru
selectarea strategica a fiselor de proiecte din
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbanad a
Municipiului Baia Mare, inclusiv din scenariul
selectat din Planul de Mobilitate Urbana Durabila
a Municipiului Baia Mare, cu respectarea
metodologiei si a criteriilor de selectare
strategicd aprobate de CM POR; participd, prin
vot, la procesul de selectare strategica a fiselor
de proiecte propuse spre finantare in cadrul
Axei prioritare 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane
durabile a Programului Operational Regional
2014-2020;

(6) Se asigura ca personalul Autoritatii Urbane
cunoaste si pune in aplicare prevederile
procedurilor interne pentru implementarea
POR, in vederea indeplinirii corespunzatoare a
atributiei delegate.

Membrii Autoritatii Urbane au urmatoarele
atributii:

(1) aplica metodologia si criteriile pentru
selectarea strategica a fiselor de proiecte din
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbanad a
Municipiului Baia Mare, inclusiv din scenariul
selectat din Planul de Mobilitate Urband Durabila
a Municipiului Baia Mare, cu respectarea
metodologiei si a criteriilor de selectare
strategicd aprobate de CM POR;

(2) participa, prin vot, la procesul de selectare
strategica a fiselor de proiecte propuse spre
finantare in cadrul Axei prioritare 4 - Sprijinirea
dezvoltarii urbane durabile a Programului
Operational Regional 2014-2020.

Secretariatul Autoritatii Urbane are
urmatoarele atributii:

(1) Primirea, finregistrarea si distribuirea

corespondentei;

(2) Transmiterea in timp util a documentelor
cdtre alte instituti;

(3) Sistematizarea, clasarea si arhivarea
documentelor, astfel incat sa se poata furniza
operativ orice informatie solicitatd;

logistic  pentru
organizarea intalnirilor de lucru, etc;

(5) Multiplicarea documentelor necesare pentru
desfasurarea activitatii Autoritatii Urbane;

(6) Pastrarea secretului corespondentei;

(7) Pastrarea in bune conditii a registrelor de
intrare si iesire a corespondentei zilnice;

(8) Arhivarea documentelor aferente activitatii,
in conformitate cu legislatia nationala si
comunitara relevanta.

(4) Asigurarea sprijinului

Sfera relationala a Autoritatii Urbane

(1) Sfera relationald interna:

Relatii functionale de colaborare: cu celelalte
structuriinterne din cadrul Primariei Municipiului
Baia Mare, inclusiv din cadrul institutiilor publice
din subordine.

(2) Sferarelationald externa:

a) Cu AM POR in baza Acordului de delegare a
atributiei de selectare strategica a fiselor de
proiecte propuse spre finantare in cadrul Axei
prioritare 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile a Programului Operational Regional
2014-2020;

b) Cu ADR Nord-Vest, respectiv cu Structura
pentru sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, in
baza Documentului Cadru de Implementare a
Dezvoltarii Urbane Durabile — Axa 4;

Structura pentru sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile va sprijini Autoritatea Urbana in
indeplinirea urmatoarelor:

= crearea, acreditarea si functionarea
Autoritatii  Urbane, inclusiv implementarea
recomandarilor anuale ale misiunilor de audit;

» elaborarea procedurilor interne de lucru
ale Autoritatii Urbane pentru functia delegata
de la nivelul AM POR;

» implementare Acordului de delegare a
atributiei de selectare strategica a fiselor de
proiecte propuse spre finantare in cadrul Axei
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prioritare 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile a Programului Operational Regional
2014-2020.

Activitatea Autoritatii Urbane se desfdsoara
pe baza procedurilor de lucru in formatul pus

la dispozitie de catre AM POR, aprobate de
Coordonatorul Autoritdtii Urbane si Primarul
Municipiului Baia Mare.

l1l. 1.3. - Plan de monitorizare si evaluare

Pentru a putea pune in opera un plan de
evaluare, trebuie definiti
indicatorii principali (valorile-tinta la momentele
cheie de evaluare - 2023/2030) in raport cu
fiecare obiectiv SMART, masurabil, realizabil,

monitorizare  si

realist, limitat in timp si de asemenea, indicatorii
suport (alaturi de valorile-tinta la momente
cheie de evaluare 2023/2030). Fiecarui obiectiv
sectorial ii va reveni o serie de indicatori cheie
de performanta (indicatori principali de rezultat/
indicatori suport de evaluare) cu o valoare-tinta
desemnata pentru momentele de evaluare
T1(2023) si T2 (2030).

Monitorizarea se va realiza prin colectarea
si inregistrarea anuala a indicatorilor care
fac parte din plan, iar evaluarea se va face la
sfarsitul fiecarui ciclu programatic (in 2024
pentru intervalul 2015-2023 si in 2031 pentru
intervalul 2024-2030). Atat monitorizarea, ctt
si evaluarea cad in sarcina autoritatii publice,
respectiv. Municipiul Baia Mare, prin Directia
Generald Dezvoltare Publica, Directia de
Programe, Proiecte, Strategii, care poate, de
asemenea, delega activitatile de monitorizare si
evaluare.

Valoare de

Indicator —_
referinta

An de referinta

Valoare tinta
2023

Valoare tinta

/ sursa 2030

Obiectiv 1 - 01 — Turism. Oras atractiv, cu o imagine urbana reprezentativa, Pol Cultural, cu un
sector turistic reprezentativ pentru economia locala.

indicator principal

< L 150000, din care | 300000, din care
numadr sosiri turisti / an 59404 2013 (INS) 30000 striini 50000 striini
indicatori suport
z:lr;driear; salariati turism din total 263% 2013 (ONRC) - -
volum cifra afaceri turism si comert | 0,5 MEUR 2013 (ONRC) 0,65 MEUR 0,75 MEUR
numdr innoptari 101700 2013 (INS) 250000 500000
numar spectatori/ mia locuitori 392/1000 2013 (INS) 480/1000 600/1000
numadr locuri de cazare 1785 2013 (INS) 2800 3500
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Indicator

Valoare de
referinta

An de referinta
/ sursa

Valoare tinta
2023

Valoare tinta
2030

Obiectiv 2- 02- Accesibilitate regionala. Oras accesibil rutier, feroviar, aerian, conectat la

coridoarele europene de transport

indicator principal

distanta timp pana la Cluj 2 ore 10 minute | 2017 10ora 50 minut | 1 ord 30 minute
indicatori suport
i a ti and | P

dlsFanta timp pana fa vama Petea 70 minute 2017 40 minute 40 minute
rutier
distanta timp panad la Zaldu rutier | 1 ora 30 minute | 2017 1ora 45 minute
distantd timp pand la Satu Mare

L PP 60 minute 2017 30 minute 30 minute
rutier
distantd timp pana la Bistrita rutier | 2 ore 10 minute | 2017 1ora 45 minute | 1 ord 30 minute
distanta timp pand la Bucuresti

! PP " |8ore 2017 6 ore 5 ore
rutier
distantd timp pana la Budapesta

! PP P 5 ore 2017 4 ore 4 ore
rutier

< . iIni
numar cu.rse interne  zilnice ’ 2014 3 5
Aeroport rutier
a se internationale zilni
numar cur e. internationale zilnice 0 2014 5 4
Aeroport rutier
Valoare de An dereferinta | Valoare tinta Valoare tinta

Indicator

referinta

/ sursa

2023

2030

Obiectiv 3- 03 - Transport local. Mobilitate locala durabila cu transportul nepoluant prioritar,

trafic fluid si sistem de transport public eficient energetic.

indicator principal

emisii CO2 din transporturi 116248t C0O2 2008 (PAED) - 30% 2008 -20% 2023
indicatori suport
numar deplasari anuale cu o . . o
18 milioane 2013 (Urbis) 24 milioane 32 milioane
transportul local
numar linii  autobuz/transport | 25 din care 13 , 30 din care 15|40 din care 20
. . 2013 (Urbis) , .
public periurbane periurbane periurbane
2007 studiu
numar deplasari zilnice cu bicicleta | 2664 . . ( 5000 10000
circulatii)
lungime pistd velo 11 km 2017 40km 100km
numar locuri parcare in parcari
. . 3765 2013 6000 9000
publice cu plata
numdr garaje parazitare (zonel
6927 2013 4000 0

rezidentiale)

304



Indicator

Valoare de
referinta

An de referinta

/ sursa

Valoare tinta
2023

Valoare tinta
2030

atractiva pentru investitori, cu forta de munca specializata.

Obiectiv 4- 04 — Economie. Economie performanta, dinamica, bazata pe inovatie si cercetare,

indicator principal

volum cifrd de afaceri pe teritoriul

L 1.5 BEUR 2013 (ONRC) 2.2 BEUR 3 BEUR
Municipiului Baia Mare
indicatori suport
numdr companii active 11314 2013 (ONRCQ) +30% 2013 +25%2023
numadr salariati 52089 2013 (ONRC) +5000 2013 +10000 2013
d ifra afaceri industrii
pon gre cifrd afaceri industrii| _, 2013 (ONRC) Heo, 30
creative
pondere salariati industrii creative | 23% 2013 (ONRC) 28% 35%
a ii te la 1000
numar companiinot createfa 12/1000 2013 (ONRC) | 20/1000 30/1000
intreprinderi
pondere companii R&D sub 1% 2013 (ONRC) 1% 1.5%
. Valoare de An de referinta | Valoare tinta Valoare tinta
Indicator . o : !
referinta / sursa 2023 2030

infrastructuri de sanatate si educatie performante.

Obiectiv 5- 05 — Calitatea vietii. Oras cu grad sporit de calitate a vietii, locuire confortabila,

indicator principal

Sold migrator anual -439 2013 (INS) +500 +1000
indicatori suport
numar locuinte 57573 2013 (INS) 65000 75000
raport locuitori/locuinta 2.73 2013 (INS) 2.4 2.2
dependentd demografica 33.69% 2014 30% 28%
numar ii lice reabili
izstomatim 0 | 2017 ; :
numar studenti 3637 2014 5500 10000
numar eleviin scoli profesionale 356 2014 1000 2000
ratd promovare bacalaureat 60% 2014 75% 90%
numdr infractiuni/mia locuitori 0.16 2013\, (Politia 0.1 0.06

' Locald)
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Indicator

Valoare de
referinta

An de referinta
/ sursa

Valoare tinta
2023

Valoare tinta
2030

Obiectiv 6-06 — Mediu. Oras eficient energetic, verde, sustenabil, cu un impact minimizat asupra

mediului, nepoluat

indicator principal

emisii C02/cap de locuitor 2.9t 2008 (PAED) 2.5t 2.3t
indicatori suport
T(:Iczriatl(ze:té mp spafiu verde/cap 10mp 2013 (PUG) 26mp 30mp
emisii CO2 total 403685 t 2008 (PAED) -30%2008 -15%2023
consum energie electrica overall 117267 MWh 2008 (PAED) -30%2008 -20%2023
consum gaze naturale overall 807093MWh 2008 (PAED) -30%2008 -20%2023
consum rezidential 632950 MWh 2008 (PAED) -30%2008 -20%2023
consum clddiri publice 4381MWh 2008 (PAED) -30%2008 -20%2023
consum nerezidentiale 238614 MWh | 2008 (PAED) -30%2008 -20%2023
consum iluminat public 7184 MWh 2008 (PAED) -30%2008 -20%2023
consum transporturi 608456 MWh 2008 (PAED) -30%2008 -20%2023
hectare teren contaminat
repus in folosinta economica si|0 2017 5ha 55ha
decontaminat

Valoare de Andereferinta | Valoare tinta Valoare tinta

Indicator

referinta

/ sursa

2023

2030

Obiectiv 7 07 - Social. Comunitate unita in diversitate, mediu social incluziv, cu acces echitabil la

servicii.

indicator principal

numadr persoane subzistentd 5581 2014 -50%2014 -70% 2014
indicatori suport
numar persoane fard venit care

. 7775 2014 -50%2014 -70% 2014
primesc sprijin SPAS
numdr furnizori servicii sociale

_ 42 2014 60 80

(acreditati)
ratd abandon scolar (MM)nivel

. . ! 1.6% 2014 0.8% 0.5%
primar +gimnazial

ta aband | MM)nivel
ratd abandon scolar (MMinivel | ; o, 2014 2.2% 1.5%

liceal si profesional
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IV.1. Raport consultare publica Strategia
Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului

Baia Mare 2015-2030

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana
este un document de planificare strategica, cu
rol director, care urmdreste sa traseze liniile
majore de dezvoltare ale orasului, coroborand
investitiile publice ce urmeaza a fi realizate
in urmatorul exercitiu financiar, cu orizont
2020. Unul dintre scopurile acestui document
il reprezinta atragerea de fonduri structurale.
In urma unei analize aprofundate a tuturor
componentelor care actioneaza asupra vietii
orasului, documentatia propune o noua viziune
asupra orasului pentru orizontul de timp 2030
si 0 serie de obiective ce urmdresc asigurarea
cresterii economice si a bunastdrii populatiei.
Acestea se materializeaza intr-un portofoliu
dens de proiecte, care vizeazd regenerarea
urbana in diverse zone ale orasului, crearea de
noi infrastructuri, reabilitarea celor existente,
restaurare patrimoniului s.a.

O strategie nu poate fi reprezentativa pentru
dezvoltarea orasului, in absenta identificarii
de actiuni si proiecte la care comunitatea sa
achieseze. SIDU Baia Mare a fost construitd
participativ, consultand prin discutii directe
partile interesate si identificand la sursa
problematici economice, sociale, administrative
s.a.m.d.

Ulterior realizarii primului draft, Strategia
Integrata de Dezvoltare Urband a fost supusa
unor sesiuni de dezbatere publica, de-a lungul
lunii septembrie 2015. Pe parcursul celei de a
douasaptamanialuniiseptembrie, consultantul,
aldturi de administratie, a organizat sedinte
de consultare publica la care au fost invitati sa
participe cetatenii, reprezentantii societatii civile,
Consiliile Civice de cartier, dar si organizatiile
non-guvernamentale. De asemenea, au fost

organizate focus-grupuri cu reprezentantii
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mediului de afaceri, dar si cu partile interesate si
institutiile cu atributii in diverse domenii. Scopul
acestor intalniri a fost acela de a crea un dialog
intre toti actorii locali, astfel incat strategia sa
medieze si sa reprezinte intr-un mod coerent
interesele  comunitdtii  bdimarene  pentru
urmatorii 15 ani. A fost prezentat portofoliul
de proiecte care vor fi realizate in urmatorul
exercitiu financiar, utilizand fonduri locale si

europene.

Au fost realizate 3 intalniri cu o durata medie
de 3 ore, una dedicata focus grup-ului mediu
de afaceri, una dedicata societatii civile si alta
dedicata reprezentantilor de institutii publice.
Intalnirile au avut loc la Millenium Business
Center, in sala de conferinte a corpului M1, dupa
cum urmeaza: luni, 14 septembrie 2015, de la
ora 17.00 intalnirea cu reprezentantii mediului
de afaceri; marti, 15 septembrie 2015, de la
ora 17.00 dezbaterea publica cu reprezentantii
societatii civile si miercuri, 16 septembrie 2015,
de la ora 17.00, intalnirea cu reprezentantii
institutionali.

in mod suplimentar fatd de aceste intalniri,
documentatia a fost pusa la dispozitie de
cdtre administratie cetatenilor pe website-ul
municipiului (vezi link: http:/www.baiamare.ro/
ro/Administratie/Administratia-Publica-Locala/
Strategia-integrata-de-dezvoltare-urbana/
Strategia-Integrata-de-Dezvoltare-Urbana )  si
a fost postat un anunt de interes public (vezi
link:  http:/www.baiamare.ro/ro/Administratie/
Strategia-Integrata-de-Dezvoltare-Urbana-a-
Municipiului-Baia-Mare-se-afla-in-dezbatere-
publica/), in care li se aducea la cunostinta
cetatenilor ca pot depune observatii, completdri
si puncte de vedere referitoare la Strategia
Integrata de Dezvoltare Urbana la adresa de



e-mail: radu.bolchis@baiamare.ro (persoana de
contact Radu Bolchis, director executiv adjunct
Directia Programe si Proiecte), cel tarziu pand la
data de 1 octombrie 2015. De asemenea, cca.
10000 de flyere explicative au fost distribuite la
nivelul Municipiului Baia Mare, dar si in cadrul
intalnirilor planificate (vezi material de informare
atasat)

Publicul prezent la cele 3 sesiuni, persoanele

G(V) Baia Mare
3@ Baia Mare

consultate pe perioada elabordrii au exprimat
pdreri pertinente, de care consultantul a tinut
cont in livrarea versiunii finale a documentatiei.
Consiliul Judetean si-a exprimat un punct de
vedere vis-a-vis de introducerea unor proiecte
in cadrul SIDU. ONG-urile au depus liste de
proiecte pe care le intreprind sau le solicita.
Consultantul a integrat aceste propuneri,
in limita posibilitatilor juridice si a coerentei
tehnice, in acord cu deciziile beneficiarului.

G Baia Mare

Gm Baia Mare
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BAIA MARE 20!

OBIECTIVE EUROPA 2020

1. CRESTERE ECONOMICA INTELIGENTA
2. CRESTERE ECONOMICA DURABILA
3. CRESTERE ECONOMICA INCLUZIVA
SoCiAL

ATRIBUTE ORAS DE SUCCES

B ATRACTIVITATE
SUSTENABILITATE
ACCESIBILITATE

OBIECTIVE MAJORE
DEZVOLTARE BAIA MARE

ECONOMIE PERFORMANTA,
BAZATA PE INOVATIE S1 TURISM,
NOI LOCURI DE MUNCA

CALITATE RIDICATA AMEDIULUI,
POLUARE iN STANDARDE UE

MEDIUL SOCIAL COEZIV,
INCLUZIV,

INTEGRATOR

BAIA MARE PENTRU TURISTI
NZITIE CATRE O ECONOMIE LA CARE TU
NTAL

BAIA MARE PENTRU LOCUITORI
G CAT DE CALITATE A VI
MA

BAIA MARE - 2015

Intro
Care este rolul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana?

+ si coroboreze investitiile in acord cu viziunea de
dezvoltare;

+ s atraga fonduri structurale pentru investitiile majore
$i nu numai;

+ 53 organizeze planul de actiune, propunand proiecte
integrate cu impact in mai multe domenii, efecte sinergice

benefice asupra calitatii vietji

BAIA MARE i comunmate
' owersh

13585510 (2013)
ntravilan: 35.63 ki |
38129 loc/km?

Specific econimicz industrie

oEnvouTARE
prelucrare (lemn), producie, unsan

REGIONAL

poTENTIAL
TURSH
cutTuRaL

+ al 3-lea cel mai mare oras Regiunea de Nord Vest (al
16-leain Romania) - din punct de vedere demografic;

+ oras specializat in industria de prelucrare si comert
(35% respectiv 33% din volumul activitatii economice a
orasului)

Avantaje competitive

» potential turistic ridicat (turism cultural- patrimoniu
Baia Mare si Maramures; turism natural- prezenta
elementului natural in oras- vezi Ferneziu-Firiza)

+ proximitatea fat3 de granitele cu Ungaria si Ucraina (65,
66 km de Ucraina via Halmeu, 46 km de Ungaria via Petea);

« fondul silvic insemnat (17800 ha in cadrul UAT Baia
Mare);

Dezavantaje competitive

+ accesibilitate redusd in lipsa infrastructurilor de mare
vitezd;

«fortd de muncd specializatd in industrii de
productivitate scizutd care nu mai sunt compatibile in
actualul si viitorul context competitiv;

+ probleme de mediu rimase nerezolvate.

TURISM/ SPATII PUBLICE

Diagnostic 2015
+ vocatie turisticd insuficient capitalizats;
« spatii publice neatractive/insuficient dotate;
Care sunt nevolle de dezvoltare identificate?

« realizarea unor amenajari de inalti calitate si activarea
spatiilor publice;
scccceccccccsce

OBIECTIV 2020

Oras atractiv, cu o imagine urbana reprezentativ, Pol
Cultural, cu un sector turistic reprezentativ pentru

economia locala.
esecccsescccccscscscsccscscsce

PROIECTE MAJORE
REABILITAREA PIETEI IZVOARELE

ECONOMIE

Diagnostic 2015

+ economie in tranzitie, specializatd in prelucrare;
« productie cu valoare adaugata moderata;
» turism insuficient dezvoltat;

Care sunt nevoile de dezvoltare identificate?
+ atragerea de noi investitii;

« consolidarea economiei- productie de inaltd valoare
adaugatd si crestere a turismului

OBIECTIV 2020 @

Economie performantd, dinamica, bazatd pe inovatie si
cercetare, atractiva pentru investitori, cu fortd de munca
specializatd
sssee esccsss
PROIECTE MAJORE

PARC INDUSTRIAL BAIA MARE
cel mai mare din Romania

_ PARCULINDUSTRIAL

CENTRU TRANSFER TEHNOLOGIC+ INCUBATOR AFACERI

connul BE TRansren TEumoLOGE
SIGUBATOR OE ASACERI

AMPLASARE PROIECTE IMPACT ECONOMIC
e \

y
RERBLITAR! SE SPATI PUBLICE
7 SAU CLioI pusLCE

J

REABLITARE URBANA CUPROM

= pISTE PENTRU BICICLETE

~REAMENAIARE MALURISHSAR
PARC iDUSTRIAL

TURISM/ SPATII PUBLICE

REABILITARE STRAZI CENTRUL ISTORIC- PISTE BICICLETE

CENTRUL ISTORIC

o .

REABILITARE STRAZI

\MENAJARE PIATA IZVOARELE

CALITATEA VIETII, SOCIAL

Diagnostic 2015

+ dotri insuficiente pentru categorii defavorizate;
+ locuire insalubra care favorizeaza segregarea sociald;
+ infractionalitate sporita in zonele periferice;

Care sunt nevoile de dezvoltare identificate?

« locuire decentd si educaie diversificatd care si
favorizeze incluziunea sociald;
+ dotiri sociale si medico-sociale performante;

OBIECTIV 2020

Oras cu grad sporit de calitate a vietii, Iocuire confortabila,
infrastructuri de santate si educatie performante.
Comunitate unitd in diversitate, mediu social incluziv, cu
acces echitabil la servicii

PROIECTE MAJORE

CAMINUL PENTRU SENIORII BAIMARENI (V. BORCUTULUI)

ANSAMBLU LOCUINTE SOCIALE INCLUZIVE

-~

DISPARITIE PUNGI DE SARACIE- INTEGRARE SOCIALA
oM PRI ZONA FERNEZ

)
i 7//“/\\

—_ b zona cuproM
—

ZoNA GARIl

20N CRAICA

STRATEGIA INTEGRATI‘Sv 3
DEZVOLTARE URBANA

TURISTICA | ACTIVA | ATRACTIVA

Baia Mare

TRANSPORT $I MEDIU

Diagnostic 2015

accesibilitate redusa Ferneziu/Firiza;
lipsa piste de biciclete, transport public neprioritizat;
soluri contaminate in arealele industriale abandonate;

Care sunt nevoile de dezvoltare identificate?

infrastructuri pentru ciclisti/reabilitare stréizi;
= decontaminare, ~activare economicd, conversie
functiuni mixte- situri industriale abandonate (Cuprom);

BIECTIV 2020
e

Mobilitate locali durabil cu transportul nepoluant prioritar,
trafic fluid si sistem de transport public eficient energetic.
Oras eficient energetic, verde, sustenabil, cu un impact
minimizat asupra mediul

ecsccsccne

PROIECTE MAJORE

PROIECT REABILITARE STRAZI, PISTE BICICLETE (FERNEZIU,
FIRIZA, ARTERE MAJORE)

TRASEE PIETONALES

MODENRIZARE STRAZI PETRUBICLETE

PISTE PENTRU BICICUSTI

PARCAJE SUPRATERANE
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Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana BAIA MARE

Pentru informatii suplimentare
www.baiamare.ro
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