
ROMANIA 
JUDETUL MARAMURES 
MUNICIPIUL BAJA MARE 
Primar 
Nr. 734 din 14.01.2020 

CERTIFICAT DE URBANISM 

Cl t:Jf--l/�2o2o Nr . ............... din ................................ .. 

In Scopul: AL TE SCOPURI; 

Ca urmare a cererii adresate de , cu sediul in judetul MARAMURES municipiul BAJA 
MARE cod po�tal ..... nr ...... bl. 3 sc ...... et. ..... ap.telefon/fax e-mail ..... , 
inregistrat la nr. din 10.01.2020, 

Pentru imobilul teren situat in: judetul MARAMURES municipiul BAIA MARE 
cod po�tal ..... STRADA VICTORIEI nr. F.N. bl. ..... sc ...... et. ..... ap ...... 
Cartea funciara Baia Mare numar 126542 numar cadastral 126542 sau identificat prin PLAN DE SITUATIE 

In temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism nr.12 .. ./96-99, faza PUG , aprobata prin Hotararea 
Consiliului Local al Municipiului Baia Mare nr. 349/1999, 

In conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata, 
cu modificarile �i completarile ulterioare, 

SE CERTIFIC.A: 
I. REGIMUL JURIDIC:

Teren situat in intravilan - proprietate privata SC MCL CONCEPT RESIDENCE SRL (cota actuala 3042/5265) �i SC 
PLACO STILL SRL (cota actuala 2223/5265). Este 1ntabulat drept de ipoteca legala in favoarea Jui FARCAS RADU �i 
F ARCAS MARJA LILIANA cota actuala 3700/5265. 
- Parcela se considera construibila daca este accesibila dintr-un drum public direct sau prin servitute de trecere legal
obtinuta 1nscrisa in C.F., printr-o trecere carosabila de minim 4 m, din strada apartinand domeniului public, pana la
parcela proprie reglementata printr-o documentatie cadastrala P.A.D., vizata de OCPI Maramure�.
- In situatia 1n care din documentatia cadastrala �i din evidentele de C.F. va rezulta faptul ca terenul aferent accesului la
parcela este proprietate privata, se va obtine acordul autentificat al proprietarilor identificati.

2. REGIMUL ECONOMIC:
DESTINA TIA ZONEI STABILITA PRJN P.U.G.:L2 - subzona locuintelor individuale cu regim de construire cuplat 
sau izolat, avand inaltimea maxima P+2. 
CATEGORJA DE FOLOSINTA CONFORM CF: arabil 
DESTINATIA SOLICITATA: elaborare P.U.Z.; 
UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONARI: - locuinte INDIVlDUALE in regim de construire izolat �i cup lat cu P+ I , 
P +2:- nu se va construi pe pante mai mari de 5% in cazul versantilor slab construiti cu stabilitate generala neasigurata 
sau incerta fara studii geotehnice si lucrari speciale de consolidare; - regimul de construire va fi numai izolat; - se va 

------ sigura o greutate cat mai redusa a constructiilor ; - lungimea maxima a laturilor in plan a cladirii nu va depasi 15.0 m; -
raportul dintre dimensiunile in plan ale laturilor cladirilor va fi cat mai apropiat de 1.0; - inaltimea maxima recomandata 
este P + I; - se va asigura un procent de acoperire a suprafetei terenului cu cladiri si cu suprafete impermeabile sub 
20%; - plantarea se va face cu specii ale caror radacini contribuie la stabilizarea terenului. 
UTILIZARI INTERZISE : - functiuni comerciale si servicii profesionale care depasesc suprafata de 200 mp ADC, 
genereaza un trafic important de persoane si marfuri, au program prelungit dupa orele 22.00, produc poluare; - activitati 
productive poluante, cu rise tehnologic sau incomode prin traficul generat (peste 5 autovehicole mici pe zi sau orice 
transport greu), prin utilizarea incintei pentru depozitare si productie, prin deseurile produse ori prin programul de 
activitate; - anexe pentru cresterea unui numar de animale peste 4 UYM; - depozitare en gros; - depozitari de materiale 
refolosibile; - platforme de precolectare a deseurilor urbane;- depozitarea pentru vanzare a unor cantitati mari de 
substante inflamabile sau toxice;- activitati productive care utilizeaza pentru depozitare si productie terenul vizibil din 
circulatiile pub lice;- autobaze si statii de intretinere auto;- lucrari de terasament de natura sa afecteze amenajarile din 
spatiile publice si constructiile de pe parcelele adiacente;- ori ce lucrari de terasament care pot sa provoace scurgerea 
apelor pe parcelele vecine sau care impiedica evacuarea si colectarea rapida a apelor meteorice. 

3. REGIMUL TEHNIC:
Pentru modificarea indicatorilor urbanistici ai parcelei situata in zona L2 - zona de locuinte individuale �i atribuirea 
unei noi unitati teritoriale de referinta (U.T.R.) se va elabora PLAN URBANISTIC ZONAL care se va supune spre 
aprobare in Consiliul Local. 
Zona va fi reglementata in baza unui Plan Urbanistic Zonal aprobat prin H.C.L., elaborat cu respectarea urmatoarelor 
prevederi urbanistice aflate in vigoare: 
- Se va tine cont de existenta documentatiilor de urbanism aprobate 1n zona, respectiv cele aflate 1n curs de aprobare.
- LEGEA NR. 350/2001 privind amenajarea teritoriului �i urbanismul: Potrivit art. 32, alin. (7) modificarea prin planuri
urbanistice zonale ale unei unitati teritoriale de referinta, stabilite prin reglementari aprobate prin Planul urbanistic
general, poate fi finantata de persoanejuridice �i/sau fizice. In aceasta situatie, coeficientul de utilizare a terenului
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Acord /Aviz A.N.I.F.; 

d. 4) stud.ii de specialitate (1 exemplar original):
Studiu geotehnic verificat de Verificator proiecte atestat pentru cerinta de calitate Af - rezistenta �i stabilitatea 
terenului de fundare a constructiilor �i masivelor de pamant ;

e) punctul de vedere/actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului (copie);

f) Documentele de plata ale urmatoarelor taxe (copie):
Taxa privind emiterea A vizului de Inifiere pentru elaborare Plan Urbanistic Zonal; Taxa privind emiterea A vizului 
Comisiei Tehnice de Amenajarea Teritoriului �i Urbanism pentru elaborare Plan Urbanistic Zonal; Taxa privind 
activitatea de informare �i consultare a publicului pentru elaborare Plan Urbanistic Zonal conform HCL 664/2018; Taxa 
privind exercitarea dreptului de semnatura R.U.R.; 

1 certificat de urbanism are valabilitatea de 24 luni de la data emiterii.

SECRET AR GENERAL, 
Jur. 

Qf Jtl.l 0--

Achitat taxa de 59,65 lei, a fost achitata conform chitantei nr. 106318 0120494 din 10.01.2020 valoare 59,65 
Achitat taxa de urgenta 0,00 lei, a fost achitata conform chitantei nr .......................... din ................ .
Prezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului direct la data de ................ . 

intocmit, (?} Ing.  'f1 
In confonnitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata, 

cu modificarile �i completarile ulterioare, 

SE PRELUNGESTE VALABILITATEA 
CERTIFICATULUI DE URBANISM 

de la data de ......................... pana la data de ........................ . 

Dupa aceasta data, o noua prelungire a valabilitatii nu este posibila, solicitantul urmand sa obtina, 1n conditiile legii, 
un alt certificat de urbanism. 

PRIMAR, 
Dr.Ee. Catalin Chereche� 

L.S.

SECRET AR GENERAL, 
Jur. Lia Augustina Muresan 

Data prelungirii valabilitatii ................ . 

ARHITECT SEF, 
Ord. rb.Arh. lzabella Mihaela Morth 

Achitat taxa de ......................... lei conform chitantei nr . ......................... din ....................... .. 
Transmis solicitantului la data de ................. direct . 

intocmit, 
Gherasim Camelia 
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Reg.com. J 24/542/97: Cod fiscol RO 9710087 

Tel: 0262-211824, 0262-215150*1*2; Fax: 0262-215153; office@vitalmm.ro; www.vitalmm.ro 

Nr. RR 8970 /29.07.2021 

Catre, 

SC PLACO STILL SRL 

In atentia: d-lui , Administrator 

Ref.: PUZ "Modificare indicatori urbanistici ai parcelei, str. Victoriei, nr. 172E, Baia Mare" 

Referitor la solicitarea durnneavoastra cu privire la posibilitatea alimentarii cu apa si conectarea 
la canalizarea din zona strazii Victoriei, nr. 172E, va comunicam urmatoarele: 

debitele solicitate de dumneavoastra de 10 1/s pentru alimentarea cu apa a complexului de 
locuinte se poate asigura din conducta Dn 250 PE existenta pe str. Victoriei, care asigura o 
presiune de pana la 4 bari; reglementarea instalarii hidrantilor solicitati se va face la data 

realizarii documentatiei tehnice in concordanta cu "NORMA TIVUL PRIVIND 

SECURITATEA LA INCENDIU A CONSTRUCTIILOR" P 118/2-2013, cu amplasarea 
acestora pe reteaua publica. 

evacuarea apelor uzate menajere se poate realiza in conducta PVC 315 mm existenta pe strada 
Victoriei. Este interzisa deversarea apelor pluviale in reteaua publica de canalizare menajera. 

Pentru nelamuriri sau detalii suplimentare ne puteti contacta la tel. 0262 215 150/int. 123. 

Baia Mare, 
29.07.2021 

Cu stima, 

Director General Adjunct 
dr. ing. Mircea Mecea 

;-,..iEA C 
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ional de servicii publice de alimentare cu apa si canalizare Maramures 



Nr. cerere
Ziua
Luna
Anul

54326
13
10

2020
EXTRAS DE CARTE FUNCIARĂ

PENTRU INFORMARE

Oficiul de Cadastru şi Publicitate Imobiliară MARAMURES
Biroul de Cadastru şi Publicitate Imobiliară Baia Mare

Carte Funciară Nr. 126542 Baia Mare

Cod verificare

A. Partea I. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Baia Mare, Str Victoriei, Jud. Maramures
Nr.
Crt

Nr. cadastral
Nr. topografic Suprafaţa* (mp) Observaţii / Referinţe

A1 126542 5.265 Teren ingradit partial.

B. Partea II. Proprietari şi acte

ReferinţeÎnscrieri privitoare la dreptul de proprietate şi alte drepturi reale

66134 / 29/10/2019
Act Notarial  nr. Contract de vanzare cumparare aut. nr. 4355, din 09/08/2019 emis de NP Mihali Alexandra
Maria;
B2 Intabulare,  drept  de  PROPRIETATEcu  titlu  de  drept  cumparare,

dobandit  prin  Conventie,  cota  actuala  1565/5265
A1

1) 
OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 107711/Baia Mare, inscrisa prin incheierea nr. 48394 din 13/08/2019;

Act  Notarial   nr.  Contract  de  vanzare  cumparare  autentificat  sub  nr  4268,  din  18/06/2018  emis  de  Notar
Public  Corpadea  Corina  Raluca;
B3 Intabulare,  drept  de  PROPRIETATEcu  titlu  de  drept  cumparare,

dobandit  prin  Conventie,  cota  actuala  1477/5265
A1

1) 
OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 119654/Baia Mare, inscrisa prin incheierea nr. 34991 din 20/06/2018; vezi
C 1

B4 Intabulare,  drept  de  PROPRIETATEcu  titlu  de  drept  cumparare,
dobandit  prin  Conventie,  cota  actuala  2223/5265

A1

1) 
OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 119654/Baia Mare, inscrisa prin incheierea nr. 34991 din 20/06/2018; vezi
C 1

C. Partea III. SARCINI

Înscrieri privind dezmembrămintele dreptului de proprietate,
drepturi reale de garanţie şi sarcini Referinţe

66134 / 29/10/2019
Act  Notarial   nr.  Contract  de  vanzare  cumparare  autentificat  sub  nr  4268,  din  18/06/2018  emis  de  Notar
Public  Corpadea  Corina  Raluca;

C1
Intabulare, drept de IPOTECA LEGALA, 

EURreprezentand diferenta de pret neachitata conform art 2386 alin 1
pct 1 Cod Civil, dobandit prin Conventie, cota actuala 3700/5265

A1

OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 119654/Baia Mare, inscrisa prin incheierea nr. 34991 din 20/06/2018;

Document care conţine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1 din 3
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Carte Funciară Nr. 126542 Comuna/Oraş/Municipiu: Baia Mare
Anexa Nr. 1 La Partea I

Teren
Nr cadastral Suprafaţa (mp)* Observaţii / Referinţe

126542 5.265 Teren ingradit partial.

* Suprafaţa este determinată in planul de proiecţie Stereo 70.

DETALII LINIARE IMOBIL

Date referitoare la teren
Nr
Crt

Categorie
folosință

Intra
vilan

Suprafaţa
(mp) Tarla Parcelă Nr. topo Observaţii / Referinţe

1 arabil DA 5.265 - - -

Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obţinute din proiecţie în plan.

Punct
început

Punct
sfârşit

Lungime segment
(** (m)

1 2 75.276
3 4 5.116
5 6 9.303
7 8 5.216
9 10 25.744

11 12 5.897

Punct
început

Punct
sfârşit

Lungime segment
(** (m)

2 3 1.105
4 5 22.201
6 7 10.56
8 9 1.605

10 11 20.915
12 13 2.239

Document care conţine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 2 din 3
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Carte Funciară Nr. 126542 Comuna/Oraş/Municipiu: Baia Mare

** Lungimile segmentelor sunt determinate în planul de proiecţie Stereo 70 şi sunt rotunjite la 1 milimetru.
*** Distanţa dintre puncte este formată din segmente cumulate ce sunt mai mici decât valoarea 1 milimetru.

Punct
început

Punct
sfârşit

Lungime segment
(** (m)

13 14 1.874
15 16 6.139
17 18 15.09
19 20 5.378
21 22 1.349
23 1 4.214

Punct
început

Punct
sfârşit

Lungime segment
(** (m)

14 15 14.631
16 17 13.24
18 19 14.19
20 21 17.895
22 23 33.39

Extrasul de carte funciară generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI conține informațiile din cartea
funciară active la data generării. Acesta este valabil în condițiile prevăzute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din O.U.G. nr. 41/2016, exclusiv în mediul electronic, pentru activități și procese
administrative prevăzute de legislația în vigoare. Valabilitatea poate fi extinsă și în forma fizică a
documentului, fără semnătură olografă, cu acceptul expres sau procedural al instituției publice ori entității
care a solicitat prezentarea acestui extras.
Verificarea corectitudinii și realității informațiilor conținute de document se poate face la adresa
www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil în antet. Codul de verificare este
valabil 30 de zile calendaristice de la momentul generării documentului.

Data și ora generării,
13/10/2020,  11:28
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GSPublisherVersion 0.0.100.100

Scara:

VERIFICATOR

SPECIFICATIE SEMNATURA

SEMNATURA CERINTA REFERAT/EXPERTIZA NR./DATA

Data:

Titlul proiectului:

Titlu plansa:

Faza:

Plansa nr.

Proiect nr.:

 SEF PROIECT

PROIECTAT

DESENAT

Arh.ILIES Alexandru Amplasament:

2018

NUME

NUME

FATADA VEST

jud. MARAMURES, mun. BAIA MARE , str. VICTORIEI, nr. -

3 BLOCURI DE LOCUINTE

Arh.ILIES Alexandru

  66/28.08.2019

D.T.A.C.

A1,

Arh.ILIES Alexandru

©  Copyright, ARHIBOX STUDIO, 2018
Reproducerea continutului este posibila numai cu acordul prealabil scris al autorului.
Dreptul de publicare sau multiplicare a acestui document apartine in exclusivitate societatii ARHIBOX STUDIO Baia Mare
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Filename: intersectia 1.arc8 
Path: D:\zoom\2021\2021.07.22 - Studiu Baia Mare 
Report generation date: 24/07/2021 16:13:06  

« (Default Analysis Set) - Scenario 1, AM 
» Junction Network
» Arms
» Traffic Flows
» Entry Flows
» Direct/Resultant Flows
» Turning Proportions
» Vehicle Mix
» Results

Summary of junction performance 

Values shown are the maximum values over all time segments. Delay is the maximum value of average delay per arriving vehicle. Junction LOS and Junction Delay are demand-

weighted averages. Network Residual Capacity indicates the amount by which network flow could be increased before a user-definable threshold (see Analysis Options) is met. 

"D1 - Scenario 1, AM " model duration: 08:00 - 09:30 

Run using Junctions 8.0.6.541 at 24/07/2021 16:12:56 

Junctions 8
PICADY 8 - Priority Intersection Module

Version: 8.0.6.541 [19821,26/11/2015] 

© Copyright TRL Limited, 2021 

For sales and distribution information, program advice and maintenance, contact TRL: 

Tel: +44 (0)1344 770758    email: software@trl.co.uk    Web: http://www.trlsoftware.co.uk

The users of this computer program for the solution of an engineering problem are in no way relieved of their responsibility for the correctness of the solution

AM

Queue 
(PCU)

95% Queue 
(PCU)

Delay 
(s)

RFC LOS
Junction 
Delay (s)

Junction 
LOS

Network Residual 
Capacity

A1 - Scenario 1

Stream B-CD 0.00 ~1 6.43 0.00 A

7.85 A
282 % 

[Stream D-BC]

Stream B-AD 0.01 ~1 9.46 0.01 A

Stream A-B - - - - -

Stream A-C - - - - -

Stream A-D 0.01 ~1 7.00 0.01 A

Stream D-AB 0.02 ~1 6.51 0.02 A

Stream D-BC 0.02 ~1 9.50 0.02 A

Stream C-D - - - - -

Stream C-A - - - - -

Stream C-B 0.00 ~1 6.98 0.00 A

Generated on 24/07/2021 16:13:11 using Junctions 8 (8.0.6.541)
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File summary 

Analysis Options 

Units 

Title Studiu Baia Mare

Location

Site Number

Date 24/07/2021

Version

Status (new file)

Identifier

Client

Jobnumber

Enumerator Trafic

Description

Vehicle Length 
(m)

Do Queue 
Variations

Calculate Residual 
Capacity

Residual Capacity Criteria 
Type

RFC 
Threshold

Average Delay Threshold 
(s)

Queue Threshold 
(PCU)

5.75 ü ü Delay 0.85 36.00 20.00

Distance Units Speed Units Traffic Units Input Traffic Units Results Flow Units Average Delay Units Total Delay Units Rate Of Delay Units

m kph PCU PCU perHour s -Min perMin

Generated on 24/07/2021 16:13:11 using Junctions 8 (8.0.6.541)
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The junction diagram reflects the last run of ARCADY. 

(Default Analysis Set) - Scenario 1, AM 

Data Errors and Warnings 

Analysis Set Details 

Severity Area Item Description

Warning Queue variations Analysis Options Queue Variations cannot be calculated for crossroads.

Name Roundabout Capacity Model Description Locked Network Flow Scaling Factor (%) Reason For Scaling Factors

(Default Analysis Set) N/A 100.000

Generated on 24/07/2021 16:13:11 using Junctions 8 (8.0.6.541)
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Demand Set Details 

Junction Network 

Junctions 

Junction Network Options 

Arms 

Arms 

Major Arm Geometry 

Geometries for Arm C are measured opposite Arm B. Geometries for Arm A (if relevant) are measured opposite Arm D. 

Minor Arm Geometry 

Name
Scenario 

Name

Time 
Period 
Name

Description
Traffic 
Profile 
Type

Model Start 
Time (HH:mm)

Model Finish 
Time (HH:mm)

Model Time 
Period Length 

(min)

Time Segment 
Length (min)

Single Time 
Segment Only

Locked

Scenario 1, 

AM
Scenario 1 AM

ONE 

HOUR
08:00 09:30 90 15

Junction Name Junction Type Major Road Direction Arm Order Junction Delay (s) Junction LOS

1 intersectia 1 Crossroads Two-way A,B,C,D 7.85 A

Driving Side Lighting Network Residual Capacity (%) First Arm Reaching Threshold

Right Daylight 282 Stream D-BC

Name Arm Name Description Arm Type

Str. Victoriei (Vest) A Str. Victoriei (Vest) Major

Str. Pictor Lidia Agricola B Str. Pictor Lidia Agricola Minor

Str. Victoriei (Est) C Str. Victoriei (Est) Major

Str. Plevnei D Str. Plevnei Minor

Name
Width of 

carriageway (m)
Has kerbed 

central reserve
Width of kerbed 

central reserve (m)
Has left 

turn bay
Width For Left 

Turn (m)
Visibility For Left 

Turn (m)
Blocks?

Blocking Queue 
(PCU)

Str. Victoriei 

(Vest)
7.00 0.00 2.20 0.00

Str. Victoriei 

(Est)
7.00 0.00 2.20 0.00

Name
Minor 
Arm 
Type

Lane 
Width 

(m)

Lane 
Width 

(Right) (m)

Lane 
Width 

(Left) (m)

Width at 
give-way 

(m)

Width 
at 5m 
(m)

Width at 
10m (m)

Width at 
15m (m)

Width at 
20m (m)

Estimate 
Flare 

Length

Flare 
Length 
(PCU)

Visibility To 
Right (m)

Visibility 
To Left (m)

Str. Pictor 

Lidia 

Agricola

Two 

lanes
3.00 3.00 0 0

Str. Plevnei
Two 

lanes
3.00 3.00 0 0

Generated on 24/07/2021 16:13:11 using Junctions 8 (8.0.6.541)
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Slope / Intercept / Capacity 

Priority Intersection Slopes and Intercepts 

The slopes and intercepts shown above do NOT include any corrections or adjustments. 

Streams may be combined, in which case capacity will be adjusted. 

Values are shown for the first time segment only; they may differ for subsequent time segments. 

Traffic Flows 

Demand Set Data Options 

Entry Flows 

General Flows Data 

Junction Stream
Intercept

(PCU/hr)

Slope

for 

A-B

Slope

for 

A-C

Slope

for 

A-D

Slope

for 

B-A

Slope

for 

B-C

Slope

for 

B-D

Slope

for 

C-A

Slope

for 

C-B

Slope

for 

C-D

Slope

for 

D-A

Slope

for 

D-B

Slope

for 

D-C

1 A-D 573.963 - - - - - - 0.213 0.304 0.213 - - -

1 B-A 477.852 0.083 0.210 0.210 - - - 0.132 0.301 - 0.210 0.210 0.105

1 B-C 623.937 0.091 0.231 - - - - - - - - - -

1 B-D, nearside lane 477.852 0.083 0.210 0.210 - - - 0.132 0.301 0.132 - - -

1 B-D, offside lane 477.852 0.083 0.210 0.210 - - - 0.132 0.301 0.132 - - -

1 C-B 573.963 0.213 0.213 0.304 - - - - - - - - -

1 D-A 623.937 - - - - - - 0.231 - 0.091 - - -

1 D-B, nearside lane 477.852 0.132 0.132 0.301 - - - 0.210 0.210 0.083 - - -

1 D-B, offside lane 477.852 0.132 0.132 0.301 - - - 0.210 0.210 0.083 - - -

1 D-C 477.852 - 0.132 0.301 0.105 0.210 0.210 0.210 0.210 0.083 - - -

Default 
Vehicle 

Mix

Vehicle 
Mix Varies 
Over Time

Vehicle 
Mix Varies 
Over Turn

Vehicle Mix 
Varies 

Over Entry

Vehicle Mix 
Source

PCU 
Factor for 

a HV 
(PCU)

Default 
Turning 

Proportions

Estimate 
from 

entry/exit 
counts

Turning 
Proportions 

Vary Over Time

Turning 
Proportions 

Vary Over Turn

Turning 
Proportions 

Vary Over Entry

ü ü
HV 

Percentages
2.00 ü ü

Name Profile Type Use Turning Counts Average Demand Flow (PCU/hr) Flow Scaling Factor (%)

Str. Victoriei (Vest) ONE HOUR ü 242.00 100.000

Str. Pictor Lidia Agricola ONE HOUR ü 6.00 100.000

Str. Victoriei (Est) ONE HOUR ü 236.00 100.000

Str. Plevnei ONE HOUR ü 15.00 100.000
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Direct/Resultant Flows 

Direct Flows Data 

Time 
Segment

Name
Direct Demand Entry Flow 

(PCU/hr)
DirectDemandEntryFlowInPCU 

(PCU/hr)
Direct Demand Exit Flow 

(PCU/hr)
Direct Demand Pedestrian 

Flow (Ped/hr)

08:00-

08:15

Str. Victoriei 

(Vest)
182.19 182.19

08:00-

08:15

Str. Pictor Lidia 

Agricola
4.52 4.52

08:00-

08:15
Str. Victoriei (Est) 177.67 177.67

08:00-

08:15
Str. Plevnei 11.29 11.29

08:15-

08:30

Str. Victoriei 

(Vest)
217.55 217.55

08:15-

08:30

Str. Pictor Lidia 

Agricola
5.39 5.39

08:15-

08:30
Str. Victoriei (Est) 212.16 212.16

08:15-

08:30
Str. Plevnei 13.48 13.48

08:30-

08:45

Str. Victoriei 

(Vest)
266.45 266.45

08:30-

08:45

Str. Pictor Lidia 

Agricola
6.61 6.61

08:30-

08:45
Str. Victoriei (Est) 259.84 259.84

08:30-

08:45
Str. Plevnei 16.52 16.52

08:45-

09:00

Str. Victoriei 

(Vest)
266.45 266.45

08:45-

09:00

Str. Pictor Lidia 

Agricola
6.61 6.61

08:45-

09:00
Str. Victoriei (Est) 259.84 259.84

08:45-

09:00
Str. Plevnei 16.52 16.52

09:00-

09:15

Str. Victoriei 

(Vest)
217.55 217.55

09:00-

09:15

Str. Pictor Lidia 

Agricola
5.39 5.39

09:00-

09:15
Str. Victoriei (Est) 212.16 212.16

09:00-

09:15
Str. Plevnei 13.48 13.48

09:15-

09:30

Str. Victoriei 

(Vest)
182.19 182.19

09:15-

09:30

Str. Pictor Lidia 

Agricola
4.52 4.52

09:15-

09:30
Str. Victoriei (Est) 177.67 177.67

09:15-

09:30
Str. Plevnei 11.29 11.29
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Turning Proportions 

Turning Counts / Proportions (PCU/hr) - intersectia 1 (for whole period) 

Turning Proportions (PCU) - intersectia 1 (for whole period) 

Vehicle Mix 

Average PCU Per Vehicle - intersectia 1 (for whole period) 

Heavy Vehicle Percentages - intersectia 1 (for whole period) 

To

From

 Str. Victoriei (Vest)   Str. Pictor Lidia Agricola   Str. Victoriei (Est)   Str. Plevnei 

 Str. Victoriei (Vest)  0.000 2.000 236.000 4.000

 Str. Pictor Lidia Agricola  4.000 0.000 2.000 0.000

 Str. Victoriei (Est)  233.000 1.000 0.000 2.000

 Str. Plevnei  8.000 0.000 7.000 0.000

To

From

 Str. Victoriei (Vest)   Str. Pictor Lidia Agricola   Str. Victoriei (Est)   Str. Plevnei 

 Str. Victoriei (Vest)  0.00 0.01 0.98 0.02

 Str. Pictor Lidia Agricola  0.67 0.00 0.33 0.00

 Str. Victoriei (Est)  0.99 0.00 0.00 0.01

 Str. Plevnei  0.53 0.00 0.47 0.00

To

From

 Str. Victoriei (Vest)   Str. Pictor Lidia Agricola   Str. Victoriei (Est)   Str. Plevnei 

 Str. Victoriei (Vest)  1.000 1.000 1.000 1.000

 Str. Pictor Lidia Agricola  1.000 1.000 1.000 1.000

 Str. Victoriei (Est)  1.000 1.000 1.000 1.000

 Str. Plevnei  1.000 1.000 1.000 1.000

To

From

 Str. Victoriei (Vest)   Str. Pictor Lidia Agricola   Str. Victoriei (Est)   Str. Plevnei 

 Str. Victoriei (Vest)  0.0 0.0 0.0 0.0

 Str. Pictor Lidia Agricola  0.0 0.0 0.0 0.0

 Str. Victoriei (Est)  0.0 0.0 0.0 0.0

 Str. Plevnei  0.0 0.0 0.0 0.0

Generated on 24/07/2021 16:13:11 using Junctions 8 (8.0.6.541)

7



Results 

Results Summary for whole modelled period 

Main Results for each time segment 

Main results: (08:00-08:15) 

Main results: (08:15-08:30) 

Stream Max RFC Max Delay (s) Max Queue (PCU) Max 95th percentile Queue (PCU) Max LOS

B-CD 0.00 6.43 0.00 ~1 A

B-AD 0.01 9.46 0.01 ~1 A

A-B - - - - -

A-C - - - - -

A-D 0.01 7.00 0.01 ~1 A

D-AB 0.02 6.51 0.02 ~1 A

D-BC 0.02 9.50 0.02 ~1 A

C-D - - - - -

C-A - - - - -

C-B 0.00 6.98 0.00 ~1 A

Stream Total Demand (PCU/hr) Entry Flow (PCU/hr) Pedestrian Demand (Ped/hr) Capacity (PCU/hr) RFC End Queue (PCU) Delay (s) LOS

B-CD 1.51 1.50 0.00 581.66 0.003 0.00 6.204 A

B-AD 3.01 2.98 0.00 414.44 0.007 0.01 8.749 A

A-B 1.51 1.51 0.00 - - - - -

A-C 177.67 177.67 0.00 - - - - -

A-D 3.01 2.99 0.00 536.10 0.006 0.01 6.752 A

D-AB 6.02 5.98 0.00 581.39 0.010 0.01 6.256 A

D-BC 5.27 5.22 0.00 415.60 0.013 0.01 8.771 A

C-D 1.51 1.51 0.00 - - - - -

C-A 175.41 175.41 0.00 - - - - -

C-B 0.75 0.75 0.00 534.94 0.001 0.00 6.738 A

Stream Total Demand (PCU/hr) Entry Flow (PCU/hr) Pedestrian Demand (Ped/hr) Capacity (PCU/hr) RFC End Queue (PCU) Delay (s) LOS

B-CD 1.80 1.80 0.00 573.42 0.003 0.00 6.297 A

B-AD 3.60 3.59 0.00 402.11 0.009 0.01 9.033 A

A-B 1.80 1.80 0.00 - - - - -

A-C 212.16 212.16 0.00 - - - - -

A-D 3.60 3.59 0.00 528.75 0.007 0.01 6.854 A

D-AB 7.19 7.18 0.00 573.08 0.013 0.01 6.360 A

D-BC 6.29 6.28 0.00 403.50 0.016 0.02 9.062 A

C-D 1.80 1.80 0.00 - - - - -

C-A 209.46 209.46 0.00 - - - - -

C-B 0.90 0.90 0.00 527.35 0.002 0.00 6.837 A
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Main results: (08:30-08:45) 

Main results: (08:45-09:00) 

Main results: (09:00-09:15) 

Main results: (09:15-09:30) 

Stream Total Demand (PCU/hr) Entry Flow (PCU/hr) Pedestrian Demand (Ped/hr) Capacity (PCU/hr) RFC End Queue (PCU) Delay (s) LOS

B-CD 2.20 2.20 0.00 562.03 0.004 0.00 6.429 A

B-AD 4.40 4.39 0.00 385.09 0.011 0.01 9.456 A

A-B 2.20 2.20 0.00 - - - - -

A-C 259.84 259.84 0.00 - - - - -

A-D 4.40 4.40 0.00 518.59 0.008 0.01 7.000 A

D-AB 8.81 8.80 0.00 561.58 0.016 0.02 6.511 A

D-BC 7.71 7.69 0.00 386.79 0.020 0.02 9.496 A

C-D 2.20 2.20 0.00 - - - - -

C-A 256.54 256.54 0.00 - - - - -

C-B 1.10 1.10 0.00 516.88 0.002 0.00 6.978 A

Stream Total Demand (PCU/hr) Entry Flow (PCU/hr) Pedestrian Demand (Ped/hr) Capacity (PCU/hr) RFC End Queue (PCU) Delay (s) LOS

B-CD 2.20 2.20 0.00 562.02 0.004 0.00 6.429 A

B-AD 4.40 4.40 0.00 385.08 0.011 0.01 9.456 A

A-B 2.20 2.20 0.00 - - - - -

A-C 259.84 259.84 0.00 - - - - -

A-D 4.40 4.40 0.00 518.59 0.008 0.01 7.000 A

D-AB 8.81 8.81 0.00 561.58 0.016 0.02 6.511 A

D-BC 7.71 7.71 0.00 386.79 0.020 0.02 9.496 A

C-D 2.20 2.20 0.00 - - - - -

C-A 256.54 256.54 0.00 - - - - -

C-B 1.10 1.10 0.00 516.88 0.002 0.00 6.978 A

Stream Total Demand (PCU/hr) Entry Flow (PCU/hr) Pedestrian Demand (Ped/hr) Capacity (PCU/hr) RFC End Queue (PCU) Delay (s) LOS

B-CD 1.80 1.80 0.00 573.41 0.003 0.00 6.297 A

B-AD 3.60 3.61 0.00 402.10 0.009 0.01 9.035 A

A-B 1.80 1.80 0.00 - - - - -

A-C 212.16 212.16 0.00 - - - - -

A-D 3.60 3.60 0.00 528.75 0.007 0.01 6.857 A

D-AB 7.19 7.20 0.00 573.07 0.013 0.01 6.361 A

D-BC 6.29 6.31 0.00 403.50 0.016 0.02 9.063 A

C-D 1.80 1.80 0.00 - - - - -

C-A 209.46 209.46 0.00 - - - - -

C-B 0.90 0.90 0.00 527.35 0.002 0.00 6.837 A

Stream Total Demand (PCU/hr) Entry Flow (PCU/hr) Pedestrian Demand (Ped/hr) Capacity (PCU/hr) RFC End Queue (PCU) Delay (s) LOS

B-CD 1.51 1.51 0.00 581.64 0.003 0.00 6.207 A

B-AD 3.01 3.02 0.00 414.41 0.007 0.01 8.752 A

A-B 1.51 1.51 0.00 - - - - -

A-C 177.67 177.67 0.00 - - - - -

A-D 3.01 3.02 0.00 536.10 0.006 0.01 6.752 A

D-AB 6.02 6.03 0.00 581.37 0.010 0.01 6.256 A

D-BC 5.27 5.28 0.00 415.58 0.013 0.01 8.775 A

C-D 1.51 1.51 0.00 - - - - -

C-A 175.41 175.41 0.00 - - - - -

C-B 0.75 0.75 0.00 534.93 0.001 0.00 6.741 A
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Queue Variation Results for each time segment 

Queue Variation results: (08:00-08:15) 

Queue Variation results: (08:15-08:30) 

Stream
Mean 
(PCU)

Q05 
(PCU)

Q50 
(PCU)

Q90 
(PCU)

Q95 
(PCU)

Percentile Message
Marker 

Message

Probability Of 
Reaching Or Exceeding 

Marker

Probability Of 
Exactly Reaching 

Marker

B-CD 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

B-AD 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

A-B - - - - - - - - -

A-C - - - - - - - - -

A-D 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-AB 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-BC 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

C-D - - - - - - - - -

C-A - - - - - - - - -

C-B 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

Stream
Mean 
(PCU)

Q05 
(PCU)

Q50 
(PCU)

Q90 
(PCU)

Q95 
(PCU)

Percentile Message
Marker 

Message

Probability Of 
Reaching Or Exceeding 

Marker

Probability Of 
Exactly Reaching 

Marker

B-CD 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

B-AD 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

A-B - - - - - - - - -

A-C - - - - - - - - -

A-D 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-AB 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-BC 0.02 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

C-D - - - - - - - - -

C-A - - - - - - - - -

C-B 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A
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Queue Variation results: (08:30-08:45) 

Queue Variation results: (08:45-09:00) 

Stream
Mean 
(PCU)

Q05 
(PCU)

Q50 
(PCU)

Q90 
(PCU)

Q95 
(PCU)

Percentile Message
Marker 

Message

Probability Of 
Reaching Or Exceeding 

Marker

Probability Of 
Exactly Reaching 

Marker

B-CD 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

B-AD 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

A-B - - - - - - - - -

A-C - - - - - - - - -

A-D 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-AB 0.02 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-BC 0.02 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

C-D - - - - - - - - -

C-A - - - - - - - - -

C-B 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

Stream
Mean 
(PCU)

Q05 
(PCU)

Q50 
(PCU)

Q90 
(PCU)

Q95 
(PCU)

Percentile Message
Marker 

Message

Probability Of 
Reaching Or Exceeding 

Marker

Probability Of 
Exactly Reaching 

Marker

B-CD 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

B-AD 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

A-B - - - - - - - - -

A-C - - - - - - - - -

A-D 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-AB 0.02 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-BC 0.02 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

C-D - - - - - - - - -

C-A - - - - - - - - -

C-B 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A
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Queue Variation results: (09:00-09:15) 

Queue Variation results: (09:15-09:30) 

Stream
Mean 
(PCU)

Q05 
(PCU)

Q50 
(PCU)

Q90 
(PCU)

Q95 
(PCU)

Percentile Message
Marker 

Message

Probability Of 
Reaching Or Exceeding 

Marker

Probability Of 
Exactly Reaching 

Marker

B-CD 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

B-AD 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

A-B - - - - - - - - -

A-C - - - - - - - - -

A-D 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-AB 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-BC 0.02 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

C-D - - - - - - - - -

C-A - - - - - - - - -

C-B 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

Stream
Mean 
(PCU)

Q05 
(PCU)

Q50 
(PCU)

Q90 
(PCU)

Q95 
(PCU)

Percentile Message
Marker 

Message

Probability Of 
Reaching Or Exceeding 

Marker

Probability Of 
Exactly Reaching 

Marker

B-CD 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

B-AD 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

A-B - - - - - - - - -

A-C - - - - - - - - -

A-D 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-AB 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

D-BC 0.01 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A

C-D - - - - - - - - -

C-A - - - - - - - - -

C-B 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1

Percentiles could not be calculated. This 

may be because the mean queue is very 

small or very big.

N/A N/A
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Obiectivul studiului de circulaţie 

1.1 Obiectivul studiului de circulaţie 

Principalul obiectiv al acestui studiu îl reprezintă analiza caracteristicilor 

circulaţiei active şi pasive din zona de influenţă a dezvoltării situate în intravilanul 

municipiului Baia Mare, str.Victoriei-Plevnei precum şi estimarea efectului construirii 

ansamblului asupra circulaţiei locale prin traficul atras/generat de noua dezvoltare 

urbană.  

Efectul traficului se va studia în secţiune, în situaţia actuală şi în perspectiva în 

care ansamblul va fi realizat. 

În secţiuni se va analiza raportul debit/capacitate pe străzile adiacente 

dezvoltării: 

 SECTIUNEA 1 - strada Victoriei;

 SECTIUNEA 2 - strada Plevnei;

 SECTIUNEA 3 – strada Pictor Lidia Agricola;

Pentru că noua investiţie va aduce un plus de trafic (+97 parcari propuse) în zonă 

este necesar a se realiza acest studiu care prezintă analizele de impact ale traficului ca 

urmare a construirii unui ansamblu mixt precum şi implicaţiile traficului asupra 

siguranţei circulaţiei. Este important să se asigure că toate efectele de trafic relevante 

referitoare la această dezvoltare sunt identificate şi evaluate.  

Constatările acestui studiu de impact al traficului pot fi utilizate de beneficiarul 

acestui studiu, Primăria Municipiului Baia-Mare, pentru controlul dezvoltării locale, 

respectiv asigurarea furnizării unui sistem rutier sigur şi eficient. Informaţiile furnizate 

în acest raport de studiu vor permite autorităţilor locale macro-evaluarea impactul 

dezvoltării şi relaţia acesteia cu evoluţiile din jur asupra traficului, conform modelului 

dezvoltat în Planul de Mobilitate Urbană Durabilă (PMUD) Baia-Mare.  
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1.2. Delimitarea obiectivului studiat 

Informaţiile prezentate în acest studiu reflectă dimensiunea, tipul şi locul 

dezvoltării precum şi relaţia acesteia cu evoluţiile din jur şi cu reţeaua de transport 

adiacentă şi completează documentaţia întocmită pentru realizarea PUZ construire 

ansamblu mixt - imobile cu  funcţiuni comerciale şi locuinţe colective, 

amenajări exterioare, conform prevederilor de urbanism: 

 Legea 350 06-07-2001 privind  amenajarea teritoriului şi urbanismul;

 Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea

teritoriului şi urbanismul şi de elaborare şi actualizare a documentaţiilor de

urbanism;

 ORDONŢA DE URGENŢĂ pentru modificarea şi completarea Legii nr. 350/2001

privind amenajarea teritoriului şi urbanismul, precum şi a Legii nr. 50/1991

privind autorizarea executării lucrărilor de construcţii.

 Legea nr. 50/1991 republicata, privind autorizarea executarii constructiilor si
unele masuri pentru realizarea locuintelor

● Legea nr.453/2004,  lege pentru modificarea si completarea Legii nr.50/1991
privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii si unele masuri pentru
realizarea locuintelor

 Ordonanța de urgență nr. 195/2005 privind protecția mediului
 Legea nr.43/1998 privind regimul juridic al terenurilor,

 Legea nr.54/1998 privind circulatia juridica a terenurilor,

 Legea nr.33/1994 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, cu
modificarile si completarile ulterioare

 Legea nr.213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia,

 HGR nr.548/1999 privind aprobarea Normelor tehnice pentru intocmirea
inventarului bunurilor ce alcatuiesc domeniul public al comunelor, municipiilor si
judetelor,

 H.G. nr.525/1996 pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism,

 Ordinul nr. 1170/2018 privind abrogarea Ordinului ministrului transporturilor
nr. 1.835/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind condițiile de
proiectare și amplasare a construcțiilor, instalațiilor și a mijloacelor de
publicitate în zona drumurilor, pe poduri, pasaje, viaducte, în tuneluri rutiere,
precum și amenajarea căilor de acces la drumurile publice

 Legea nr.18/1991 republicata, cu modificarile ulterioare aduse de legea 54/1998

 Legea nr.114/1996-legea locuintei

 Legea privind cadastrul imobiliar si publicitatii imobiliare (nr.7/1996);cu
modificarile in vigoare

 Legea privind calitatea in constructii (nr.10/1995)
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 Codul civil;

 Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă și sănătate publică
privind mediul de viață al populației

 GHID privind elaborarea si aprobarea Regulamentelor locale de urbanism-indicativ
:GM-007-2000, reglementare tehnica asprobata cu Ordinul M.L.P.A.T.
nr.21/N/10.04.2000.

 Hotărârea nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluării de
mediu pentru planuri și programe

 Ordin nr. 2701 din 30.12.2010

Descrierea arhitecturală specifică, că în zona studiată se prevede restructurarea 

unei suprafeţe de teren de 5265 mp pentru construirea unui ansamblu multifuncţional.  

Zona studiata se afla in intravilanul mun. Baia Mare in Suprafata totala a 

parcelelor studiate 5265,00mp 

Parcelela studiata este in proprietatea privata, conform extras de Carte Funciara 
anexate la dosar si reglementate prin Avizul de Oportunitate nr. 10/5.2.2020  

Extras CF nr. 126542 cu suprafata de 5265 mp. 

Accesul in zona studiata se face direct din strada Plevnei sau Calea Victoriei pt ca 
terenul are front la ambele strazi. Terenul in discutie este situat intr-o zona cu o densitate 
mica construita, cu o circulatie auto si pietonala de nivel redus, iar vecinatatile corespund 
in majoritatea lor cu cladiri de locuinte cu regim de inaltime: Parter, D+P+1, sau 
D+P+2E+ER . 

Zona studiata prezinta dotari de echipamente edilitare la care amplasamentul se va 
racorda prin avize specifice. 

Strada Calea Victoriei se prezinta ca un drum cu 2 benzi de circulatie, fara amenajari 

pietonale – motiv pentru care in perspectiva ar fi indicat ca cel putin in zona de acces in terenul nou 

amenajat sa existe o zona de trotuar si trecere pentru pietoni, asa incat circulatia sa fie una sigura. 
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Strada Plevnei- este un drum cu o singura banda de circulatie care se prezinta precum in 

imaginea de mai jos. 

In arealul studiat nu sunt zone protejate din punct de vedere al cadrului natural. 

Organizarea urbanistica propusa este conditionata de elementele cadrului natural 

si poate fi racordata cu success la reteaua rutiera existenta. 

Circulatii si accese 

Accesul principal in cadrul zonei studiate se face direct din str.Calea Victoriei sau 
Str.Plevnei. 

Din vizitele efectuate la fata locului se remarca aspectele critice privind circulatiile auto si 
pietonale prin faptul ca: strada Sculptor Vida Geza existenta este neamenjata fiind practic 
un drum de pamant prin terenul proprietate privata. Acest lucru ingreuneaza si 
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incomodeaza fluenta circulatiilor intre str.Plevnei si Victoriei prin lipsa unor relatii stradale 
alternative la reteaua majora de transport.  

Prin Plan Urbanistic Zonal propus - se urmareste asigurarea cailor de acces pe parcelele 
adiacente zonei studiate, regularizarea si modernizarea str. Sculptor Vida Geza inclusiv 
circulatiile auto si pietonale din zona reglementata prin amenajarea de parcaje la sol si a 
unei relatii stradale noi. 

Cu certitudine investitia va imbunatatii prin investitiile in infrastrctura EXISTENTA 
resepctiv prin realizare noilor retele stradale, calitatea vietii NU doar pt viitorii riverani ai 
Ansamblului propus ci si pt cei care ASTAZI locuiesc acolo. 

Suprafaţa terenului studiat în PUZ este de 5265 mp  

Iar din Bilanţul Teritorial PROPUS extras din PUZ avem următoarele valori: 

TOTAL locuri de parcare PROPUSE : 97 ( 67 la sol si 30 subterane)
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2. Date generale. Evidenţierea disfuncţionalităţilor şi
priorităţilor de intervenţie. Prognoze, scenarii sau
alternative de dezvoltare

Documentele care au stat la baza elaborării studiului de circulaţie sunt: 

 STAS-ul 10144/3-91: Străzi elemente geometrice.

 STAS-ul 10144/4-91: Amenajarea intersecţiilor de străzi. Clasificare şi

prescripţii de proiectare. 

 Normativ pentru amenajarea la nivel pe drumurile publice Indicativ

600/2010. 

 Normativ pentru elaborarea studiilor de circulaţie din localităţi şi

teritoriul de influenţă – Indicativ C 242-93. 

 Traffic Engineering Handbook şi documentele de urbanism enumerate în

capitolul precedent. 

Ca date primare pentru elaborarea studiului de circulaţie şi analiza condiţiilor de 

circulaţie s-au folosit: 

• Informaţiile despre elementele proiectate au fost furnizate de proiectantul 

general: SC ARHIBOX STUDIO SRL Baia Mare, 

• RecensaǍmaƸntul de circulaţie realizat la nivelelul strazilor Victoriei-Plevnei- 

sectiuni adiacenta viitoarei dezvoltari;

• Planul urbanistic general al municipiului Baia Mare

 Plan de mobilitate Urbană Durabilă – PMUD Baia-Mare, 

https://www.baiamare.ro/ro/Administratie/Administratia-Publica-

Locala/Plan-de-mobilitate-urbana-durabila/Plan-de-Mobilitate-Urbana-

Durabila--Municipiul-Baia-Mare/ 

Situl studiat este amplasat într-o zonă in curs de extindere Arhitecutral-

Urbanistica iar amplasamentul permite conform PUG edificarea unor imobile cu regimul 

de inaltime descris in memoriul de arhitectura (max.P+2E+Er) 

Pentru amplasamentul studiat, coordonatele vecinătăţilor sunt descrise în 

raportul de arhitectură.  
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Suprafaţa reglementată în cadrul acestui proiect se află pe str. Victoriei/Plevnei 
intre care se propune o arterna noua, amenajata corespunzator, relatie alternativa 
intersectiei Victoriei-Plevnei-Pictor Lidia Agricola. 

Stabilirea unitatilor teritoriale se realizeaza in corelare cu Planul Urbanistic General 
in vigoare. Prin propunerea de reparcelare se tine cont si de operatiunile de dezmembrare 
pentru cedare suprafete necesare in vederea regularizarii drumurilor. Fiecare parcela va 
beneficia de acces direct si locuri de parcare in interiorul incintei. 

 Se vor respecta in propunerile arhitectural urbanistice regulile actuale impuse de 
PUG in vigoare. 

 In vecinatatea zonei studiate sunt dotari de echipamente edilitare partiale, iar prin 
propunerea de elaborare a documentatiei PUZ se va impune racordarea tuturor 
constructiilor la retelele edilitare. Spatiile libere si vizibile din strada vor fi tratate ca gradini 
de fatada, si restul de spatii libere vor fi inierbate si plantate. 

Obiective de utilitate publica 

Obiectivele de utilitate publica necesare bunei functionari sunt: 

1. Amenajarea si modernizarea infrastructurii, a circulatiilor auto si pietonale- 
str.Vida Geza, ca relatie auto-pietoanala intre str.Plevnei si Victoriei.

2. Realizarea si intretinerea spatiilor verzi propuse

3. Pentru asigurarea accesului in zona studiata nu sunt necesare lucrari de reabilitare,
extindere si modernizare a drumurilor existente. Se mentin accesele existente,
amenajarea intersectiilor, a benzilor de sens unic si dublu, a regulilor de circulatie in zona
si asigurarea iluminatului stradal pentru o buna desfasurarea a traficului rutier si pietonal.

4. Se propun noi spatii plantate, care fac parte dintr-o retea de spatii private si
publice, amenajarea cu obiecte de mobilier urban, asigurarea iluminatului corespunzator,
cu precizarea ca toate interventiile vor fi facute conform normelor de mediu europene.

Conform PMUD Baia-Mare, Calea Victoriei face parte din reteaua majora de 

transport. Asigura relatia intre DN1C, prin faptul ca se desprinde din acesta ca acces intr-o 

zona urbanizata si in curs de urbanizare. 

Strada Victoriei asigura legatura spre Tautii Magheraus- zona dezvoltata modest in 

comparatie cu altele adiacente mun.Baia-Mare. Aici numarul locurilor de munca este de 194 

din 61.549 (locuri totale disponible conform PMUD 2017 in zona urbana BM). 

Date de trafic – Recensament 2015, Baia Mare (SURSA PMUD Baia-Mare) – sunt 

prezentate in cele de urmeaza, comparativ cu cele recenzate cu ocazia acestui proiect. 



 pg. 11 

Observam ca la nivelul anului 2015, pe str.Victoriei circulau/zi 2956 vehicule, 

comparativ cu 5056 -la nivelul lunii Iunie 2021! Ce observam este o crestere cu 71% in 

cei 5 ani. 

Date recensamant de trafic – sc zoom proiect srl 
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Situaţia de faţă, impune studiul pe trei secţiuni caracteristice adiacente dezvoltarii 

propuse: str.Victoriei, Pictor Lidia Agricola si Plevnei. 

În momentul de faţă accesul pe amplasament se face din str.Victoriei. 

Perspectiva trasata prin PMUD- La nivelul anului 2030 arata asa 

Str.Victoriei are un trafic zilnic de 3929 veh./zi (2030 an de referinta), iar noi la 

nivelul anului 2021 (cu 9 ani mai devreme) avem debite zilnice de 5056 in conditiile in 

care str.Victoriei este una dintre strazile considerate majore in reteaua de transport a 

orasului Baia Mare. 

Gradul de motorizare – are o prognoza de crestere la nivel national de 5%/an. 
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În ceea ce priveşte organizarea circulaţiei redam mai jos profilul stradal propus 

prin PUZ (str.Sculptor Vida Geza): 

În vederea realizării unei analize cât mai corecte au fost sintetizate toate 

informaţiile disponibile rezultate din studiile efectuate în anii anteriori legate de 

organizarea circulaţiei în zonă, intensitatea traficului, alcătuirea structurii reţelei 

principale de circulaţie etc. 

Datele rezultate din PUMD, cuprind o serie de estimări asupra modului în care 

probabil se va desfăşura traficul de vehicule în anumite zone ale Municipiului Baia Mare. 

Conform PUMD, cea mai apropiata strada de amplasament este DN1C pentru care PMUD 

prevede ca date de trafic- 2015 - 17.081(spre Baia-Mare)/13.781 (spre Satu Mare) iar 

pentru 2030 - 24.269(spre Baia-Mare)/20.816 (spre Satu Mare). 

Din PMUD Baia-Mare am extras si distribuţia pe tipuri de vehicule, astfel după 

cum se poate observa din figura de mai jos ponderea cea mai mare fiind peste 70% o au 

autoturismele. 
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Din perspectiva sigurantei rutiere, se recomanda ca pe str.Victoriei- din cauza 

numarului mare de accidente inregitrate pe parcursul anilor (imaginea de mai jos este 

redata din PMUD) sa fie amplasate la nivelul intersectiilor cu str.Plevnei a unui praguri 

de sol pentru reducerea vitezei, iar in zona Bisericii Sf.Dumitru o trecere de pietoni. 

Din punct de vedere al dinamicii dezvoltării circulaţiei şi a intensităţii traficului 

din zonă, din datele extrase conform Raportului final - Planul de Mobilitate Urbană 

Durabilă, rezultă că traficul pe străzile principale adiacente, în anul 2023 – Prognoza 

2017-2030 se prezintă pe zona studiată la un nivel corespunzător, cu rezerve de 

capacitate.  

Analizând valorile prescrise în PMUD pentru Calea Victoriei- strada alternativa 

DN1C in retaua majora de transport, accesul principal în zona reglementată prin PUZ, 

extragem următoarele: la nivelul anului 2015 când au fost făcute măsurători de trafic se 

inregistrează pe sectorul analizat un număr de 17.081(spre Baia-Mare)/13.781 (spre Satu 

Mare) iar pentru 2030 - 24.269(spre Baia-Mare)/20.816 (spre Satu Mare). Aceste cifre ne 

indică faptul că în 14 ani fluxul de vehicule creşte cu 42%. Anual se va înregistra o 
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creştere de aproximativ 2.8% a debitelor pe de trafic. De reţinut că aceste cifre sunt 

preluate din PMUD şi sunt corelate cu prevederile PUG iar realitatea spune altceva. 

În concluzie, am considerat că se impune analiza raportului debit/capacitate pe 

străzile din următoarele secţiuni ADIACENTE dezvoltarii propuse:   

 SECTIUNEA 1 – Calea Victoriei;

 SECTIUNEA 2 – Str. Plevnei;

 SECŢIUNEA 3 – Pictor Lidia Agricola.
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3. Analiza caracteristicilor circulaţiei actuale

3.1. Evaluarea de impact

Funcţiunile propuse atrag după sine un număr de persoane şi un număr de

vehicule auto. Necesarul de parcaje a fost calculat în funcţie de funcţiunile propuse în 

corelare cu prevederile PUG Necesarul de Parcaje, astfel:  

Având în vedere datele furnizate de către beneficiar cu privire la alcătuirea 

funcţională a viitorului ansamblu, s-au calculat debitele orare de trafic generate / atrase 

luându-se în considerare un număr de 97 locuri de parcare. 

Toate parcajele necesare funcţiunilor propuse sunt amplasate în incinta parcelelor 

prin parcaje la nivel (67)/subsol (30).  

Am analizat în cadrul acestui studiu comportamentul traficului atras/generat de 

aceste spaţii de parcare.  

Calculul debitelor orare de trafic generate / atrase de noua dezvoltare s-a realizat pe 
baza manualului “Traffic Engineering Handbook” – I.T.E. - 5Th edition. Conform capitol 
14 – “Paking and Terminals” (tabel 14 -1), volumele maxime de trafic pentru centre 
comerciale se calculează astfel: 
Qmax = Np x p% , în care  

Qmax – debitul maxim (peak hour volume) 

Np – Numărul total de locuri de parcare proiectate 
p% – procent de rotaţie pe oră a traficului, conform tabelului de mai jos. 

Tabel Procente de rotaţie a traficului pe oră 

Tip activitate Dimineaţa După-amiază 

intrare ieşire Intrare Ieşire 

Hotel 30% - 

50% 

30% - 50% 30% - 60% 10% - 30% 

Reședință 5% - 10% 30% - 50% 30% - 50% 10% - 30% 

Comerț 10% - 

30% 

10% - 20% 30% - 60% 40% - 60% 

În concordanţă cu datele prezentate mai sus, în cazul acestei dezvoltării, s-au luat 

ca referinţă atat funcţiunea de reşedinţă cat si cea de comert, situaţia debitelor de 

vehicule care vor afecta capacitatea de circulaţie se prezintă astfel:  
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Tip activitate - reşedinţă Dimineaţa După-amiază 

intrare ieşire Intrare Ieşire 

Qmax exprimat vet (autoturism) 5 - 10 30 - 50 30-50 10-30

Qmed exprimat vet (autoturism) 10 50 50 30 

Tip activitate – comerţ Dimineaţa După-amiază 

intrare ieşire Intrare Ieşire 

Qmax exprimat vet (autoturism) 11 - 33 11 - 22 33 - 66 44 – 71 

Qmed exprimat vet (autoturism) 22 17 50 58 

Aceste valori corespund unei intensităţi de trafic mediu de 45 vehicule în cel 

mai defavorabil scenariu, care trebuie să fie preluată de amenajările descrise şi 

distribuită în fluxurile de trafic existente în actuala reţea de transport în cadrul 

intervalului de vârf de dupa amiaza.  

În vederea determinarii traficului actual in zona viitorului ansanblu si realizării 

unei modelări cât mai corecte a traficului rutier s-au preluat din PMUD/Recensamant 

circulatie si s-a efectuat o zi de măsurători de trafic automata (12 ore) în intersecitia 

Plevnei-Victoriei-Pictor Lidia Agricola apropiata de ansamblu, care au pus în evidenţă 

debitele de calcul.  

Pentru a realiza modelul de trafic s-au utilizat datele obţinute din sondajele de 

trafic şi valorile de trafic estimate a fi generate de către viitoarea dezvoltare urbană. S-au 

întocmit proiecţiile curenţilor de trafic pe cele mai importante străzi analizate în baza 

măsurătorilor efectuate în ziua de recenzare. 

Pentru transformare s-au utilizat Coeficienţii de echivalare în vehicule etalon (Vet) 

conform Stas SR 7348: Lucrari Drumuri Echivalarea Vehiculelor pentru determinarea 

capacitatii de circulatie.  

Nr. 

Crt. 

Categoria sau tipul de vehicule fizice Coeficientul de 

echivalare în 

vehicule etalon 
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(Vet) 

1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0,5 

2 Autoturism cu sau fără remorcă 1,0 

3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1,2 

4 Autocamioane si derivate, autobuze 3,5 

5 Autovehicule articulate si remorchere cu trailer 4,0 

6 Tractoare si vehicule speciale (agricole, utilaje 

de constructii) 

3,0 

7 Vehicul agabaritic 8 

8 Remorcă la autocamioane şi la tractoare 1,5 
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Rezultatele detaliate ale acestor măsurători sunt prezentate centralizat în Anexa 

la prezenta documentatie, din care pentru str.Victoriei avem o intensitate MAXIMA orara 

de 558 veh- intre orele 16-17. 

3.2. Analiza critică a circulaţiei existente 

Aşa cum am descris până în prezent, accesul pentru circulaţia auto se va realiza 

preponderent din Calea Victoriei, strada din si in care a fost indus traficul propus prin 

PUZ. 

Pentru a realiza modelul de trafic au fost analizate condiţiile de circulaţie în zonă şi a 

fost evaluat impactul ansamblului asupra traficului aşa cum s-a descris la capitolele 

anterioare. 

Pentru a simula efectul traficului generat de noua dezvoltare asupra reţelei 

stradale din proximitate, am considerat ca acesta are punct de origine/destinatie strada 

de legatura nou creata pe amplasamentul studiat. 

S-a estimat că această dezvoltare va devia curenţii de circulaţie care se formează

în această zonă, astfel: 

 100% in Calea VICTORIEI

Datorită configuraţiei amenajărilor din zonă, s-a analizat capacitatea de circulaţie în 

trei secţiuni considerate caracteristice. 

9 Tramvaie motor, troleibuze 4,5 

10 Remorcă tractată sau articulată la vehicule de 

transport în comun 

2,0 
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După compunerea curenţilor de trafic recenzati, descrişi în capitolul anterior, 

repartiţia pe intervale orare ne indică gradul de încărcare în fiecare secţiune analizată. 

Pentru secţiunea de pe strada Calea Victoriei avem valorile de trafic urmatoare : 

Strada Calea Victoriei 

Sens Spre Satu-Mare 

Ora 7:00-8:00 391 

8:00-9:00 467 

9:00-10:00 391 

10:00-11:00 384 

11:00-12:00 338 

12:00-13:00 407 

13:00-14:00 377 

14:00-15:00 404 

15:00-16:00 427 

16:00-17:00 559 

17:00-18:00 510 

18:00-19:00 399 

Strada Calea Victoriei 

Sens Spre Baia-Mare 

Ora 7:00-8:00 383 

8:00-9:00 461 

9:00-10:00 376 

10:00-11:00 360 

11:00-12:00 326 

12:00-13:00 389 

13:00-14:00 363 

14:00-15:00 385 

15:00-16:00 395 

16:00-17:00 532 

17:00-18:00 496 

18:00-19:00 377 

În urma propriilor sondaje situaţia se prezintă conform rapoartelor de mai jos : 
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Am descris mai sus debitele de trafic culese prin recensamantul de la nivelul anului 2021 – 

luna Iunie –pentru acest proiect. 

În cadrul analizei de capacitate s-a luat în considerare, pentru fiecare secţiune 

traficul indus conform modelului considerat  pentru ora de vârf de dupa amiază. 

Capacitatea de circulaţie a străzilor, în flux discontinuu, (preluată sau determinată 

pe bază de interpolări) din tabelul de mai jos, se utilizază în vederea comparări cu debitul 

maxim orar calculat, luând în considerare o viteză de circulaţie a fluxului de 30 km/h. 

Condiţia de admisibilitate este ca acest debit să fie inferior capacităţii determinate. 

Distanţa 

între 

intersecţii 

A, m 

Categoria străzii şi numărul benzilor de circulaţie 

I. 6 benzi II. 4 benzi III. 2 benzi

60 50 40 30 60 50 40 30 50 40 30 

Capacitatea de circulaţie cu flux discontinuu N, în Vt/h 

1000 3600 4000 4500 5000 2400 2700 3000 3350 1300 1450 1600 

900 3400 3000 4400 4900 2300 2600 2950 3250 1250 1400 1550 

800 3300 3800 4300 4800 2200 2500 2850 3200 1200 1350 1500 

700 3200 3600 4100 4700 2150 2400 2750 3100 1150 1300 1450 

600 3000 3400 3800 4550 2000 2300 2550 3050 1100 1200 1400 

500 2500 3150 3500 4200 1700 2100 2300 2800 1000 1100 1350 

400 2050 2700 2900 3600 1400 1800 1950 2400 850 900 1150 

300 2000 2050 2350 2900 1100 1400 1550 1950 650 750 900 

200 1150 1400 1800 2250 750 950 1200 1500 450 550 700 

100 700 800 1100 1300 450 550 750 950 250 350 450 

Perioada de vârf – Ora de varf, este intervalul 16.00 – 17.00. 

În cadrul modelării faţă de această distribuţie a traficului (descrisă mai sus), s-a ţinut 

cont şi de afectarea traficului cu valorile suplimentare generate de noua dezvoltare. 

Pentru viteza de circulaţie a fluxului considerate şi distanţele între intersecţiile 

principale măsurate, capacitatea de circulație şi debitul orar de calcul mediu pentru 

perioada de vârf cea mai defavorabilă, sunt prezentate în tabelul de mai jos. 
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Secţiune 
stradă 

Tip 
arter
ă 

Trafic 
indus 

Distanţa 
între 
intersecţii 

Capacitatea 
de circulatie 
2/1 benzi 

Debitul 
orar de 
calcul 

Debit / 
Capacitate 
2/1 benzi 

SECTIUNEA 1 - 
strada Calea 
Victoriei 

Stradă 
Categoria 
III- 2benzi

45 1000 1600 559 35 /37 

SECTIUNEA 2 – 
str.Plevnei 

Stradă 
Categoria 
IV -o 
banda 

15 1000 800 43 6/7 

Sectiunea 3 – 
str.Pictor Lidia 
Agricola 

Cat.III- 2 
benzi 

15 1000 1600 18 1/2 

Concluzia este că arterele de circulaţie analizate în cele 3 secţiuni, pot prelua 

traficul generat de noua amenajare fară nici un fel de problemă şi pot fi integrate în 

sistemul de transport actual şi în perspectivă. 

Nici la nivelul Intersectiei Calea Victoriei-Plevnei-Pictor Lidia Agricola NU 

sunt intarzieri, aceasta avand un nivel de serviciu A (fara intarzieri de control). 

În secţiunea Calea Victoriei, cea mai importanta sectiune analizată, se constată că 

traficul generat de noua dezvoltare aduce un aport de 2 % din traficul din intervalul cel 

mai defavorabil. Acesta se distribuie în flux doar prin viraje stanga/ dreapta şi mai 

departe în reţeaua stradală existenta. Capacitatea de circulaţie în această secţiune este 

mare, avand rezerve importante de capacitate (>60%). 

Facem mentiunea ca ACCESUL din artera colectoare str.VICTORIEI sa fie realizat 

doar prin viraje de DREAPTA. Se poate elimina iesirea prin viraj stanga- pentru ca exista 

alternativa prin str.Plevnei. In acest fel fluxul principal de trafic nu va fi afectat prin 

manevre de acces necorespunzatoare. 

Retinem ca traficul indus de dezvoltare- prin actiunea de miscare pendulara aduce un 

trafic indus de 45 veh. Care trebuie sa intre intr-un flux ce tranziteaza zona de 559 veh. 

Restul sectiunilor analizate NU prezinta probleme de capacitate, cum de altfel nici Calea 

Victoriei nu este depasita ca si capacitate de circulatie. 
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5. Concluzii. Propuneri de eliminare/diminuare a
disfuncţionalităţilor

Raportul de faţă corespunzător obiectivului Elaborare PUZ construire ansamblu 

mixt - imobile cu funcţiuni comerciale şi locuinţe colective, amenajări exterioare 

de pe Calea VICTORIEI din mun.Baia-Mare, amplasat în judeţul Maramures şi-a propus 

să analizeze impactul ansamblului asupra traficului precum si analiza retelei de strazi 

nou propuse in raport cu accesul din str.Victoriei/Plevnei. 

Un obiectiv al acestui studiu îl reprezintă analiza caracteristicilor circulaţiei active şi 

pasive din zona de influenţă şi estimarea efectului construirii acestui ansamblu asupra 

circulaţiei locale prin traficul atras/generat de noua dezvoltare urbană. 

Prin actualul PUZ se propune distribuirea întregului trafic generat/atras de această 

amenajare prin intermediul străzii Calea Victoriei, dintr-o strada NOUA de incinta, care 

momentan nu exista si care ar facilita mult accesul dinspre str.Plevnei in Calea Victoriei 

si invers, pentru ca momentan nu exista o relatie stradala viabila intre cele doua strazi 

(legatura intre cele doua strazi paralele). 

Arterele de legătură nou create au capacitatea de a asigura fluenţa debitelor orare de 

trafic generate / atrase de noua dezvoltare, corespunzătoare unei intensităţi de trafic 

reduse, determinate în funcţie de cele 400 locuri de parcare proiectate să deservească 

ansamblul. Aceasta va contribui la creşterea densităţii reţelei stradale din zonă . 

Pentru a facilita accesul şi circulaţiile adiacent ansamblului s-a modelat cea mai 

defavorabilă situaţie, care implică în cea mai mare măsură deplasări 

alternante/pendulare care se adaugă traficului existent (local şi de tranzit). 

Din punct de vedere al raportului debit/capacitate (vezi analiza prezentată 

tabelar), arterele de circulaţie, în cele 3 secţiuni analizate, pot prelua traficul generat de 

noua amenajare în condiţiile actuale de circulaţie precum şi după realizarea obiectivului 

propus în PUZ.  
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În concluzie, aceast ansamblu nu va genera o circulaţie locală deosebit de 

intensă faţă de cea actuală, care să afecteze condiţiile de desfăşurare a circulaţiei în 

acest moment şi nu produce disfuncţii considerabile pe reţeaua stradală adiacentă. 

În perspectivă, este de aşteptat ca traficul în zonă să crească treptat. Insa conform 

PMUD si PUG terenurile din aceasta zona a mun.Baia-Mare pot sa fie Urbanizate si 

amenajate corespunzator prin elaborarea de documentatii specifice de urbanism 

respectiv prin asumarea unor investitii in infrastructura de transport propusa. 

Propuneri - Recomandari: 

- Razele de racordare la nivelul intersectiilor sa fie de: min. 9.0m la nivelul
intersectiilor Drum Colector-Drum de deservire locala (Calea Victoriei –
drum de incinta), respectiv min.6.0m in incinta- pe reteaua de strazi de
incinta inclusiv la nivelul str.Plevnei;

- Poate reprezenta o solutie pe termen lung asigurarea unei platforme cu 2
benzi carosabile pe str.Plevnei – exclusiv pe frontul PUZ propus (2*3.0m
carosabil + 1.0m trotuar); In momentul de fata strada Plevnei are o
singura banda carosabila/fara trotuare iar in perspectiva unor dezvoltari
viitoare se va putea reglementa inca un trotuar si pe latura opusa asa incat
circulatiile sa se poata desfasura civilizat. O alternativa- in cazul in care
strada ramane la platforma actuala este transformarea ei in sens unic sau
amenajarea unor platforme de incrucisare (cu ocazia unor proiecte noi pe
zona studiata cu acces din aceasta strada);

- Parcajele vor respecta normativele specifice si NU vor avea dimensiuni

inferioare 2.0m latime/5.5m lungime (pentru parcajele longitudinale)

respectiv 2.50m latime/5.0m lungime (parcaje oblice/perpendiculare);

- Accesul in subsolul imobilelor se va reglementa prin raze de viraj

corespunzatoare, asa incat sa existe vizibilitate, mai cu seama ca

amplasamentulu se afla intr-o declivitate naturala (existenta intre

str.Victoriei-Plevnei);

- Eventuala posibilitate de acces prin viraj de STANGA (la accesul auto

dinspre Satu-Mare) se va putea reglementa doar printr-un Buzunar de

Stocaj, asa incat traficul general de pe Calea Victoriei sa NU fie deranjat

pentru ca este unul intens;

- Se vor asigura circulatiile pietonale necesare in incinta, inclusiv pe zona

parcajelor la nivel propuse.

Întocmit,  

Dr.ing.Mihai Liviu DRAGOMIR 
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ANEXE:

Date de trafic recenzate, Nivel de serviciu Intersectie si Plan de mobilare propus 
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