ROMANIA

JUDETUL MARAMURES
MUNICIPIUL BAIA MARE
Primar

Nr. 734 din 14.01.2020

CERTIFICAT DE URBANISM

in Scopul: ALTE SCOPURI;

Ca urmare a cererii adresate de , cu sediul in judetul MARAMURES municipiul BAIA

MARE cod postal ..... nr. ..... bl. 3 sc. ..... et. ..... ap.telefon/fax e-mail .....,

inregistrat la nr. din 10.01.2020,
Pentru imobilul teren situat in: judetul MARAMURES municipiul BAIA MARE

cod postal ..... STRADA VICTORIEI nr. F.N. bl. ..... SC. verne (S8 o ap. veees

Cartea funciara Baia Mare numar 126542 numar cadastral 126542 sau identificat prin PLAN DE SITUATIE

In temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism nr.12.../96-99, faza PUG , aprobata prin Hotararea

Consiliului Local al Municipiului Baia Mare nr. 349/1999,

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata,
cu modificérile si completérile ulterioare,

SE CERTIFICA:

1. REGIMUL JURIDIC:
Teren situat in intravilan - proprietate privata SC MCL CONCEPT RESIDENCE SRL (cota actuald 3042/5265) si SC
PLACO STILL SRL (cota actuala 2223/5265). Este intabulat drept de ipoteca legala in favoarea lui FARCAS RADU si
FARCAS MARIA LILIANA cota actuala 3700/5265.
- Parcela se considera construibila daca este accesibild dintr-un drum public direct sau prin servitute de trecere legal
obtinuta inscrisd in C.F., printr-o trecere carosabild de minim 4 m, din strada apartindnd domeniului public, pana la
parcela proprie reglementatd printr-o documentatie cadastralda P.A.D., vizata de OCPI Maramures.
- In situatia in care din documentatia cadastrala si din evidentele de C.F. va rezulta faptul ca terenul aferent accesului la
parcela este proprietate privata, se va obtine acordul autentificat al proprietarilor identificati.

2. REGIMUL ECONOMIC:
DESTINATIA ZONEI STABILITA PRIN P.U.G.:L2 - subzona locuintelor individuale cu regim de construire cuplat
sau izolat, avand inaltimea maxima P+2.
CATEGORIA DE FOLOSINTA CONFORM CF: arabil
DESTINATIA SOLICITATA: elaborare P.U.Z.;
UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONARI: - locuinte INDIVIDUALE in regim de construire izolat si cuplat cu P+1 ,
P +2:- nu se va construi pe pante mai mari de 5% in cazul versantilor slab construiti cu stabilitate generala neasigurata
sau incerta fara studii geotehnice si lucrari speciale de consolidare; - regimul de construire va fi numai izolat; - se va
sigura o greutate cat mai redusa a constructiilor ; - lungimea maxima a laturilor in plan a cladirii nu va depasi 15.0 m; -
raportul dintre dimensiunile in plan ale laturilor cladirilor va fi cat mai apropiat de 1.0; - inaltimea maxima recomandata
este P + 1; - se va asigura un procent de acoperire a suprafetei terenului cu cladiri si cu suprafete impermeabile sub
20%,; - plantarea se va face cu specii ale caror radacini contribuie la stabilizarea terenului.
UTILIZARI INTERZISE : - functiuni comerciale si servicii profesionale care depasesc suprafata de 200 mp ADC,
genereaza un trafic important de persoane si marfuri, au program prelungit dupa orele 22.00, produc poluare; - activitati
productive poluante, cu risc tehnologic sau incomode prin traficul generat (peste 5 autovehicole mici pe zi sau orice
transport greu), prin utilizarea incintei pentru depozitare si productie, prin deseurile produse ori prin programul de
activitate; - anexe pentru cresterea unui numar de animale peste 4 UVM; - depozitare en gros; - depozitari de materiale
refolosibile; - platforme de precolectare a deseurilor urbane;- depozitarea pentru vanzare a unor cantitati mari de
substante inflamabile sau toxice;- activitati productive care utilizeaza pentru depozitare si productie terenul vizibil din
circulatiile publice;- autobaze si statii de intretinere auto;- lucrari de terasament de natura sa afecteze amenajarile din
spatiile publice si constructiile de pe parcelele adiacente;- ori ce lucrari de terasament care pot sa provoace scurgerea
apelor pe parcelele vecine sau care impiedica evacuarea si colectarea rapida a apelor meteorice.

3. REGIMUL TEHNIC:
Pentru modificarea indicatorilor urbanistici ai parcelei situatd in zona L2 - zona de locuinte individuale si atribuirea
unei noi unitati teritoriale de referinta (U.T.R.) se va elabora PLAN URBANISTIC ZONAL care se va supune spre
aprobare in Consiliul Local.
Zona va fi reglementata in baza unui Plan Urbanistic Zonal aprobat prin H.C.L., elaborat cu respectarea urmétoarelor
prevederi urbanistice aflate in vigoare:
- Se va tine cont de existenta documentatiilor de urbanism aprobate in zona, respectiv cele aflate in curs de aprobare.
- LEGEA NR. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul: Potrivit art. 32. alin. (7) modificarea prin planuri
urbanistice zonale ale unei unitati teritoriale de referin{a, stabilite prin reglementéri aprobate prin Planul urbanistic
general, poate fi finantatd de persoane juridice si/sau fizice. In aceasta situatie, coeficientul de utilizare a terenului
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(CUT) propus de noua reglementare nu il va putea depasi pe cel aprobat initial cu mai mult de 20%, o singura data.

- Se vor respecta Normele de igiend si sdnatate publica privind mediul de viatd al populatiei aprobate prin ORDINUL
nr. 119/2014 modificat prin ORDINUL NR.994/2018 - Norme de igiena referitoare la zonele de locuit si ale Hot#rarii
nr. 571/10.08.2016, pentru aprobarea categoriilor de constructii si amenajari si/sau autorizarii privind securitatea la
incendiu.

- REGULAMENTUL LOCAL aprobat prin H.C.L. NR. 104/2019 privind "asigurarea cerinfelor minime cu privire la
autorizarea constructiilor si a necesarului locurilor de parcare /garare din Municipiul Baia Mare", modificatsi completat
prin H.C.L. nr. 523/2019

+ PARCAJE AUTOVEHICOLE

Art. 9 Autorizarea executdrii constructiilor si extinderilor la constructii existente se va putea face numai in cazul
asigurdrii prin proiect a parcajelor aferente functiunii, in afara circulagiilor publice, parcajele publice pot fi luate in
considerare numai pentru vizitatori sau clienti, nu si pentru locatari sau salariati, pentru acestia, solutionarea parcajelor
se va realiza in toate cazurile exclusiv 1n incinta proprie.

Art. 10. Spatile destinate parcarii/gardrii nu isi vor putea modifica destinatia pe toatd durata de existentd a constructiei,
fiind interzisa schimbarea destinatiei in alte functiuni.

Art. 11. Parcarea/gararea se poate face numai in interiorul suprafetei de teren identificatd cadastral pe care se realizeazi
constructia autorizatd sau pe terenuri care se afl la o distantd de max. 500m de terenul pe care se solicita realizarea
constructiei, si pentru care se detine un drept real asupra acestuia.

Art. 12 Sunt stabilite urmétoarele cerinte de paracare/garare: La toate functiunile prevazute se vor asigura platforme
ingropate subteran pentru colectarea selectivd a deseurilor menajere.

» pentru FUNCTIUNEA DE LOCUIRE

a. 1 loc de parcare/garare pentru apartament cu o suprafata utild maxima de 40mp;

b. 1,5 locuri de parcare/garare pentru apartament cu o suprafata utild maxima de 80mp;

c. 2 locuri de parcare/garare pentru apartament cu o suprafatd utild mai mare de 80mp;

d. la numarul locurilor de parcare pentru locatari se va asigura suplimentar 5% pentru vizitatori;

e. pentru cladirile cu mai mult de 5 apartamente se va asigura un spatiu acoperit destinat depozitarii bicicletelor, cu o
capacitate de 1 bicicletd/aparatament.

» pentru FUNCTIUNILE COMERCIALE/PRODUCTIE/DEPOZITARE:

1 loc de parcare/garare la 30 mp suprafatd desfdsuratd a constructiei pentru unititi mai mari de 2000 mp;

I loc de parcare/garare la 31-50 mp suprafatd desfasuratd a constructiei pentru unitati intre 1000-2000 mp;

1 loc de parcare/garare la 50-100 mp suprafatd desfdsuratd a constructiei pentru unitdti intre 500-1000 mp;

1 loc de parcare/garare la 100 mp suprafatd desfasuratd a constructiei pentru unitdti mai mici de 500 mp;

« pentru ALTE CATEGORII DE CONSTRUCTII care se vor prevedea prin P.U.Z. -ul care se va elabora , necesarul de
parcaje - va fi dimensionat conform Regulamentului general de urbanism aprobat prin H.G. 525/1996 Anexanr. 5 -
Parcaje- capitolul 5 si a Normativului P 132-93, pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati, in functie de
categoria localita{ii in care sunt amplasate constructiile si conform prevederilor HCL 104/2019.

- Pentru constructii ce inglobeaza spatii cu diferite functiuni, pentru care existd norme diferite de dimensionare a
parcajelor, vor fi luate In considerare cele care prevad un numar mai mare de locuri de parcare.

- Stationarea autovehicolelor necesare functionarii diferitelor activitati, conform normelor, se admite numai in interiorul
parcelei, deci in afara circulatiilor publice si a parcajelor publice;

- Se vor asigura locurile necesare parcajelor in functie de destinatia si de capacitatea constructiilor. Locurile de parcare
se vor asigura exclusiv pe terenul aflat in proprietatea beneficiarului.

Art. 13. Orice autorizare de suplimentare a unitatilor locative (mansardare, dezmembrare, etc) va fi conditionatd de
suplimentarea locurilor de parcare/garare conform prezentului regulament. -—
Art. 14. Accesul la spatiile destinate parcarii/gararii este permis numai prin circulafii carosabile orizontale sau inclinate
(rampe), fara afectarea proprietatii publice si a retragerilor fatd de aliniament, iar sistemele mecanice de acces pot fi
amplasate la o distanta minima de 5m fatd de domeniul public, astfel incét s& nu stdnjeneasca circulatia auto.

Art. 15. Nerealizarea numdarului minim de locuri de parcare, prevazut in prezentul regulament si NORME, obliga
solicitantul la plata unei taxe de 5000 Euro pentru fiecare loc nerealizat in interiorul incintei proprii, in vederea
constituirii unui fond pentru construirea de parcaje publice pe teritoriul Municipiului Baia Mare.

Art. 16. In aceste conditii, autorizatia de construire, nu va fi eliberata fara plata taxei de exceptare de la norma
corespunzatoare numarului de locuri de parcare nerealizate.

Art. 17 Modul de constituire al fondului pentru construirea de parcaje si procedura de platd a taxei se vor reglementa
prin hotérére de consiliu local.

Art. 18 Se excepteaza de la prevederile prezentului regulament, constructiile pentru care au fost aprobate documentaii
de urbanism PUD/PUZ care au reglementate situatiile prevazute in prezentul regulament

« LOCUINTE COLECTIVE MICI. in intelesul prezentului regulament, locuintele colective mici au fost definite ca si
locuinte cu regim de indltime maxim P+2E, ce cuprind acelasi corp de cladire cu acces (scara) comun. Inserarea
locuintelor colective mici este conditionatd de respectarea integrala a indicatorilor urbanistici si celorlalte reglementari
ale zonei: POT, CUT, RHmax., retrageri, alinieri, spatii verzi, locuri de parcare/garare.

Locuintele colective mici se vor reglementa dupd suprafata de teren aferenta constructiei, conform anexei 1 care face
parte integrantd din prezenta hotarire astfel:

intre 300-500mp - maxim 6 (sase) apartamente/imobil;

intre 500-800mp - maxim 8 (opt) apartamente/imobil;

\\ / intre 800-1000mp - maxim 12 (doisprezece) apartamente/imobil;

\"

peste 1000mp - maxim 14 (paisprezece) apartamente/imobil;
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- REGULAMENTUL GENERAL DE URBANISM APROBAT PRIN H.G. 525/1996 cu privire la dimensionarea
acceselor:

CIRCULATII SI ACCESE. conform sectiunii din P.U.Z.-ul care se va aproba. Se va respecta trama stradala propusa
prin P.U.Z. Constructiile se vor amplasa astfel incat s@ nu fie afectate caile de acces reglementate prin P.U.Z.la
parcelele invecinate. La amplasarea noilor constructiilor se va tine seama de eventualelele culoare de protectie a
retelelor edilitare din zona, respecténdu-se distantele minime de sigurantd impuse de legislatia in vigoare fata de retelele
de utilitati.

Dimensionarea acceselor carosabile la parcela pentru locatari, pentru colectarea deseurilor menajere $t pentru accesul
mijloacelor de stingere a incendiilor se va face cu respectarea prevederilor REGULAMENTULUI GENERAL DE
URBANISM APROBAT PRIN H.G. 525/1996 cu privire la dimensionarea acceselor:

. SECTIUNEA 2: Reguli cu privire la asigurarea acceselor ob]igatorii

la drumunle publice, direct sau prin servitute, conform destinatiei constructiei. Caracteristicile accese]or la drumurile
publice trebuie si permita interventia mijloacelor de stingere a incendiilor. (2)In mod exceptional se poate autoriza
executarea constructiilor fara indeplinirea conditiilor prevazute la alin. (1), cu avizul unitatii teritoriale de pompieri. (3)
Numarul si configuratia acceselor prevazute la alin. (1) se determina conform anexei nr. 4 la prezentul regulament. (4)
Orice acces la drumurile publice se va face conform avizului si autorizatiei speciale de construire, eliberate de
administratorul acestora.

Art. 26: Accese pietonale - (1)Autorizarea executdrii constructiilor i a amenajérilor de orice fel este permisd numai
daca se asigura accese pietonale, potrivit importantel si destinatiei constructiei. (2)in sensul prezentului articol, prin
accese pietonale se infelege caile de acces pentru pietoni, dintr-un drum public, care pot fi: trotuare, strdzi pietonale,
piete pietonale, precum si orice cale de acces public pe terenuri proprietate publica sau, dupd caz, pe terenuri proprietate
privatd grevate de servitutea de trecere publicd, potrivit legii sau obiceiului. (3)Accesele pietonale vor fi conformate
astfel incat sa permitd circulatia persoanelor cu handicap si care folosesc mijloace specifice de deplasare.

+ ANEXA NR. 4 ACCESE CAROSABILE: Stabilirea numarului admis de accese din strazile de categoria | si a Il-a, ca
si localizarea acestora se vor face astfel incat sa nu afecteze fluenta circulatiei.

Dimensionarea acceselor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 525/1996 in functie de destinatia constructiilor
care se vor amplasa, respectiv: locuinte individuale, semicolective sau colective

4.11.1. - Pentru CONSTRUCTII DE LOCUINTE unifamiliale cu acces si lot propriu se vor asigura:- accese carosabile
pentru locatari;- acces carosabil pentru colectarea deseurilor menajere si pentru accesul mijloacelor de stingere a
incendiilor;- alei (semi)carosabile in interiorul zonelor parcelate, cu o lungime de maximum 25 m vor avea o ldtime de
minimum 3,5 m, iar pentru cele cu lungimi mai mari de 25 m vor fi prevazute supralargiri de depasire si suprafete
pentru manevre de intoarcere;- in cazul unei parceldri pe doud randuri, accesele la parcelele din spate se vor realiza prin
alei de deservire locala (fundaturi):-- cele cu o lungime de 30 m - o singura banda de 3,5 m latime;- cele cu o lungime
de maximum 100 m - minimum 2 benzi (total 7 m), cu trotuar cel putin pe o latura si supralargiri pentru manevre de
intoarcere la capat.

4.11.2. - Pentru locuinte semicolective cu acces propriu si lot folosit in comun se vor asigura:- accese carosabile pentru
locatari;- accese de serviciu pentru colectarea deseurilor menajere si pentru accesul mijloacelor de stingere a
incendiilor;- in cazul unei parcelari pe doua randuri, accesele la parcelele din spate se vor realiza prin alei de deservire
locala (fundaturi):- cele cu o lungime de maximum 30 m - o singurd banda de 3,5 m l4time;- cele cu o lungime de 30 m
pand la maximum 100 m - minimum 2 benzi (total 7 m), cu trotuar cel putin pe o laturd; supralargiri pentru manevre de
intoarcere la capat.

4.11.3. - Locuintele colective cu acces si lot folosit Tn comun vor fi prevazute cu: - accese carosabile pentru locatari; -
accese de serviciu pentru colectarea deseurilor menajere si pentru accesul mijloacelor de stingere a incendiilor; - accese
la parcaje si garaje.

4.3.1.- Pentru CONSTRUCTII COMERCIALE se vor asigura accese carosabile separate pentru consumatori, personal
si aprovizionare. 4.3.2.- in functie de destinatia si capa01tatea constructlel vor fi prevézute:- alei carosabile si parcaje in
interiorul amplasamentului;- platforme de depozitare si accese masini si utilaje speciale separate de aleile carosabile
destinate consumatorilor.

4.1.2.- Pentru CONSTRUCTII ADMINISTRATIVE vor fi prevazute cu accese carosabile, conform destinatiei si
capacitétii acestora, avandu-se in vedere separarea de circulatia publica.

4.12.- Pentru toate categoriile de constructii si amenajari se vor asigura accese pentru interventii in caz de incendiu,
dimensionate conform normelor pentru trafic greu.in cazul constructiilor ce formeaza curti interioare, asigurarea
accesului vehiculelor de pompieri se va face prin ganguri cu o lagime minima de 3 m si o indltime de 3,5 m.Accesele si
pasajele carosabile nu trebuie sa fie obstructionate prin mobilier urban i trebuie sa fie pastrate libere in permanenta.
POSIBILITATI MAXIME DE OCUPARE SI1 UTILIZARE A TERENULUI:

Potrivit art. 32, alin. (7) din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, in situatia modificarii
prin planuri urbanistice zonale ale unei unitati teritoriale de referint, stabilite prin reglementiri aprobate prin Planul
urbanistic general, coeficientul de utilizare a terenului (CUT) propus de noua reglementare nu il va putea depasi pe cel
aprobat initial cu mai mult de 20%, o singura data.

* ACORDUL VECINILOR. Potrivit art.27, alinl, lit a), alin2, din Normele Metodologice de aplicare a Legii 50/1991,
Acordul vecinilor, prevédzut la pct. 2.5.6. al sectiunii I "Piese scrise” a cap. A "Documentatia tehnicd pentru autorizarea
executarii lucrarilor de construire - D.T.A.C." din anexa nr. 1 la Legea nr. 50/1991 , este necesar in urmitoarele situatii:
a)pentru constructiile noi, amplasate adiacent constructiilor existente sau in imediata lor vecinatate - si numai daca sunt
necesare masuri de interventie pentru protejarea acestora;

b)pentru lucrdri de constructii necesare in vederea schimbarii destinatiei in cladiri existente;
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¢)in cazul amplasarii de constructii cu alta destinatie decat cea a cladirilor invecinate.

- Situatiile prevazute la lit. a) corespund cazurilor in care, prin ridicarea unei constructii noi in vecinatatea imediata a
unei constructii existente, pot fi cauzate acesteia prejudicii privind rezistenta mecanicd si stabilitatea, securitatea la
incendiu, igiena, sandtatea si mediul ori siguranfa Tn exploatare. Cauzele acestor situatii pot fi, de exemplu, alipirea la
calcan, fundarea la o cotd mai adancd decét cea a tilpii fundatiei constructiei existente, afectarea gradului de insorire.

- Situatiile prevazute la lit. b) i ¢) corespund cazurilor In care, urmare investitiei noi pot fi create situatii de disconfort
generate de incompatibilitdti intre functiunea preexistentd si cea propusa, atat in situatia in care se aduc modificari de
destinatie a spatiilor in interiorul unei cladiri, cét si in situatia in care functionalitatea unei constructii noi este
incompatibila cu caracterul si functionalitatea zonei Tn care urmeaza si se integreze. Cauzele cele mai frecvente sunt
cele legate de afectarea functiunii de locuit prin implementarea unor functiuni incompatibile datoritd zgomotului,
circulatiei, degajarii de noxe, etc.

- Acordul vecinilor se va da condifionat de asigurarea, prin proiectul tehnic si autorizatia de construire/desfiintare, a
masurilor de punere in sigurantd a constructiei preexistente rezultate in urma raportului de expertiza tehnica intocmit la
comanda investitorului noii constructii. Acordul vecinilor este valabil numai in forma autentica. Refuzul nejustificat de
a-si da acordul se constatd de catre instanfa de judecatd competentd, hotdrarea acesteia urméand sa fie acceptata de catre
emitentul autorizatiei de construire/desfiintare in locul acordului vecinilor.

- Proiectantul va preciza daca prin lucrarile propuse sunt afectate constructiile invecinate si sunt necesare misuri de
interventie pentru protejarea acestora, situafie in care se va solicita acordul exprimat in forma autentici al proprietarilor
locuintelor direct afectate.

Pentru zona L2 sunt prevazute urmétoarele reglementari conform R.L.U. aferent P.U.G. :

CARACTERISTICI ALE PARCELELOR (SUPRAFETE, FORME, DIMENSIUNI): - parcela se considera
construibila daca are suprafata minima de 500 mp si un front la strada de minim 12.0 m.;

AMPLASAREA CLADIRILOR FATA DE ALINIAMENT:- cladirile se vor retrage de la aliniament cu o distanta de
minim 4.0 metri. "
AMPLASAREA CLADIRILOR FATA DE LIMITELE LATERALE SI POSTERIOARE ALE PARCELELOR:-
cladirile vor fi dispuse numai izolat si se vor retrage fata de limitele laterale ale parcelei cu minim jumatate din
inaltimea la cornise masurata in punctul cel mai inalt fata de teren dar nu mai putin de 3.0 metri;- se interzice
dispunerea cladirilor cu calcan pe una dintre limitele laterale de proprietate; - retragerea fata de limita posterioara a
parcelei va fi egala cu jumatate din inaltimea la cornise masurata in punctul cel mai inalt fata de teren dar nu mai putin
de 5.0 metri.

AMPLASAREA CLADIRILOR UNELE FATA DE ALTELE PE ACEEASI PARCELA:- distanta minima dintre
cladirile de pe aceeasi parcela va fi egala cu inaltimea la cornise a cladirii celei mai inalte masurata in punctul cel mai
inalt fata de teren dar nu mai putin de 6.0 metri.

INALTIMEA MAXIMA ADMISIBILA A CLADIRILOR- inaltimea acoperisului nu va depasi gabaritul unui cerc cu
raza de 7.0 m. cu centrul pe linia cornisei;- inaltimea anexelor lipite de limita proprietatii nu vor depasi inaltimea
gardului (2.20 m.) - inaltime maxima admisibila la cornise 10.0 metri (P+2)

ASPECTUL EXTERIOR AL CLADIRILOR:- cladirile noi sau modificarile / reconstructiile de cladiri existente se vor
integra in caracterul general al zonei si se vor armoniza cu cladirile invecinate ;- toate cladirile vor fi prevazute cu
acoperis din materiale durabile;- se interzice folosirea asbocimentului si a tablei stralucitoare de aluminiu pentru
acoperirea cladirilor, garajelor si anexelor.Se vor respecta prevederile Regulamentului Local de arhitectura si estetica
urbani privind modul de conformare arhitectural, cromatic si estetic al fatadelor constructiilor situate in municipiul
Baia Mare, aprobat prin H.C.L. nr. 374/2015.

CONDITII DE ECHIPARE EDILITARA - toate cladirile vor fi racordate la retelele tehnico-edilitare publice; - toate~__
noile bransamente pentru electricitate si telefonie vor fi realizate ingropat; - se interzice dispunerea antenelor TV-satelit
in locuri vizibile din circulatiile publice si dispunerea vizibila a cablurilor CATV; - se va asigura in mod special
evacuarea rapida si captarea apelor meteorice in reteaua de canalizare;- pentru instalatiile de apa si canal se vor
prevedea galerii ranforsate

PROCENT MAXIM DE OCUPARE A TERENULUI (POT): POT maxim = 35%

COEFICIENT MAXIM DE UTILIZARE A TERENULUI (CUT): CUT maxim = 0.9;

IMPREJMUIRI: Gardurile spre strada vor avea inaltimea de max. 2,20 metri si min. 1,80 metri din care un soclu opac
de 0,30 metri si o parte transparenta din metal sau lemn dublata de gard viu; gardurile spre limitele separative ale
parcelelor vor fi opace cu inaltimi de maxim 2.20 metri.

Se vor respecta prevederile art. 560 si 561 din Codul Civil cu privire la obligatia de granituire si dreptul de Ingradire;
Imprejmuirea se va proiecta si executa exclusiv pe proprletatea solicitantului astfel incét s& nu se aducd atingere
drepturilor proprietarilor vecini. In situatia amplasarii imprejmuirii pe limita de separatie dintre 2 proprietati cu
afectarea proprietitilor invecinate, se va obtine acordul vecinilor exprimat in forma autentica, conform art. 2.5.6 din
anexa | la Legea nr. 50/1991 si art.27, alinl, lit a), alin2, din Normele Metodologlce de aplicare a Legii 50/1991;
{mprejmuirea la strada se va retrage in dreptul acceselui pe parcela pentru amenajarea de platforme de parcare in afara
partii carosabile, de-alungul drumului public, care vor fi folosite si ca supralargiri suplimentare de depasire.

SPATII LIBERE SI SPATII PLANTATE

- spatiile libere vizibile din circulatiile publice vor fi tratate ca gradini de fafada;- spatiile neconstruite si neocupate de
accese si trotuare de garda vor fi inierbate si plantate cu un arbore la fiecare 100 mp.;

\\/REGIMUL DE ACTUALIZARE/MODIFICARE A DOCUMENTATIILOR DE URBANISM SI A
‘\ REGULAMENTULUI LOCAL AFERENT:
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- In situatia modificarii reglementdrilor de urbanism prevazute, se va intocmi documentatie de urbanism PUZ sau PUD
care se va supune spre aprobare in Consiliul Local, objin&dndu-se in prealabil un certificat de urbanism pentru elaborarea
documentatiei de urbanism. Potrivit art. 32, alin. (5) din Legea nr. 350/2001, modificarile aduse reglementérilor din
Planul Urbanistic General cu privire la retragerile fatd de limitele laterale si posterioare ale parcelei, conformarea
arhitectural volumetricd, accesele auto si pietonale se stabilesc prin Planul urbanistic de detaliu, iar cele aduse
regimului de construire, functiunii zonei, inal{imii maxime admise, coeficientului de utilizare al terenului (CUT),
procentului de ocupare al terenului (POT), retragerii cladirilor fata de aliniament si distantele fata de limitele laterale si
posterioare ale parcelei, se stabilesc prin planurile urbanistice zonale elaborate in conformitate cu prevederile ordinului
MLPAT nr.37/N/2000, respectiv 176/N/2000 si Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
completarile si modificarile ulterioare.

PLANUL URBANISTIC ZONAL se elaboreaza prin grija persoanelor fizice si/sau juridice interesate, numai in baza
unui aviz de oportunitate intocmit de structura specializatd condusa de arhitectul sef si aprobat de catre Primarul
Municipiului Baia Mare, in urma unei solicitari scrise, conform art. 32, alin. 3 din Legea 350/2001, in conformitate cu:
- prevederile cuprinse in "Ghidul privind metodologia de elaborare si continutul cadru al Planului Urbanistic Zonal GM
- 010 -2000, aprobat prin Ordinului M.L.P.A.T. nr. 176/N/2000, cu respectarea prevederilor Legii nr. 350/ 2001 privind
amenajarea teritoriului i urbanismul;

- prevederile/etapele prevazute Tn Regulamentul de informare i consultare a publicului, aprobat prin H.C.L. 168/2011.
- obligatiile ce deriva din procedurile specifice de informare si consultare a publicului revin investitorului privat-
initiator al documentatiei de urbanism, care identifica si notifica proprietarii ale caror proprietati vor fi direct afectate de
propunerile PUZ.

- Potrivit art. 32, alin. (7) din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, modificarea prin planuri
urbanistice zonale ale unei unitati teritoriale de referintd, stabilite prin reglementari aprobate prin Planul urbanistic
general, poate fi finan{atd de persoane juridice si/sau fizice. In aceasta situatie, coeficientul de utilizare a terenului
(CUT) propus de noua reglementare nu il va putea depési pe cel aprobat initial cu mai mult de 20%, o singura daté.

- In conformitate cu prevederile art. 47, alin (3), lit. e), elaborarea Planurilor Urbanistice Zonale este obligatorie in
cazul parcelarilor, pentru divizarea in mai mult de 3 parcele. Conform art. 56' din Legea nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului i urbanismul, nu pot fi initiate si aprobate documentatii de urbanism care au ca scop intrarea in
legalitate a unor construciii edificate fara autorizatie de construire sau care nu respecta prevederile autorizatiei de
construire.

REGIMUL DE ACTUALIZARE/MODIFICARE A DOCUMENTATIILOR DE URBANISM $1 A
REGULAMENTULUI LOCAL AFERENT:

In situatia modificarii reglementarilor de urbanism prevazute, se va intocmi documentatie de urbanism PUZ sau PUD
care se va supune spre aprobare in Consiliul Local, obtindndu-se in prealabil un certificat de urbanism pentru elaborarea
documentatiei de urbanism. - Potrivit art. 32, alin. (5) din Legea nr. 350/2001, modificérile aduse reglementarilor din
Planul Urbanistic General cu privire la retragerile fata de limitele laterale si posterioare ale parcelei, conformarea
arhitectural volumetrica, accesele auto si pietonale se stabilesc prin Planul urbanistic de detaliu, iar cele aduse
regimului de construire, functiunii zonei, Indl{imii maxime admise, coeficientului de utilizare al terenului (CUT),
procentului de ocupare al terenului (POT), retragerii clddirilor fagd de aliniament si distantele fatd de limitele laterale si
posterioare ale parcelei, se stabilesc prin planurile urbanistice zonale elaborate in conformitate cu prevederile ordinului
MLPAT nr.37/N/2000, respectiv 176/N/2000 si Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
completidrile si modificarile ulterioare.

PLANUL URBANISTIC ZONAL se va elabora prin grija persoanelor fizice si/sau juridice interesate, numai in baza
unui aviz de oportunitate intocmit de structura specializatd condusa de arhitectul sef si aprobat de catre Primarul
Municipiului Baia Mare, in urma unei solicitéri scrise, conform art. 32, alin. 3 din Legea 350/2001, in conformitate cu:
- prevederile cuprinse In "Ghidul privind metodologia de elaborare si continutul cadru al Planului Urbanistic Zonal GM
- 010 -2000, aprobat prin Ordinului M.L.P.A.T. nr. 176/N/2000, cu respectarea prevederilor Legii nr. 350/ 2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul;

- prevederile/etapele prevazute In Regulamentul de informare si consultare a publicului, aprobat prin H.C.L. 168/2011.
- obligatiile ce deriva din procedurile specifice de informare si consultare a publicului revin investitorului privat-
initiator al documentatiei de urbanism, care identifica si notificd proprietarii ale caror proprietati vor fi direct afectate de
propunerile PUZ.

- Potrivit art. 32, alin. (7) din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, modificarea prin planuri
urbanistice zonale ale unei unitai teritoriale de referinta, stabilite prin reglementari aprobate prin Planul urbanistic
general, poate fi finantata de persoane juridice si/sau fizice. In aceasta situatie, coeficientul de utilizare a terenului
(CUT) propus de noua reglementare nu il va putea depasi pe cel aprobat inifial cu mai mult de 20%, o singura data.

- In conformitate cu prevederile art. 47, alin (3), lit. e), elaborarea Planurilor Urbanistice Zonale este obligatorie in
cazul parcelarilor, pentru divizarea Tn mai mult de 3 parcele. Conform art. 56' din Legea nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, nu pot fi inifiate si aprobate documentatii de urbanism care au ca scop intrarea in
legalitate a unor constructii edificate fard autorizatie de construire sau care nu respecti prevederile autorizatiei de

construire .

Prezentul certificat de urbanism POATE FI utilizat in scopul declarat pentru:

ELABORARE P.U.Z. - MODIFICARE INDICATORI URBANISTICI A1 PARCELEL
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ERTIFICATUL DE URBANISM NU TINE LOC DE AUTORIZATIE DE CONSTRUIRE / DESFIINTARE SI NU CONFERA
DREPTUL DE A EXECUTA LUCRARI DE CONSTRUCTIIL

4. OBLIGATII ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM:
In scopul elaborarii documentatiei pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii - de construire/de
desfiintare - solicitantul se va adresa autorititii competente pentru protectia mediului:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI MARAMURES, loc. BAIA MARE, str. IZA. nr. 1A

in aplicarea Directivei Consiliului 83/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra
mediului, modificata prin Directiva Consiliului 97/11/CE si prin Directiva Consiliului §i Parlamentului European 2003/35/CE privind
participarea publicului la elaborarea anumitor planuri §i programe in legatura cu mediul si modificarea, cu privire la participarea publicului
si accesul la justitie, a Directivei 85/337/CEE si a Directivei 96/61/CE, prin certificatul de urbanism se comunica solicitantului obligatia de
a contacta autoritatea teritoriala de mediu pentru ca aceasta si analizeze i sa decida, dupa caz, incadrarea/ neincadrarea proiectului
investitiei publice/private in lista proiectelor supuse evaluarii impactului asupra mediului.

In aplicarea prevederilor Directivei Consiliului 85/337/CEE, procedura de emitere a acordului de mediu se desfagoara dupa emiterea
certificatului de urbanism, antcrior depunerii documentatiei pentru autorizarea executérii lucrérilor de constructii la autoritatea
administratiei publice competente.

in vederea satisfacerii cerintelor cu privire la procedura de emitere a acordului de mediu, autoritatea competentd pentru protectia
mediului stabileste mecanismul asigurarii consultarii publice, centralizarii optiunilor publicului si formularii unui punct de vedere oficial cu
privire la realizarea investiiei in acord cu rezultatele consultarii publice.

In aceste conditii:
Dupa primirea prezentului certificat de urbanism, titularul are obligatia de a se prezenta la autoritatea competentd pentru protectia
mediului n vederea evaludrii inigiale a investifiei si stabilirii demararii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si/saua
procedurii de evaluare adecvata. In urma evaludrii iniialc a notificarii privind intentia de realizare a proiectului se va emite punctul de
vedere al autoritatii competente pentru protectia mediului.

In situatia in care autoritatea competenta pentru protectia mediului stabileste efectuarea evaluarii impactuluj asupra mediului si/sau a
evaluarii adecvate, solicitantul are obligatia de a notifica acest fapt autoritatii administratiei publice competente cu privire la mentinerea
cererii pentru autorizarea executdrii lucrarilor de constructii.

In situatia in care, dupa emiterea certificatului de urbanism ori pe parcursul derularii procedurii de evaluare a impactului asupra
mediului, solicitantul renunta la intentia de realizare a investitiel, acesta are obligatia de a notifica acest fapt autorita{ii administratiei
publice competente.

5. CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE / DESFIINTARE va fi insotitd de
urmitoarele documente:
a) certificatul de urbanism (copie);
b) dovada titlului asupra imobilului, teren si/sau constructii, sau, dupa caz, extrasul de plan cadastral actualizat
la zi si extrasul de carte funciard de informare actualizat la zi, in cazul in care legea nu dispune altfel (copie
legalizati);
¢) documentatia tehnica - D.T., dupi caz (2 exemplare originale)
U b.TAcC. O DTOE. [0 DTAD.

d) avizele si acordurile de amplasament stabilite prin certificatul de urbanism:
d.1) avize si acorduri privind utilitdtile urbane §i infrastructura (copie):

alimentare cu apd - VITAL gaze naturale - DELGAZ GRID -

5 canalizare - VITAL telefonizare - TELEKOM, RDS/RCS, DIGI, ORANGE,
VODAFONE

alimentare cu energie electrica - SDE .

ELECTRICA [ salubritate

[ alimentare cu energie termica [ transport urban

Alte avize/acorduri:

Aviz de oportunitate pentru elaborare P.U.Z.; H.C.L. privind aprobare P.U.Z.; Plan urbanistic zonal; Viza
specialist calificat cu drept de semnéturd R.U.R.;

Extras CF actualizat; Certificat de impunere fiscala; Certificat de nomenclatura stradala si atribuire de numér
postal;

P.A.D. Plan de amplasament si delimitare vizat de O.C.P.1. - Maramures; Plan de situatie pe suport topografic,
cu identificarea parcelelor cadastrale, inclusiv a vecinilor directi si a drumului de acces la parceli, vizat de OCPI
Maramures;

Acord titulari cu drept de ipoteca inscrisi in CF;

d.2) avize si acorduri privind:
\ [ securitatea la incendiu [ protectia civila [ sanatatea populatiei
\ ,d 3) avize / acorduri specifice ale administrafiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate ale acestora

\‘{’ (copie):
\ Aviz O.C.P.I. MM;
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Acord /Aviz A.N.L.F.;

d.4) studii de specialitate (1 exemplar original):

Studiu geotehnic verificat de Verificator proiecte atestat pentru cerinta de calitate Af — rezistenta si stabilitatea
terenului de fundare a constructiilor si masivelor de pimant ;

e) punctul de vedere/actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului (copie);

f) Documentele de plata ale urmiitoarelor taxe (copie):

Taxa privind emiterea Avizului de Initiere pentru elaborare Plan Urbanistic Zonal; Taxa privind emiterea Avizului
Comisiei Tehnice de Amenajarea Teritoriului si Urbanism pentru elaborare Plan Urbanistic Zonal; Taxa privind
activitatea de informare si consultare a publicului pentru elaborare Plan Urbanistic Zonal conform HCL 664/2018; Taxa

privind exercitarea dreptului de semnaturaR.U.R.;

]
Prezer{t‘ul certificat de urbanism are valabilitatea de 24 luni de la data emiterii.

SECRETAR GENERAL, ARHITEECT SEF,
Jur. Drd.Urb.Arh. 1zab, Mihaela Morth

§ A 0/341,( O~

4 o
Uneipns>

Achitat taxa de 59,65 lei, a fost achitata conform chitantei nr. 106318 0120494 din 10.01.2020 valoare 59,65
Achitat taxa de urgenta 0,00 lei, a fost achitata conform chitantei nr. .......c.ccceeereeen..e. din .oveeeeneeennes
Prezentul cert1f1cat de qrbamsm a fost transmis solicitantului direct la data de .................

iﬁ‘g‘?ciil"h 1 /2

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata,
cu modificérile si completarile ulterioare,

SE PRELUNGESTE VALABILITATEA
CERTIFICATULUI DE URBANISM

deladatade .....cccooeevennnnnn. pandladatade ...,

Dupa aceasta data, o noua prelungire a valabilitatii nu este posibila, solicitantul urméand sa obtina, in conditiile legii,
un alt certificat de urbanism.

PRIMAR, SECRETAR GENERAL, ARHITECT SEF,
pr.Ec. Catilin Chereches Jur. Lia Augustina Muresan prdl’ rb.Arh, Izabella Mihaela Morth
L.S.
Data prelungirii valabilitatii .................
Achitattaxa de ......cccoveeereennnn lei conform chitantei nr. .......cocoevvvennee. din .o,
Transmis solicitantului la data de ................. direct.
Tntocmit,

Gherasim Camelia
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Baia Mare, 430311 str.Gh. Sncai 21, Maramures
' Reg.com. J 24/542/97; Cod fiscal RO 9710087

Tel: 0262-211824, 0262-215150*1*2 ; Fax: 0262-215153; office@vitalmm.ro; www.vitaimm.ro

Nr. RR 8970 /29.07.2021

Catre,

SC PLACO STILL SRL

In atentia: d-lui , Administrator

Ref.: PUZ “Modificare indicatori urbanistici ai parcelei, str. Victoriei, nr. 172E, Baia Mare”

Referitor la solicitarea dumneavoastra cu privire la posibilitatea alimentarii cu apa si conectarea
la canalizarea din zona strazii Victoriei, nr. 172E, va comunicam urmatoarele:

- debitele solicitate de dumneavoastra de 10 1/s pentru alimentarea cu apa a complexului de
locuinte se poate asigura din conducta Dn 250 PE existenta pe str. Victoriei, care asigura o
presiune de pana la 4 bari; reglementarea instalarii hidrantilor solicitati se va face la data
realizarii documentatiei tehnice in concordanta cu “NORMATIVUL PRIVIND
SECURITATEA LA INCENDIU A CONSTRUCTIILOR” P 118/2-2013, cu amplasarea
acestora pe reteaua publica.

- evacuarea apelor uzate menajere se poate realiza in conducta PVC 315 mm existenta pe strada
Victoriei. Este interzisa deversarea apelor pluviale in reteaua publica de canalizare menajera.

Pentru nelamuriri sau detalii suplimentare ne puteti contacta la tel. 0262 215 150/int. 123.

Baia Mare,
29.07.2021

Cu stima,

Director General Adjunct
dr. ing. Mircea Mecea

DT/ST/UV/ID/HA/2021/\, —

l kls
SC Vital SA - perodc% ional de servicii publice de alimentare cu apa si canalizare Maramures




Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara MARAMURES Nr. cerere 54326
#
. Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Baia Mare Ziua 13
, Luna 10
P . . Anul 2020
MLR]. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA Cod verificare
PENTRU INFORMARE H O AR d e
IRDCRA R A

A. Partea l. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Baia Mare, Str Victoriei, Jud. Maramures

Nr.| Nr. cadastral . .
Crt | Nr. topografic Suprafata* (mp) Observatii / Referinte
Al 126542 5.265 Teren ingradit partial.

B. Partea Il. Proprietari si acte

Inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte

66134 / 29/10/2019
Act Notarial nr. Contract de vanzare cumparare aut. nr. 4355, din 09/08/2019 emis de NP Mihali Alexandra
Maria;

B2 Intabulare, drept de PROPRIETATEcu titlu de drept cumparare, Al
dobandit prin Conventie, cota actuala 1565/5265
1)

OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 107711/Baia Mare, inscrisa prin incheierea nr. 48394 din 13/08/2019;
Act Notarial nr. Contract de vanzare cumparare autentificat sub nr 4268, din 18/06/2018 emis de Notar
Public Corpadea Corina Raluca;

B3 Intabulare, drept de PROPRIETATEcu titlu de drept cumparare, Al
dobandit prin Conventie, cota actuala 1477/5265
1)
OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 119654/Baia Mare, inscrisa prin incheierea nr. 34991 din 20/06/2018; vezi
C1l
B4 Intabulare, drept de PROPRIETATEcu titlu de drept cumparare, Al
dobandit prin Conventie, cota actuala 2223/5265
1)

OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 119654/Baia Mare, inscrisa prin incheierea nr. 34991 din 20/06/2018; vezi
Cc1

C. Partea Ill. SARCINI

inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate,

drepturi reale de garantie si sarcini Referinte

66134 / 29/10/2019
Act Notarial nr. Contract de vanzare cumparare autentificat sub nr 4268, din 18/06/2018 emis de Notar
Public Corpadea Corina Raluca;

'Intabulare,drept  de IPOTECA LEGALA, . Al
c1 EURreprezentand diferenta de pret neachitata conform art 2386 alin 1

pct 1 Cod Civil, dobandit prin Conventie, cota actuala 3700/5265

OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 119654/Baia Mare, inscrisa prin incheierea nr. 34991 din 20/06/2018;
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Carte Funciara Nr. 126542 Comuna/Oras/Municipiu: Baia Mare

Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
126542 5.265 Teren ingradit partial.
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.

DETALII LINIARE IMOBIL

1 og 106153

102862 105283
109911
173604 126542 L
3 18
125893 ?
15
121240
10 14
11
123734
107656 107712
g
Date referitoare la teren
Nr | Categorie |intra | Suprafata < . .
crt | folosinta [vilan (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte
1 arabil DA 5.265 - - -

Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.

Punct Punct Lungime segment Punct Punct Lungime segment
inceput| sfarsit ¢+ (m) inceput| sfarsit o+ (m)
1 2 75.276 2 3 1.105

3 4 5.116 4 5 22.201

5 6 9.303 6 7 10.56

7 8 5.216 8 9 1.605

9 10 25.744 10 11 20.915

11 12 5.897 12 13 2.239

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001.
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Carte Funciara Nr. 126542 Comuna/Oras/Municipiu: Baia Mare

Punct Punct Lungime segment Punct Punct Lungime segment
inceput| sfarsit = (m) inceput| sfarsit o= (m)
13 14 1.874 14 15 14.631
15 16 6.139 16 17 13.24
17 18 15.09 18 19 14.19
19 20 5.378 20 21 17.895
21 22 1.349 22 23 33.39
23 1 4.214

** Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.
*+* Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai mici decat valoarea 1 milimetru.

Extrasul de carte funciara generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciara active la data generarii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din 0.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa si in forma fizica a
documentului, fara semnatura olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitudinii si realitatii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este
valabil 30 de zile calendaristice de la momentul generarii documentului.

Data si ora generarii,
13/10/2020, 11:28

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 3 din 3
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ing. COSTIN Gh. Mircea A1,
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Junctions 8

PICADY 8 - Priority Intersection Module

Version: 8.0.6.541 [19821,26/11/2015]
© Copyright TRL Limited, 2021

For sales and distribution information, program advice and maintenance, contact TRL:
Tel: +44 (0)1344 770758 email: software@trl.co.uk  Web: http://www.trlsoftware.co.uk

The users of this computer program for the solution of an engineering problem are in no way relieved of their responsibility for the correctness of the solution

Filename: intersectia 1.arc8
Path: D:\zoom\2021\2021.07.22 - Studiu Baia Mare
Report generation date: 24/07/2021 16:13:06

« (Default Analysis Set) - Scenario 1, AM
» Junction Network

» Arms

» Traffic Flows

» Entry Flows

» Direct/Resultant Flows

» Turning Proportions

» Vehicle Mix

» Results

Summary of junction performance

Q AM

Queue 95% Queue Delay REC | LOS Junction | Junction Network R_esidual
(PCU) (PCU) (s) Delay (s) LOS Capacity
A enario
Stream B-CD 0.00 ~1 6.43 0.00| A
Stream B-AD 0.01 ~1 9.46 0.01| A
Stream A-B - - - - -
Stream A-C - - - - -
Stream A-D 0.01 ~1 7.00 |0.01| A 282 %
Stream D-AB 0.02 ~1 6.51 |0.02] A 785 A [Stream D-BC]
Stream D-BC 0.02 ~1 9.50 0.02| A
Stream C-D - - - - -
Stream C-A - - - - -
Stream C-B 0.00 ~1 6.98 0.00| A

Values shown are the maximum values over all time segments. Delay is the maximum value of average delay per arriving vehicle. Junction LOS and Junction Delay are demand-
weighted averages. Network Residual Capacity indicates the amount by which network flow could be increased before a user-definable threshold (see Analysis Options) is met.

"D1 - Scenario 1, AM " model duration: 08:00 - 09:30

Run using Junctions 8.0.6.541 at 24/07/2021 16:12:56
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File summary

Title

Studiu Baia Mare

Location

Site Number

Date

24/07/2021

Version

Status

(new file)

Identifier

Client

Jobnumber

Enumerator

Trafic

Description

Analysis Options

Generated on 24/07/2021 16:13:11 using Junctions 8 (8.0.6.541)

Vehicle Length Do Queue Calculate Residual Residual Capacity Criteria RFC Average Delay Threshold Queue Threshold
(m) Variations Capacity Type Threshold (s) (PCU)
5.75 v v Delay 0.85 36.00 20.00
Units
Distance Units | Speed Units | Traffic Units Input | Traffic Units Results | Flow Units | Average Delay Units | Total Delay Units | Rate Of Delay Units

m

kph

PCU

perHour s -Min

perMin
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Start & End Queves
Showing original trafic demand (PCUIhe)

Streams (upstreams) show Total Demand (PCUMNY),  Streams (downstreams) show RFC ()

Time Segment: (08:00-08:15)

Showing Analysis Set "A1 ", Demand Set "D1 - Scenario 1, AM "

The junction diagram reflects the last run of ARCADY.

(Default Analysis Set) - Scenario 1, AM

Data Errors and Warnings

Severity Area

Item

Description

Warning | Queue variations

Analysis Options | Queue Variations cannot be calculated for crossroads.

Analysis Set Details

Name Roundabout Capacity Model | Description

Locked

Network Flow Scaling Factor (%) | Reason For Scaling Factors

(Default Analysis Set)

N/A

100.000
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Demand Set Details

. Time Traffic . Model Time . . .
Name S(’:\Ienano Period Description Profile TMOde:“_S'_tan _IMOde'H':_"_mSh Period Length Tlee Sﬁgmgnt SSmgIe Tlcr)nel Locked
ame NEme Type ime (HH:mm) ime (HH:mm) (min) ength (min) egment Only
Scenario 1, . ONE . X
AM Scenario 1 AM HOUR 08:00 09:30 90 15
Junctions
Junction Name Junction Type | Major Road Direction | Arm Order | Junction Delay (s) | Junction LOS
1 intersectia 1 | Crossroads Two-way AB,CD 7.85 A
Junction Network Options
Driving Side | Lighting | Network Residual Capacity (%) | First Arm Reaching Threshold
Right Daylight 282 Stream D-BC
Arms
Name Arm Name Description | Arm Type
Str. Victoriei (Vest) A Str. Victoriei (Vest) Major
Str. Pictor Lidia Agricola| B | Str. Pictor Lidia Agricola Minor
Str. Victoriei (Est) C Str. Victoriei (Est) Major
Str. Plevnei D Str. Plevnei Minor
Major Arm Geometry
N Width of Has kerbed Width of kerbed Has left Width For Left | Visibility For Left Blocks? Blocking Queue
ane carriageway (m) central reserve central reserve (m) turn bay Turn (m) Turn (m) CCRSL (PCU)
str. Victoriei 7.00 0.00 2.20 0.00
(Vest)
str. Victoriei 7.00 0.00 2.20 0.00
(Est)

Geometries for Arm C are measured opposite Arm B. Geometries for Arm A (if relevant) are measured opposite Arm D.

Minor Arm Geometry

Minor Lane Lane Lane Width at Width . . . Estimate Flare R R
Name Arm Width Width Width give-way at 5m Vlv(')dth 2 Vilédth gt V2\l(|)dth 2 Flare Length v:}b;\ltny e TV'IS_'bf'tmy
Type m) | (Right) (m) | (Leftym) | ~ (m) (m) m (m) | 15m (m) [ 20m (m) | g (PCU) gt (@m) || T Lk ()
Str. Pictor Two
Lidia 3.00 3.00 0 0
R lanes
Agricola
.| Two
Str. Plevnei 3.00 3.00 0 0
lanes
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Slope / Intercept / Capacity

Priority Intersection Slopes and Intercepts

Slope | Slope | Slope | Slope | Slope | Slope | Slope | Slope | Slope | Slope | Slope | Slope
Junction Stream I(nptg[f/ﬁf)t for for for for for for for for for for for for
A-B | A-C | A-D | BA B-C B-D | CA CB | C-D| DA D-B D-C
1 A-D 573.963 - - - - - - 0.213 | 0.304 | 0.213 - - -
1 B-A 477.852 | 0.083 | 0.210 | 0.210 - - - 0.132 | 0.301 - 0.210 | 0.210 | 0.105
1 B-C 623.937 | 0.091 | 0.231 - - - - - - - - - -
1 B-D, nearside lane | 477.852 | 0.083 | 0.210 | 0.210 - - - 0.132 | 0.301 | 0.132 - - -
1 B-D, offside lane | 477.852 | 0.083 | 0.210 | 0.210 - - - 0.132 | 0.301 | 0.132 - - -
1 CB 573.963 | 0.213 | 0.213 | 0.304 - - - - - - - - -
1 D-A 623.937 - - - - - - 0.231 - 0.091 - - -
1 D-B, nearside lane | 477.852 | 0.132 | 0.132 | 0.301 - - - 0.210 | 0.210 | 0.083 - - -
1 D-B, offside lane | 477.852 | 0.132 | 0.132 | 0.301 - - - 0.210 | 0.210 | 0.083 - - -
1 D-C 477.852 - 0.132 | 0.301 | 0.105 | 0.210 | 0.210 | 0.210 | 0.210 | 0.083 - - -
The slopes and intercepts shown above do NOT include any corrections or adjustments.
Streams may be combined, in which case capacity will be adjusted.
Values are shown for the first time segment only; they may differ for subsequent time segments.
Traffic Flows
Demand Set Data Options
. ; . . PCU Estimate E . ;
Venicle. | Mix Varies | Mix veries | - varies | VelicleMix |Factorfor| R o | ot | promsior | Pz
Mix Over Time | Over Turn | Over Entry ource (?DEX) Proportions eg;rli/rﬁ:n Vary Over Time | Vary Over Turn | Vary Over Entry
v v Percgr:iages 2:00 v v
Entry Flows
General Flows Data
Name Profile Type | Use Turning Counts | Average Demand Flow (PCU/hr) [ Flow Scaling Factor (%)
Str. Victoriei (Vest) ONEHOUR v 242.00 100.000
Str. Pictor Lidia Agricola | ONEHOUR v 6.00 100.000
Str. Victoriei (Est) ONEHOUR v 236.00 100.000
Str. Plevnei ONE HOUR v 15.00 100.000
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Direct/Resultant Flows

Direct Flows Data

Time Name Direct Demand Entry Flow DirectDemandEntryFlowInPCU Direct Demand Exit Flow Direct Demand Pedestrian
Segment (PCU/hr) (PCU/hr) (PCU/hr) Flow (Ped/hr)
%%:01%' S"'(\\//Lcstto)”ei 182.19 182.19
%%(E Str. Victoriei (Est) 177.67 177.67
%%:01%' Str. Plevnei 11.29 11.29
%855:250' S"'(\\//Lcstto)”ei 217.55 217.55
%881350 Str. Victoriei (Est) 212.16 212.16
%%:13%' str. Plevnei 13.48 13.48
%%i%’ S"'(\\//L‘;tto)“ei 266.45 266.45
%883;1% Str. Victoriei (Est) 259.84 2590.84
%%i%’ Str. Plevnei 16.52 16.52
%%%50' S"'(\\/’Lcstto)”ei 266.45 266.45
%%%50 Str. Victoriei (Est) 259.84 259.84
%%fg%' Str. Plevnei 16.52 16.52
%%3%’ S“'(\\//j:stg“ei 217.55 217.55
%s;:cg Str. Victoriei (Est) 212.16 212.16
%%3%’ Str. Plevnei 13.48 13.48
%%:250' S“'(\\//iecstto)”ei 182.19 182.19
%%1350 Str. Victoriei (Est) 177.67 177.67
%%:13%' Str. Plevnei 11.29 11.29
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Turning Proportions

Turning Counts / Proportions (PCU/hr) - intersectia 1 (for whole period)

To
Str. Victoriei (Vest) | Str. Pictor Lidia Agricola | Str. Victoriei (Est) | Str. Plevnei
Str. Victoriei (Vest) 0.000 2.000 236.000 4.000
From | Str. Pictor Lidia Agricola 4.000 0.000 2.000 0.000
Str. Victoriei (Est) 233.000 1.000 0.000 2.000
Str. Plevnei 8.000 0.000 7.000 0.000
Turning Proportions (PCU) - intersectia 1 (for whole period)
To
Str. Victoriei (Vest) | Str. Pictor Lidia Agricola | Str. Victoriei (Est) | Str. Plevnei
Str. Victoriei (Vest) 0.00 0.01 0.98 0.02
From | Str. Pictor Lidia Agricola 0.67 0.00 0.33 0.00
Str. Victoriei (Est) 0.99 0.00 0.00 0.01
Str. Plevnei 0.53 0.00 0.47 0.00
Vehicle Mix
Average PCU Per Vehicle - intersectia 1 (for whole period)
To
Str. Victoriei (Vest) | Str. Pictor Lidia Agricola | Str. Victoriei (Est) | Str. Plevnei
Str. Victoriei (Vest) 1.000 1.000 1.000 1.000
From | Str. Pictor Lidia Agricola 1.000 1.000 1.000 1.000
Str. Victoriei (Est) 1.000 1.000 1.000 1.000
Str. Plevnei 1.000 1.000 1.000 1.000
Heavy Vehicle Percentages - intersectia 1 (for whole period)
To
Str. Victoriei (Vest) | Str. Pictor Lidia Agricola | Str. Victoriei (Est) | Str. Plevnei
Str. Victoriei (Vest) 0.0 0.0 0.0 0.0
From | Str. Pictor Lidia Agricola 0.0 0.0 0.0 0.0
Str. Victoriei (Est) 0.0 0.0 0.0 0.0
Str. Plevnei 0.0 0.0 0.0 0.0
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Results
Results Summary for whole modelled period
Stream | Max RFC | Max Delay (s) | Max Queue (PCU) | Max 95th percentile Queue (PCU) | Max LOS
B-CD 0.00 6.43 0.00 =il A
B-AD 0.01 9.46 0.01 =il A
A-B - - - - -
A-C - - - - -
A-D 0.01 7.00 0.01 =il A
D-AB 0.02 6.51 0.02 =, A
D-BC 0.02 9.50 0.02 =, A
C-D - - - - -
C-A - - - - -
C-B 0.00 6.98 0.00 =fl A

Main Results for each time segment

Main results: (08:00-08:15)

Stream | Total Demand (PCU/hr) | Entry Flow (PCU/hr) | Pedestrian Demand (Ped/hr) | Capacity (PCU/hr) | RFC | End Queue (PCU) | Delay (s) | LOS

B-CD 151 1.50 0.00 581.66 0.003 0.00 6.204 | A
B-AD 3.01 2.98 0.00 414.44 0.007 0.01 8.749 | A
A-B 151 151 0.00 - - - - -
A-C 177.67 177.67 0.00 - - - - -
A-D 3.01 2.99 0.00 536.10 0.006 0.01 6.752 | A
D-AB 6.02 5.98 0.00 581.39 0.010 0.01 6.256 | A
D-BC 5.27 5.22 0.00 415.60 0.013 0.01 8771 | A
C-D 151 151 0.00 - - - - -
C-A 175.41 175.41 0.00 - - - - -
C-B 0.75 0.75 0.00 534.94 0.001 0.00 6.738 | A

Main results: (08:15-08:30)

Stream | Total Demand (PCU/hr) | Entry Flow (PCU/hr) | Pedestrian Demand (Ped/hr) | Capacity (PCU/hr) | RFC | End Queue (PCU) | Delay (s) | LOS

B-CD 1.80 1.80 0.00 573.42 0.003 0.00 6.297 | A
B-AD 3.60 3.59 0.00 402.11 0.009 0.01 9.033 | A
A-B 1.80 1.80 0.00 - - - - -
A-C 212.16 212.16 0.00 - - - - -
A-D 3.60 3.59 0.00 528.75 0.007 0.01 6.854 | A
D-AB 7.19 7.18 0.00 573.08 0.013 0.01 6.360 | A
D-BC 6.29 6.28 0.00 403.50 0.016 0.02 9.062 | A
C-D 1.80 1.80 0.00 - - - - -
C-A 209.46 209.46 0.00 - - - - -
C-B 0.90 0.90 0.00 527.35 0.002 0.00 6.837 | A
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Main results: (08:30-08:45)

Stream | Total Demand (PCU/hr) | Entry Flow (PCU/hr) | Pedestrian Demand (Ped/hr) | Capacity (PCU/hr) | RFC | End Queue (PCU) | Delay (s) | LOS
B-CD 2.20 2.20 0.00 562.03 0.004 0.00 6.429 A
B-AD 4.40 4.39 0.00 385.09 0.011 0.01 9.456 A
A-B 2.20 2.20 0.00 - - - - -
A-C 259.84 259.84 0.00 - - - - -
A-D 4.40 4.40 0.00 518.59 0.008 0.01 7.000 A
D-AB 8.81 8.80 0.00 561.58 0.016 0.02 6.511 A
D-BC 7.71 7.69 0.00 386.79 0.020 0.02 9.496 A
C-D 2.20 2.20 0.00 - - - - -
C-A 256.54 256.54 0.00 - - - - -
C-B 1.10 1.10 0.00 516.88 0.002 0.00 6.978 A

Main results: (08:45-09:00)

Stream | Total Demand (PCU/hr) | Entry Flow (PCU/hr) | Pedestrian Demand (Ped/hr) | Capacity (PCU/hr) | RFC | End Queue (PCU) | Delay (s) | LOS
B-CD 2.20 2.20 0.00 562.02 0.004 0.00 6.429 A
B-AD 4.40 4.40 0.00 385.08 0.011 0.01 9.456 A
A-B 2.20 2.20 0.00 - - - - -
A-C 259.84 259.84 0.00 - - - - -
A-D 4.40 4.40 0.00 518.59 0.008 0.01 7.000 A
D-AB 8.81 8.81 0.00 561.58 0.016 0.02 6.511 A
D-BC 7.71 7.71 0.00 386.79 0.020 0.02 9.496 A
C-D 2.20 2.20 0.00 - - - - -
C-A 256.54 256.54 0.00 - - - - -
C-B 1.10 1.10 0.00 516.88 0.002 0.00 6.978 A

Main results: (09:00-09:15)

Stream | Total Demand (PCU/hr) | Entry Flow (PCU/hr) | Pedestrian Demand (Ped/hr) | Capacity (PCU/hr) | RFC | End Queue (PCU) | Delay (s) | LOS
B-CD 1.80 1.80 0.00 573.41 0.003 0.00 6.297 A
B-AD 3.60 3.61 0.00 402.10 0.009 0.01 9.035 A
A-B 1.80 1.80 0.00 - - - - -
A-C 212.16 212.16 0.00 - - - - -
A-D 3.60 3.60 0.00 528.75 0.007 0.01 6.857 A
D-AB 7.19 7.20 0.00 573.07 0.013 0.01 6.361 A
D-BC 6.29 6.31 0.00 403.50 0.016 0.02 9.063 A
C-D 1.80 1.80 0.00 - - - - -
C-A 209.46 209.46 0.00 - - - - -
C-B 0.90 0.90 0.00 527.35 0.002 0.00 6.837 A

Main results: (09:15-09:30)

Stream | Total Demand (PCU/hr) | Entry Flow (PCU/hr) | Pedestrian Demand (Ped/hr) | Capacity (PCU/hr) | RFC | End Queue (PCU) | Delay (s) | LOS
B-CD 151 151 0.00 581.64 0.003 0.00 6.207 A
B-AD 3.01 3.02 0.00 414.41 0.007 0.01 8.752 A
A-B 151 151 0.00 - - - - -
A-C 177.67 177.67 0.00 - - - - -
A-D 3.01 3.02 0.00 536.10 0.006 0.01 6.752 A
D-AB 6.02 6.03 0.00 581.37 0.010 0.01 6.256 A
D-BC 5.27 5.28 0.00 415.58 0.013 0.01 8.775 A
C-D 151 151 0.00 - - - - -
C-A 175.41 175.41 0.00 - - - - -
C-B 0.75 0.75 0.00 534.93 0.001 0.00 6.741 A
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Queue Variation Results for each time segment

Queue Variation results: (08:00-08:15)
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Probability Of Probability Of
Stream (I\P/Iecz:; (Sga) (FQ’g(L)J) (chg) (gga) Percentile Message M’\{elzrskaegre Reaching OrkExceeding Exactly Rkeaching
Marker Marker
Percentiles could not be calculated. This
B-CD 0.00 ~1 ~1 =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
B-AD 0.01 ~1 =l =fl ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
A-B - - - - - - - - -
A-C - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
A-D 0.01 ~1 ~1 =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-AB 0.01 ~1 =l =l ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-BC 0.01 ~1 Al ! ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
C-D - - - - - - - - -
C-A - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
C-B 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Queue Variation results: (08:15-08:30)
Probability Of Probability Of
Stream ('ggﬂ]) (FQ’((Z)E) (FQ’g(L)J) (chg) (Sga) Percentile Message M’\{elzrsl;zre Reaching OrkExceeding Exactly Rkeaching
Marker Marker
Percentiles could not be calculated. This
B-CD 0.00 <Al =l =il =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
B-AD 0.01 =fl =fl =l ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
A-B - - - - - - - - -
A-C - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
A-D 0.01 il <Al =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-AB 0.01 ~1 =l ! ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-BC 0.02 ~1 ~1 <Al =fl may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
C-D - - - - - - - - -
C-A - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
C-B 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A

small or very big.
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Queue Variation results: (08:30-08:45)
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Probability Of Probability Of
Stream pca Q05 Q=Y 00 Qb Percentile Message Vet Reaching Or Exceeding Exactly Reaching
(PCU) | (PCU) | (PCU) | (Pcu) | (PCU) Message Marker Markor
Percentiles could not be calculated. This
B-CD 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
B-AD 0.01 ~1 =l =fl ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
A-B - - - - - - - - -
A-C - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
A-D 0.01 ~1 =l =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-AB 0.02 ~1 =fl =l ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-BC 0.02 ~1 ~1 =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
C-D - - - - - - - - -
C-A - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
C-B 0.00 ~1 =fl, ! ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Queue Variation results: (08:45-09:00)
Probability Of Probability Of
Stream pcat) Q05 Q= 00 Qb Percentile Message Yt Reaching Or Exceeding Exactly Reaching
(PCU) (PCU) | (PCU) | (PCU) | (PCU) Message Marker Marker
Percentiles could not be calculated. This
B-CD 0.00 il ~1 ~1 il may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
B-AD 0.01 ~1 =fl =fl ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
A-B - - - - - - - - -
A-C - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
A-D 0.01 <Al ~1 =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-AB 0.02 ~1 =l =l ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-BC 0.02 ~1 ~1 =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
C-D - - - - - - - - -
C-A - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
C-B 0.00 =fl =l ! ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
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Queue Variation results: (09:00-09:15)

Generated on 24/07/2021 16:13:11 using Junctions 8 (8.0.6.541)

Probability Of Probability Of
Stream ('\P’IEES‘) (Sga) (838) (338) (Sga) Percentile Message M’\{elzrskazre Reaching OrkExceeding Exactly Rkeaching
Marker Marker
Percentiles could not be calculated. This
B-CD 0.00 ~1 ~1 ~1 ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
B-AD 0.01 ~1 =l =fl ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
A-B - - - - - - - - -
A-C - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
A-D 0.01 ~1 =l =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-AB 0.01 ~1 =fl =fl ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-BC 0.02 ~1 ~1 =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
C-D - - - - - - - - -
C-A - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
C-B 0.00 ~1 =l ! ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Queue Variation results: (09:15-09:30)
Probability Of Probability Of
Stream (lxp/lgaur; (ngj) (Sé’g) (338) (chfj) Percentile Message M’\{elas"skazre Reaching OrkExceeding Exactly Rkeaching
Marker Marker
Percentiles could not be calculated. This
B-CD 0.00 il ~1 ~1 =1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
B-AD 0.01 ~1 =l =fl ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
A-B - - - - - - - - -
A-C - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
A-D 0.01 <Al ~1 =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-AB 0.01 ~1 =l =l ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
Percentiles could not be calculated. This
D-BC 0.01 ~1 ~1 =l =l may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
C-D - - - - - - - - -
C-A - - - - - - - - -
Percentiles could not be calculated. This
C-B 0.00 Al =l ! ~1 may be because the mean queue is very N/A N/A
small or very big.
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Obiectivul studiului de circulatie

1.1  Obiectivul studiului de circulatie

Principalul obiectiv al acestui studiu il reprezinta analiza caracteristicilor
circulatiei active si pasive din zona de influenta a dezvoltarii situate in intravilanul
municipiului Baia Mare, str.Victoriei-Plevnei precum si estimarea efectului construirii
ansamblului asupra circulatiei locale prin traficul atras/generat de noua dezvoltare

urbana.

Efectul traficului se va studia in sectiune, in situatia actuala si in perspectiva in

care ansamblul va fi realizat.

In sectiuni se va analiza raportul debit/capacitate pe strizile adiacente

dezvoltarii:

e SECTIUNEA 1 - strada Victoriei;
e SECTIUNEA 2 - strada Plevnei;
e SECTIUNEA 3 - strada Pictor Lidia Agricola;

Pentru ca noua investitie va aduce un plus de trafic (+97 parcari propuse) in zona
este necesar a se realiza acest studiu care prezinta analizele de impact ale traficului ca
urmare a construirii unui ansamblu mixt precum si implicatiile traficului asupra
sigurantei circulatiei. Este important sa se asigure ca toate efectele de trafic relevante

referitoare la aceasta dezvoltare sunt identificate si evaluate.

Constatarile acestui studiu de impact al traficului pot fi utilizate de beneficiarul
acestui studiu, Primdria Municipiului Baia-Mare, pentru controlul dezvoltarii locale,
respectiv asigurarea furnizarii unui sistem rutier sigur si eficient. Informatiile furnizate
in acest raport de studiu vor permite autoritatilor locale macro-evaluarea impactul
dezvoltarii si relatia acesteia cu evolutiile din jur asupra traficului, conform modelului

dezvoltat in Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) Baia-Mare.
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1.2. Delimitarea obiectivului studiat

Informatiile prezentate in acest studiu reflecta dimensiunea, tipul si locul

dezvoltarii precum si relatia acesteia cu evolutiile din jur si cu reteaua de transport

adiacenta si completeaza documentatia intocmita pentru realizarea PUZ construire

ansamblu mixt - imobile cu functiuni comerciale si locuinte colective,

amenajari exterioare, conform prevederilor de urbanism:

Legea 350 06-07-2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul;

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de
urbanism;

ORDONTA DE URGENTA pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul, precum si a Legii nr. 50/1991
privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii.

Legea nr. 50/1991 republicata, privind autorizarea executarii constructiilor si
unele masuri pentru realizarea locuintelor
Legea nr453/2004, lege pentru modificarea si completarea Legii nr.50/1991

privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii si unele masuri pentru
realizarea locuintelor
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Ordonanta de urgenta nr. 195/2005 privind protectia mediului

Legea nr.43/1998 privind regimul juridic al terenurilor,

Legea nr.54/1998 privind circulatia juridica a terenurilor,

Legea nr.33/1994 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, cu
modificarile si completarile ulterioare

Legea nr.213 /1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia,

HGR nr.548/1999 privind aprobarea Normelor tehnice pentru intocmirea
inventarului bunurilor ce alcatuiesc domeniul public al comunelor, municipiilor si
judetelor,

H.G. nr.525/1996 pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism,

Ordinul nr. 1170/2018 privind abrogarea Ordinului ministrului transporturilor
nr. 1.835/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind conditiile de
proiectare si amplasare a constructiilor, instalatiilor si a mijloacelor de
publicitate in zona drumurilor, pe poduri, pasaje, viaducte, in tuneluri rutiere,
precum si amenajarea cdilor de acces la drumurile publice

Legea nr.18/1991 republicata, cu modificarile ulterioare aduse de legea 54/1998
Legeanr.114/1996-legea locuintei

Legea privind cadastrul imobiliar si publicitatii imobiliare (nr.7/1996);cu
modificarile in vigoare

Legea privind calitatea in constructii (nr.10/1995)




e Codul civil;

e Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica
privind mediul de viata al populatiei

e GHID privind elaborarea si aprobarea Regulamentelor locale de urbanism-indicativ
:GM-007-2000, reglementare tehnica asprobata cu Ordinul M.L.PA.T
nr.21/N/10.04.2000.

e Hotararea nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de
mediu pentru planuri si programe

e Ordinnr.2701 din 30.12.2010

Descrierea arhitecturala specifica, ca in zona studiata se prevede restructurarea
unei suprafete de teren de 5265 mp pentru construirea unui ansamblu multifunctional.

Zona studiata se afla in intravilanul mun. Baia Mare in Suprafata totala a
parcelelor studiate 5265,00mp

Parcelela studiata este in proprietatea privata, conform extras de Carte Funciara
anexate la dosar si reglementate prin Avizul de Oportunitate nr. 10/5.2.2020

Extras CF nr. 126542 cu suprafata de 5265 mp.

Accesul in zona studiata se face direct din strada Plevnei sau Calea Victoriei pt ca
terenul are front la ambele strazi. Terenul in discutie este situat intr-o zona cu o densitate
mica construita, cu o circulatie auto si pietonala de nivel redus, iar vecinatatile corespund
in majoritatea lor cu cladiri de locuinte cu regim de inaltime: Parter, D+P+1, sau
D+P+2E+ER.

Zona studiata prezinta dotari de echipamente edilitare la care amplasamentul se va
racorda prin avize specifice.
_—

Strada Calea Victoriei se prezinta ca un drum cu 2 benzi de circulatie, fara amenajari
pietonale — motiv pentru care in perspectiva ar fi indicat ca cel putin in zona de acces in terenul nou

amenajat sa existe o zona de trotuar si trecere pentru pietoni, asa incat circulatia sa fie una sigura.
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Strada Plevnei- este un drum cu o singura banda de circulatie care se prezinta precum in

imaginea de mai jos.

47;‘ : ; ATE A +
In arealul studiat nu sunt zone protejate din punct de vedere al cadrului natural.
Organizarea urbanistica propusa este conditionata de elementele cadrului natural
si poate fi racordata cu success la reteaua rutiera existenta.

Circulatii si accese

Accesul principal in cadrul zonei studiate se face direct din str.Calea Victoriei sau
Str.Plevnei.

Din vizitele efectuate la fata locului se remarca aspectele critice privind circulatiile auto si
pietonale prin faptul ca: strada Sculptor Vida Geza existenta este neamenjata fiind practic
un drum de pamant prin terenul proprietate privata. Acest lucru ingreuneaza si
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incomodeaza fluenta circulatiilor intre str.Plevnei si Victoriei prin lipsa unor relatii stradale
alternative la reteaua majora de transport.

Prin Plan Urbanistic Zonal propus - se urmareste asigurarea cailor de acces pe parcelele
adiacente zonei studiate, regularizarea si modernizarea str. Sculptor Vida Geza inclusiv
circulatiile auto si pietonale din zona reglementata prin amenajarea de parcaje la sol si a
unei relatii stradale noi.

Cu certitudine investitia va imbunatatii prin investitiil in infrastrctura EXISTENTA
resepctiv prin realizare noilor retele stradale, calitatea vietii NU doar pt viitorii riverani ai
Ansamblului propus ci si pt cei care ASTAZI locuiesc acolo.

Suprafata terenului studiat in PUZ este de 5265 mp

lar din Bilantul Teritorial PROPUS extras din PUZ avem urmatoarele valori:

BILANTUL TERITORIAL: suprafata total teren = 526500 mp

S construita = 1582.30 mp. 30.05%
S desfasurata = 568150 mp.

S ufila=4319.91 mp.

S spatil verzi = 111899 21.25%
Alei pietonale = 492 14 mp. 9 35%
Alel carosabile = 207157 mp~ 39.35%
Parcan = 100

Regim de ipaltime = D+P+2E+E RETREAS
POT propus = 30.05%

CUT propus = 1.079

Categoria de Importanta D

Clasa de importanta

Zona de seismicitate a; = 0.15g, Tc =0.7s

TOTAL locuri de parcare PROPUSE : 97 ( 67 la sol si 30 subterane)
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2. Date generale. Evidentierea disfunctionalitatilor si
prioritatilor de interventie. Prognoze, scenarii sau
alternative de dezvoltare

Documentele care au stat la baza elaborarii studiului de circulatie sunt:

e STAS-ul 10144 /3-91: Strazi elemente geometrice.

e STAS-ul 10144/4-91: Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si
prescriptii de proiectare.

e Normativ pentru amenajarea la nivel pe drumurile publice Indicativ
600/2010.

e Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitati si
teritoriul de influenta - Indicativ C 242-93.

e Traffic Engineering Handbook si documentele de urbanism enumerate in

capitolul precedent.

Ca date primare pentru elaborarea studiului de circulatie si analiza conditiilor de

circulatie s-au folosit:

e Informatiile despre elementele proiectate au fost furnizate de proiectantul
general: SC ARHIBOX STUDIO SRL Baia Mare,

e Recensamantul de circulatie realizat la nivelelul strazilor Victoriei-Plevnei-
sectiuni adiacenta viitoarei dezvoltari;

e Planul urbanistic general al municipiului Baia Mare

e Plan de mobilitate Urbana Durabila - PMUD  Baia-Mare,
https://www.baiamare.ro/ro/Administratie/Administratia-Publica-
Locala/Plan-de-mobilitate-urbana-durabila/Plan-de-Mobilitate-Urbana-

Durabila--Municipiul-Baia-Mare/

Situl studiat este amplasat intr-o zona in curs de extindere Arhitecutral-
Urbanistica iar amplasamentul permite conform PUG edificarea unor imobile cu regimul

de inaltime descris in memoriul de arhitectura (max.P+2E+Er)

Pentru amplasamentul studiat, coordonatele vecinatatilor sunt descrise in
raportul de arhitectura.
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Suprafata reglementata in cadrul acestui proiect se afla pe str. Victoriei/Plevnei
intre care se propune o arterna noua, amenajata corespunzator, relatie alternativa
intersectiei Victoriei-Plevnei-Pictor Lidia Agricola.

Stabilirea unitatilor teritoriale se realizeaza in corelare cu Planul Urbanistic General
in vigoare. Prin propunerea de reparcelare se tine cont si de operatiunile de dezmembrare
pentru cedare suprafete necesare in vederea regularizarii drumurilor. Fiecare parcela va
beneficia de acces direct si locuri de parcare in interiorul incintei.

Se vor respecta in propunerile arhitectural urbanistice regulile actuale impuse de
PUG in vigoare.

In vecinatatea zonei studiate sunt dotari de echipamente edilitare partiale, iar prin
propunerea de elaborare a documentatiei PUZ se va impune racordarea tuturor
constructiilor la retelele edilitare. Spatiile libere si vizibile din strada vor fi tratate ca gradini
de fatada, si restul de spatii libere vor fi inierbate si plantate.

Obiective de utilitate publica
Obiectivele de utilitate publica necesare bunei functionari sunt:

1. Amenajarea si modernizarea infrastructurii, a circulatiilor auto si pietonale-
str.Vida Geza, ca relatie auto-pietoanala intre str.Plevnei si Victoriei.

2. Realizarea si intretinerea spatiilor verzi propuse

3. Pentru asigurarea accesului in zona studiata nu sunt necesare lucrari de reabilitare,
extindere si modernizare a drumurilor existente. Se mentin accesele existente,
amenajarea intersectiilor, a benzilor de sens unic si dubly, a regulilor de circulatie in zona
si asigurarea iluminatului stradal pentru o buna desfasurarea a traficului rutier si pietonal

4, Se propun noi spatii plantate, care fac parte dintr-o retea de spatii private si
publice, amenajarea cu obiecte de mobilier urban, asigurarea iluminatului corespunzator,
cu precizarea ca toate interventiile vor fi facute conform normelor de mediu europene.

Conform PMUD Baia-Mare, Calea Victoriei face parte din reteaua majora de
transport. Asigura relatia intre DN1C, prin faptul ca se desprinde din acesta ca acces intr-o
zona urbanizata si in curs de urbanizare.

Strada Victoriei asigura legatura spre Tautii Magheraus- zona dezvoltata modest in
comparatie cu altele adiacente mun.Baia-Mare. Aici numarul locurilor de munca este de 194

din 61.549 (locuri totale disponible conform PMUD 2017 in zona urbana BM).

Date de trafic - Recensament 2015, Baia Mare (SURSA PMUD Baia-Mare) - sunt

prezentate in cele de urmeaza, comparativ cu cele recenzate cu ocazia acestui proiect.
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Viranirands Tuamiias

Figura 3.4.2. llustrarea afectarii cererii de transprt pe retea — vehicule/zi -2015

Observam ca la nivelul anului 2015, pe str.Victoriei circulau/zi 2956 vehicule,

comparativ cu 5056 -la nivelul lunii Iunie 2021! Ce observam este o crestere cu 71% in

cei 5 ani.

[W] Str.Victoriei
(E] Str.Plevnei

Date recensamant de trafic — sc zoom proiect srl
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Situatia de fata, impune studiul pe trei sectiuni caracteristice adiacente dezvoltarii

propuse: str.Victoriei, Pictor Lidia Agricola si Plevnei.

In momentul de fatd accesul pe amplasament se face din str.Victoriei.

Perspectiva trasata prin PMUD- La nivelul anului 2030 arata asa
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Figura 3.6.3. llustrarea evolutiei pe t;ermen lung a volumelor de trafic rutier —vehicule/zi

Str.Victoriei are un trafic zilnic de 3929 veh./zi (2030 an de referinta), iar noi la

nivelul anului 2021 (cu 9 ani mai devreme) avem debite zilnice de 5056 in conditiile in

care str.Victoriei este una dintre strazile considerate majore in reteaua de transport a

orasului Baia Mare.
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In ceea ce priveste organizarea circulatiei redam mai jos profilul stradal propus

prin PUZ (str.Sculptor Vida Geza):
b ‘ﬂ“lh. L NN S

D+P+2E+
E RETRAS

In vederea realizarii unei analize cat mai corecte au fost sintetizate toate
informatiile disponibile rezultate din studiile efectuate In anii anteriori legate de
organizarea circulatiei In zona, intensitatea traficului, alcatuirea structurii retelei

principale de circulatie etc.

Datele rezultate din PUMD, cuprind o serie de estimari asupra modului in care
probabil se va desfasura traficul de vehicule in anumite zone ale Municipiului Baia Mare.
Conform PUMD, cea mai apropiata strada de amplasament este DN1C pentru care PMUD
prevede ca date de trafic- 2015 - 17.081(spre Baia-Mare)/13.781 (spre Satu Mare) iar
pentru 2030 - 24.269(spre Baia-Mare)/20.816 (spre Satu Mare).

Din PMUD Baia-Mare am extras si distributia pe tipuri de vehicule, astfel dupa
cum se poate observa din figura de mai jos ponderea cea mai mare fiind peste 70% o au

autoturismele.
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Din perspectiva sigurantei rutiere, se recomanda ca pe str.Victoriei- din cauza
numarului mare de accidente inregitrate pe parcursul anilor (imaginea de mai jos este
redata din PMUD) sa fie amplasate la nivelul intersectiilor cu str.Plevnei a unui praguri

de sol pentru reducerea vitezei, iar in zona Bisericii Sf.Dumitru o trecere de pietoni.

artera

[ 1
Strada Victoriei ‘ ®2016
m2015
[ ' =2014
Bd-ul m2013
Independentei m2012
m2011
Bd-ul
Republicii
Bd-ul Bucuresti
nr. victime

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Figuréa 4.4.5. Distributia accidentelor pe artere in functie de anii perioadei de analizé

Din punct de vedere al dinamicii dezvoltarii circulatiei si a intensitatii traficului
din zona, din datele extrase conform Raportului final - Planul de Mobilitate Urbana
Durabila, rezulta ca traficul pe strazile principale adiacente, In anul 2023 - Prognoza
2017-2030 se prezinta pe zona studiata la un nivel corespunzator, cu rezerve de

capacitate.

Analizand valorile prescrise in PMUD pentru Calea Victoriei- strada alternativa
DN1C in retaua majora de transport, accesul principal in zona reglementata prin PUZ,
extragem urmatoarele: la nivelul anului 2015 cand au fost facute masuratori de trafic se
inregistreaza pe sectorul analizat un numar de 17.081(spre Baia-Mare)/13.781 (spre Satu
Mare) iar pentru 2030 - 24.269(spre Baia-Mare)/20.816 (spre Satu Mare). Aceste cifre ne

indica faptul ca in 14 ani fluxul de vehicule creste cu 42%. Anual se va inregistra o
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crestere de aproximativ 2.8% a debitelor pe de trafic. De retinut ca aceste cifre sunt

preluate din PMUD si sunt corelate cu prevederile PUG iar realitatea spune altceva.

In concluzie, am considerat ca se impune analiza raportului debit/capacitate pe

strazile din urmatoarele sectiuni ADIACENTE dezvoltarii propuse:

e SECTIUNEA 1 - Calea Victoriei;
e SECTIUNEA 2 - Str. Plevnei;
e SECTIUNEA 3 - Pictor Lidia Agricola.
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3. Analiza caracteristicilor circulatiei actuale

3.1. Evaluarea de impact

Functiunile propuse atrag dupa sine un numar de persoane si un numar de
vehicule auto. Necesarul de parcaje a fost calculat in functie de functiunile propuse in

corelare cu prevederile PUG Necesarul de Parcaje, astfel:

Avand in vedere datele furnizate de catre beneficiar cu privire la alcatuirea
functionala a viitorului ansamblu, s-au calculat debitele orare de trafic generate / atrase

luandu-se in considerare un numar de 97 locuri de parcare.

Toate parcajele necesare functiunilor propuse sunt amplasate in incinta parcelelor
prin parcaje la nivel (67)/subsol (30).

Am analizat in cadrul acestui studiu comportamentul traficului atras/generat de
aceste spatii de parcare.

Calculul debitelor orare de trafic generate / atrase de noua dezvoltare s-a realizat pe
baza manualului “Traffic Engineering Handbook” - L.T.E. - 5Th edition. Conform capitol
14 - “Paking and Terminals” (tabel 14 -1), volumele maxime de trafic pentru centre
comerciale se calculeaza astfel:

Qmax = Np x p% , in care

Qmax - debitul maxim (peak hour volume)

Np - Numarul total de locuri de parcare proiectate
p% - procent de rotatie pe ora a traficului, conform tabelului de mai jos.

Tabel Procente de rotatie a traficului pe ora

Tip activitate Dimineata Dupa-amiaza
intrare iesire Intrare lesire
Hotel 30% -1 30%-50% 30%-60% | 10% -30%
50%
Resedinta 5%-10% | 30%-50% 30%-50% | 10%-30%
Comert 10% - | 10%-20% 30%-60% | 40% - 60%
30%

In concordanta cu datele prezentate mai sus, In cazul acestei dezvoltarii, s-au luat
ca referinta atat functiunea de resedinta cat si cea de comert, situatia debitelor de

vehicule care vor afecta capacitatea de circulatie se prezinta astfel:
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Tip activitate - resedinta Dimineata Dupa-amiaza

intrare iesire Intrare lesire
Qmax exprimat ve: (autoturism) 5-10 30-50 30-50 10-30
Qmed exprimat vet (autoturism) 10 50 50 30
Tip activitate - comert Dimineata Dupa-amiaza

intrare iesire Intrare lesire
Qmax exprimat ve: (autoturism) 11-33 11-22 33-66 44 -71
Qmed exprimat vet (autoturism) 22 17 50 58

Aceste valori corespund unei intensitati de trafic mediu de 45 vehicule in cel
mai defavorabil scenariu, care trebuie sa fie preluata de amenajarile descrise si
distribuitda in fluxurile de trafic existente in actuala retea de transport in cadrul

intervalului de varf de dupa amiaza.

In vederea determinarii traficului actual in zona viitorului ansanblu si realizarii
unei modelari cat mai corecte a traficului rutier s-au preluat din PMUD/Recensamant
circulatie si s-a efectuat o zi de masuratori de trafic automata (12 ore) in intersecitia
Plevnei-Victoriei-Pictor Lidia Agricola apropiata de ansamblu, care au pus in evidenta

debitele de calcul.

Pentru a realiza modelul de trafic s-au utilizat datele obtinute din sondajele de
trafic si valorile de trafic estimate a fi generate de catre viitoarea dezvoltare urbana. S-au
intocmit proiectiile curentilor de trafic pe cele mai importante strazi analizate in baza

masuratorilor efectuate in ziua de recenzare.

Pentru transformare s-au utilizat Coeficientii de echivalare in vehicule etalon (vet)
conform Stas SR 7348: Lucrari Drumuri Echivalarea Vehiculelor pentru determinarea

capacitatii de circulatie.

Nr. | Categoria sau tipul de vehicule fizice Coeficientul de
Crt. echivalare in

vehicule etalon
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(Vet)
1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0,5
2 Autoturism cu sau fara remorca 1,0
3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1,2
4 Autocamioane si derivate, autobuze 3,5
5 Autovehicule articulate si remorchere cu trailer 4,0
6 Tractoare si vehicule speciale (agricole, utilaje 3,0

de constructii)

7 Vehicul agabaritic 8
8 Remorca la autocamioane si la tractoare 1,5
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9 Tramvaie motor, troleibuze 4.5

10 Remorca tractata sau articulata la vehicule de 2,0

transport in comun F
."

Rezultatele detaliate ale acestor masuratori sunt prezentate centralizat in Anexa
la prezenta documentatie, din care pentru str.Victoriei avem o intensitate MAXIMA orara

de 558 veh- intre orele 16-17.

3.2. Analiza critica a circulatiei existente

Asa cum am descris pana in prezent, accesul pentru circulatia auto se va realiza
preponderent din Calea Victoriei, strada din si in care a fost indus traficul propus prin

PUZ.

Pentru a realiza modelul de trafic au fost analizate conditiile de circulatie in zona si a
fost evaluat impactul ansamblului asupra traficului asa cum s-a descris la capitolele
anterioare.

Pentru a simula efectul traficului generat de noua dezvoltare asupra retelei
stradale din proximitate, am considerat ca acesta are punct de origine/destinatie strada
de legatura nou creata pe amplasamentul studiat.

S-a estimat ca aceastad dezvoltare va devia curentii de circulatie care se formeaza
1n aceasta zona, astfel:

e 100% in Calea VICTORIEI

Datorita configuratiei amenajarilor din zona, s-a analizat capacitatea de circulatie in

trei sectiuni considerate caracteristice.
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Dupa compunerea curentilor de trafic recenzati, descrisi In capitolul anterior,

repartifia pe intervale orare ne indica gradul de incarcare In fiecare sectiune analizata.

Pentru sectiunea de pe strada Calea Victoriei avem valorile de trafic urmatoare :

Strada Calea Victoriei
Sens Spre Satu-Mare

Ora 7:00-8:00 391

8:00-9:00 467

9:00-10:00 391

10:00-11:00 384

11:00-12:00 338

12:00-13:00 407

13:00-14:00 377

14:00-15:00 404

15:00-16:00 427

16:00-17:00 559

17:00-18:00 510

18:00-19:00 399

Strada | Calea Victoriei
Sens Spre Baia-Mare
Ora 7:00-8:00 383
8:00-9:00 461
9:00-10:00 376
10:00-11:00 360
11:00-12:00 326
12:00-13:00 389
13:00-14:00 363
14:00-15:00 385
15:00-16:00 395
16:00-17:00 532
17:00-18:00 496
18:00-19:00 377

In urma propriilor sondaje situatia se prezinta conform rapoartelor de mai jos :
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Intersectia 1 Sectiunea 1 - Trafic total ambele
sensuri (Vt)
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409

547

600
4y7 449 448 ‘ |

(Vi)
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| 422 408

Intersectia 1 Sectiunea 3 - Trafic Total ambele sensuri
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Intersectia 1 Sectiunea 4 - Trafic Total ambele
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Sectiunea 1 Sectiunea 2 Sectiunea 3 Sectiunea 4

Intersectia 1

W [ntensitatea maxima orara (la ora de varf a arterei) (Vfiz)

® Intensitatea maxima orara (la ora de varf a arterei) (Vt)

5600
5500
5400
5300
5200
5100
5000
4900

Intersectia 1

W Total intrare intersectie 12 ore

(Vfiz) 5146

W Total intrare intersectie 12 ore 5595
(Vi)

W Total iesire intersectie 12 ore 5146
(Vfiz)

Total iesire intersectie 12 ore (Vi) 5525
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Am descris mai sus debitele de trafic culese prin recensamantul de la nivelul anului 2021 -

luna Iunie -pentru acest proiect.

In cadrul analizei de capacitate s-a luat In considerare, pentru fiecare sectiune

traficul indus conform modelului considerat pentru ora de varf de dupa amiaza.

Capacitatea de circulatie a strazilor, in flux discontinuu, (preluata sau determinata
pe baza de interpolari) din tabelul de mai jos, se utilizaza in vederea comparari cu debitul
maxim orar calculat, luand in considerare o viteza de circulatie a fluxului de 30 km/h.

Conditia de admisibilitate este ca acest debit sa fie inferior capacitatii determinate.

Distanta Categoria strazii si numarul benzilor de circulatie

intre I. 6 benzi I1. 4 benzi III. 2 benzi
intersectii | 60 50 40 30 60 50 40 30 50 40 30
A, m Capacitatea de circulatie cu flux discontinuu N, in V¢/h

1000 3600 | 4000 | 4500 | 5000 | 2400 | 2700 | 3000 | 3350 | 1300 | 1450 | 1600
900 3400 | 3000 | 4400 | 4900 | 2300 | 2600 | 2950 | 3250 | 1250 | 1400 | 1550
800 3300 | 3800 | 4300 | 4800 | 2200 | 2500 | 2850 | 3200 | 1200 | 1350 | 1500
700 3200 | 3600 | 4100 | 4700 | 2150 | 2400 | 2750 | 3100 | 1150 | 1300 | 1450
600 3000 | 3400 | 3800 | 4550 | 2000 | 2300 | 2550 | 3050 | 1100 | 1200 | 1400
500 2500 | 3150 | 3500 | 4200 | 1700 | 2100 | 2300 | 2800 | 1000 | 1100 | 1350
400 2050 | 2700 | 2900 | 3600 | 1400 | 1800 | 1950 | 2400 | 850 | 900 | 1150
300 2000 | 2050 | 2350 | 2900 | 1100 | 1400 | 1550 | 1950 | 650 | 750 | 900
200 1150 | 1400 | 1800 | 2250 | 750 | 950 | 1200 | 1500 | 450 | 550 | 700
100 700 | 800 | 1100 | 1300 | 450 | 550 | 750 | 950 | 250 | 350 | 450

Perioada de varf - Ora de varf, este intervalul 16.00 - 17.00.

In cadrul modelirii fatd de aceasta distributie a traficului (descrisd mai sus), s-a tinut

cont si de afectarea traficului cu valorile suplimentare generate de noua dezvoltare.

Pentru viteza de circulatie a fluxului considerate si distantele intre intersectiile
principale masurate, capacitatea de circulatie si debitul orar de calcul mediu pentru

perioada de varf cea mai defavorabild, sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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Sectiune Tip Trafic Distanta Capacitatea | Debitul Debit /
strada arter | indus intre de circulatie | orarde Capacitate
a intersectii | 2/1 benzi calcul 2/1 benzi
SECTIUNEA 1 - Strada 45 1000 1600 559 35/37
strada Calea Categoria
Victoriei [1I- Zbenzi
SECTIUNEA 2 - Strada 15 1000 800 43 6/7
str.Plevnei Categoria
IV-o
banda
Sectiunea 3 - Cat.III- 2 15 1000 1600 18 1/2
str.Pictor Lidia benzi
Agricola

Concluzia este ca arterele de circulatie analizate in cele 3 sectiuni, pot prelua
traficul generat de noua amenajare fard nici un fel de problema si pot fi integrate in
sistemul de transport actual si in perspectiva.

Nici la nivelul Intersectiei Calea Victoriei-Plevnei-Pictor Lidia Agricola NU
sunt intarzieri, aceasta avand un nivel de serviciu A (fara intarzieri de control).

in sectiunea Calea Victoriei, cea mai importanta sectiune analizata, se constata ca
traficul generat de noua dezvoltare aduce un aport de 2 % din traficul din intervalul cel
mai defavorabil. Acesta se distribuie in flux doar prin viraje stanga/ dreapta si mai
departe in reteaua stradala existenta. Capacitatea de circulatie in aceasta sectiune este
mare, avand rezerve importante de capacitate (>60%).

Facem mentiunea ca ACCESUL din artera colectoare str.VICTORIEI sa fie realizat
doar prin viraje de DREAPTA. Se poate elimina iesirea prin viraj stanga- pentru ca exista
alternativa prin str.Plevnei. In acest fel fluxul principal de trafic nu va fi afectat prin

manevre de acces necorespunzatoare.

Retinem ca traficul indus de dezvoltare- prin actiunea de miscare pendulara aduce un

trafic indus de 45 veh. Care trebuie sa intre intr-un flux ce tranziteaza zona de 559 veh.

Restul sectiunilor analizate NU prezinta probleme de capacitate, cum de altfel nici Calea

Victoriei nu este depasita ca si capacitate de circulatie.
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5. Concluzii. Propuneri de eliminare/diminuare a
disfunctionalitatilor

Raportul de fata corespunzator obiectivului Elaborare PUZ construire ansamblu
mixt - imobile cu functiuni comerciale si locuinte colective, amenajari exterioare
de pe Calea VICTORIEI din mun.Baia-Mare, amplasat in judetul Maramures si-a propus
sa analizeze impactul ansamblului asupra traficului precum si analiza retelei de strazi

nou propuse in raport cu accesul din str.Victoriei/Plevnei.

Un obiectiv al acestui studiu 1l reprezinta analiza caracteristicilor circulatiei active si
pasive din zona de influenta si estimarea efectului construirii acestui ansamblu asupra

circulatiei locale prin traficul atras/generat de noua dezvoltare urbana.

Prin actualul PUZ se propune distribuirea intregului trafic generat/atras de aceasta
amenajare prin intermediul strazii Calea Victoriei, dintr-o strada NOUA de incinta, care
momentan nu exista si care ar facilita mult accesul dinspre str.Plevnei in Calea Victoriei
si invers, pentru ca momentan nu exista o relatie stradala viabila intre cele doua strazi

(legatura intre cele doua strazi paralele).

Arterele de legaturad nou create au capacitatea de a asigura fluenta debitelor orare de
trafic generate / atrase de noua dezvoltare, corespunzatoare unei intensitati de trafic
reduse, determinate in functie de cele 400 locuri de parcare proiectate sa deserveasca
ansamblul. Aceasta va contribui la cresterea densitatii retelei stradale din zona .

Pentru a facilita accesul si circulatiile adiacent ansamblului s-a modelat cea mai
defavorabila situatie, care implicA in cea mai mare masurda deplasari

alternante/pendulare care se adauga traficului existent (local si de tranzit).

Din punct de vedere al raportului debit/capacitate (vezi analiza prezentata
tabelar), arterele de circulatie, in cele 3 sectiuni analizate, pot prelua traficul generat de
noua amenajare in conditiile actuale de circulatie precum si dupa realizarea obiectivului

propus in PUZ.
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In concluzie, aceast ansamblu nu va genera o circulatie localid deosebit de

intensa fata de cea actuald, care sa afecteze conditiile de desfasurare a circulatiei in

acest moment si nu produce disfunctii considerabile pe refeaua stradala adiacenta.

In perspectivi, este de asteptat ca traficul in zona s creasca treptat. Insa conform

PMUD si PUG terenurile din aceasta zona a mun.Baia-Mare pot sa fie Urbanizate si

amenajate corespunzator prin elaborarea de documentatii specifice de urbanism

respectiv prin asumarea unor investitii in infrastructura de transport propusa.

Propuneri - Recomandari:

Tntocmit,

Razele de racordare la nivelul intersectiilor sa fie de: min. 9.0m la nivelul
intersectiilor Drum Colector-Drum de deservire locala (Calea Victoriei -
drum de incinta), respectiv min.6.0m in incinta- pe reteaua de strazi de
incinta inclusiv la nivelul str.Plevnei;

Poate reprezenta o solutie pe termen lung asigurarea unei platforme cu 2
benzi carosabile pe str.Plevnei - exclusiv pe frontul PUZ propus (2*3.0m
carosabil + 1.0m trotuar); In momentul de fata strada Plevnei are o
singura banda carosabila/fara trotuare iar in perspectiva unor dezvoltari
viitoare se va putea reglementa inca un trotuar si pe latura opusa asa incat
circulatiile sa se poata desfasura civilizat. O alternativa- in cazul in care
strada ramane la platforma actuala este transformarea ei in sens unic sau
amenajarea unor platforme de incrucisare (cu ocazia unor proiecte noi pe
zona studiata cu acces din aceasta strada);

Parcajele vor respecta normativele specifice si NU vor avea dimensiuni
inferioare 2.0m latime/5.5m lungime (pentru parcajele longitudinale)
respectiv 2.50m latime/5.0m lungime (parcaje oblice/perpendiculare);

Accesul in subsolul imobilelor se va reglementa prin raze de viraj
corespunzatoare, asa incat sa existe vizibilitate, mai cu seama ca
amplasamentulu se afla intr-o declivitate naturala (existenta intre
str.Victoriei-Plevnei);

Eventuala posibilitate de acces prin viraj de STANGA (la accesul auto
dinspre Satu-Mare) se va putea reglementa doar printr-un Buzunar de
Stocaj, asa incat traficul general de pe Calea Victoriei sa NU fie deranjat
pentru ca este unul intens;

Se vor asigura circulatiile pietonale necesare in incinta, inclusiv pe zona
parcajelor la nivel propuse.

Dr.ing.Mihai Liviu DRAGOMIR

pg. 28




ANEXE:

Date de trafic recenzate, Nivel de serviciu Intersectie si Plan de mobilare propus
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Privind verificarea tehnicd, exigen{a Af a proiectului:
STUDIU GEOTEHNIC
"ELABORARE PUZ - MODIFICARE INDICATORI URBANISTICI AI PARCELEI”
Str. Victoriei f.nr., mun. Baia Mare, jud. Maramures

1. Date de identificare:

Proiectant de specialitate: S.C. GEOPROIECT S.R.L.
dipl. univ. dr. Zaharia Sorin
Beneficiar: S.C. PLACO STILL SR.L.
Amplasament: Str. Victoriei f.nr., mun. Baia Mare, jud. Maramures
Data prezentarii la verificare: iulie.2020
Faza de proiectare: SG.

2. Caracteristici principale ale proiectului si ale constructiei:

Documentatia supusé verificarii cuprinde un Studiu geotehnic pentru investifia » ELABORARE PUZ -
MODIFICARE INDICATORI URBANISTICI AI PARCELEI ” amplasati pe str. Victoriei f.nr., mun. Baia
Mare, jud. Maramures.

In vederca identificarii stratificatiei terenului, a naturii litologice, a stabilirii principalelor caracteristici
geotehnice ale straturilor de pamaént, a nivelului apei subterane, pe amplasament au fost executate 3 foraje
geotehnice. Apa subterand a fost interceptata la cota -2.10m 1in lucririle executate.

La suprafa(a terenului apare un strat de teren vegetal, urmat de un strat de deluvii grosiere alcatuite din blocuri,
bolovanis, pietris, rar argila cenusie/argild nisipoasa. Urmétorul strat interceptat este cel de bolovinis, pietris cu
interspatii umplute cu nisip argilos, urmat de un strat de marni argiloasa cenusie compacta.

Fundatiile se vor incastra in stratul de deluvii grosiere alcituite din blocuri, bolovianis, pietris, rar argild
cenusie/ bolovanis, pietris cu interspatii umplute cu nisip argilos, la addncimea de fundare minima Dfuin=-1.50m
fatd de cota terenului natural. La predimensionarea fundatiilor se va considera valoarea presiunii conventionale de
baza:

Peonv=300-350 kPa.
Valoarea presiunii conventionale se va corecta tn conformitate cu prevederile NP112-2014.
Verificarea finald a capacitdtii portante a terenului se face conform SR EN 1997/1-2004, valoarea
coeficientilor partiali de siguranta se alege conform SR EN 1997/1-2004.
Conform normativului NP074/2014, amplasamentul se incadreaza in categoria geotehnica 1, cu risc geotehnic
redus.

3. Documente ce se prezinta la verificare:
- studiu geotehnic;
- coloane stratigrafice;
- plan de situatie.

4. Concluzii asupra verificarii:
In urma verificarii se considerd proiectul corespunzator din punct de vedere al exigentei urmarite i al fazei

de proiectare specificate.

5. Observatii: nu sunt, 4

Am primit 3 exemplare Am predat 3
Beneficiar, Verificator t
dr.ing. Vasi
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s8.C. GEOPROIECT s.r.l.

Prplect\nr—3563-2020

L
STUDIU GEOTEHNIC

privind caracteristicile terenului necesare la proiect:

“ELABORARE PUZ - MODIFICARE INDICATORI

URBANISTICI AI PARCELE]J, str. Victoriei, f. nr.,
municipiul BAIA MARE, judetul MARAMU ]

1.DATE GENERALE (&%

Amplasamentul: este situat in partea de vest a municipiului Baia Mare-p¢
Victoriei, in imediata apropiere de intersectia cu str. Branduselor si este delimitat la
sud de str. Victoriei, la vest de Biserica Sf. Dimitrie, la nord de str. Plevneli, iar la est
de proprietate privata.

Scopul lucrarii:  studiu a fost Intocmit la solicitarea beneficiarului pentru
obtinerea datelor geotehnice, elementelor geologice, hidrogeologice si seismice,
pentru descrierea adecvatd a proprietatilor esentiale a terenului si pentru o estimare in
domeniul de sigurantd a valorilor parametrilor ce vor fi utilizati in elaborarea PUZ.

In corelare cu terenul de fundare si pe baza acestor date se definitiveazi
conditiile de fundare si de executie a constructiilor.

Cercetarea terenului: s-a facut prin investigatii efectuate pe teren prin
executarea a trei foraje geotehnice, precum si prin recunoasterea in detaliu a zonei.

Pentru intocmirea prezentului studiu geotehnic s-au folosit date atdt din
literatura de specialitate, cét si din alte documentatii tehnice elaborate pana la aceasta
datd pentru diverse obiective din zona, cat si cele rezultate in urma efectudrii unor
cartarl geologice, geotehnice si hidrogeologice de suprafatd in perimetrul de interes,
precum si determinarile in laboratorul geotehnic autorizat al ARIS SA Baia Mare
(Institutul de Proiectari Judetene), GEODESIGN SRL Cluj-Napoca, ISPIF SA
Bucuresti.

La intocmirea prezentului studiu geotehnic s-au avut in vedere si prevederile

din:




“"NORMATIV PRIVIND DOCUMENTATIILE GEOTEHNICE PENTRU
CONSTRUCTII™, indicativ NP 074/2014, aprobat de M.D.R.AP. nr.
1330/17.07.2014

e "GHID PRIVIND PROIECTAREA GEOTEHNICA™, indicativ GP 129-2014,
aprobat prin ordinul M.D.R.A.P nr. 2597/2014

e "EUROCOD 7 — PROIECTAREA GEOTEHNICA - PARTEA 1 — REGULI
GENERALE™, indicativ. SR EN 1997-1/2006 si “EUROCOD 7 -
PROIECTAREA GEOTEHNICA - PARTEA 2 - INVESTIGAREA SI
INCERCAREA TERENULUI'', indicativ SR EN 1997-2/2008, abrobate de
Asociatia de Standardizare din Romania (ASRO)

e "NORMATIV PRIVIND DETERMINAREA VALORILOR
CARACTERISTICE SI  DE CALCUL ALE PARAMETRILOR
GEOTEHNICI™, indicativ NP 122/2010

e "NORMATIV PENTRU PROIECTAREA STRUCTURILOR DE FUNDARE

DIRECTA LA CONSTRUCTII', indicativ NP 112-2014, aprobat prin ordinul

M.D.R.A.P. Nr. 2532/2014

2. CONDITII NATURALE

Geomorfologic, municipiul Baia Mare, resedinta judefului Maramures, este
situat in partea vesticd-centrald a judetului, in depresiunea Baia Mare, pe cursul
mijlociu al raului Sasar, la o altitudine medie de 228 m fatd de nivelul mérii, fiind
cuprins de coordonatele geografice 47.39' — 47.48' latitudine nordica si 23.10' — 23.30'
longitudine esticd. Principala caracteristica este ca din punct de vedere geomorfologic,
relieful se preteaza la o zonare pe verticald.

Unitatea administrativ-teritoriala (UAT) Baia Mare acopera o suprafaia de
23.347 ha, din care o suprafatd de 3.762 ha apartine zonei intravilane a municipiului.
Intravilanul este puternic franjurat, in special in partea nordica, cu doud protuberante
alungite pe v. Borcutului si Firizei;

Teritoriul administrativ se desfadsoard pe un ecart mare de altitudine, de la
1307 m 1n vf. Ignis la 180 m (confluenfa S&sarului cu Valea Borcutului).
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Din punct de vedere hipsometric, relieful mun. Baia Mare se preteazéd foarte

bine la o zonare pe verticald (G. Posea-Judetele patriei 1980):
- o fasie relativ Inaltd inconjuratoare compusa din piemonturi, glaciesuti sau
dealuri;
- un interfluviu cu aspect de caAmp inalt, ingloband terasele superioare si
mijlocii;
- 0 zond joasd cu lunci si terase inferioare.

Subordonat acesteia se disting clteva bazinete depresionare formate prin
eroziune in rama munceilor, respectiv bazinetul depresionar al Firizei si bazinetul
Valea Borcutului.

De interes pentru PUZ, o reprezinta zona de contact dintre Glaciesul Sasarului
si platoul terasei T2 de pe malul drept al raului Sasar.

Glaciesul Baia Mare. Se dispune la nord de Sisar, intre culoarul fluviatil al
acestuia si Munceii Baii Mari, fiind o formagiune de racord intre munceii vulcanici si
culoarul depresionar, constituitd din materiale aluvio-deluviale (argile marnoase si
nisipuri), acumulate mai ales gravitational.

Zona V. Borcutului. Are ca specific dezvoltarea largd a glaciesului sub Morgau.
Depozitele cuaternare (coluvii, deluvii) acopera in cea mai mare parte deluvii $i marne
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Terasa T2 se dezvolta ca extindere pe dreapta r. Sasarului, amonte de
confluenta cu V. Borcutului, conferind acesteia un caracter asimetric, datorita
impingerii ei citre sud de catre cursul V. Borcutului.

Morfologic se prezinta ca un camp practic plan, cu o usoara declivitate pe
directia nord-est sud-vest.

Geologic, zona este constituitd dintr-un complex de depozite antecuaternere si
cuaternare din care de interes pe amplasamentul cercetat sunt numai depozitele
pannoniene si cuaternare.

- Cuaternarul este reprezentat prin Pleistocen si Holocen.
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e Holocenul se dezvolta de reguld in luncile raurilor si este constituit
dintr-un strat de pamanturi coezive, argilos-prafoase, de culoare galben-cefeniu inchis
sau galben cenusii, cu grosimi de 1-3m.

e Pleistocenul este constituit din pietrisuri si bolovénisuri in masa de
nisip, cu grosimi de 5-6m si se dezvolté de la terasa joasa pana la terasa inalt.

- Pannonianul este reprezentat prin marne, argile si nisipuri fine, galbui.
Grosimea Pannonianului este cuprinsa intre 300 si 800m.

Depresiunea Baia Mare. Este o unitate morfo-geologica a céarei umplutura de
molasa neogena o Incadreazi la Depresiunea Pannonica (in special partea sa nordica
din UAT Baia Mare). Subasmentul este constituit preponderant din depozite
sedimentare pannoniene, constituite predominant din alternante de marne si argile
cenusii, subordonat cu nivele de gresii, tufuri, tufite si epiclastite vulcanice (pe rama
nordica a depresiunii Baia Mare, intre V. Borcutului si V. Firizei).
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Depozitele acoperitoare cuaternare sunt de tipul depozitelor de terasa (la sud de
Sdsar) si depozite de glacies (la nord de Sé&sar) si acestea au fost prezentate la
descrierea morfologiei acestei zone.

Hidrogeologic, amplasamentul este caracterizat prin existenta unei panze de
apa freaticd in materialul deluvial, precum si In materialul grosier de pe arealul terasei
T2, In zona de contact dintre deluvii, pietrisuri, bolovanisuri si marne.

De remarcat, dezvoltarea unui suprafreatic puternic pe platoul terasei T2, care
este strict influentat de regimul precipitatiilor.

Hidrografic: raul Valea Borcutului este principalul colector, afluent pe partea
dreapta al raului Sasar.




Tabel 1.1. Caracteristici morfomefrice ale unitdtilor hidrografice

Nr Punct Bh cumulate
" pENUMIRE | U1 Punct aval Denumire sector 5 L flow Hmeq P meg
ert amontc S (km o | Ce| CIf| Cp
(km) | (m)| ()
V. V. Borcutului am.
8. |Borcutului | V. Tigher Sasar S#sar 18.68 |11.87 434.0(19.4 [0.26/0.17 |84.8
L. flow —lungimea completa a liniei de drenaj in km
Hmed - altitudinea medie a bazinului hidrografic
Pmed - panta medie a bazinului hidrografic
Cc - coeficient de circularitate
Cf - coeficient de forma
Cp - coeficient de impadurire
Tabel 1.2. Debite maxime determinate, cu probabilitatea de 1%
Nr. . . S Hmed Q q
ort. Denumire rau | Denumire sector Gm?) | (m) | ms) | Us/km?)
22 |'V. Borcutului V. Borcutului am. Sasar 18.68 [434.0 |79.9 4279.3

Harta hidrologica Baia Mare

@ amplasament studiat

Climatic, zona studiatd se Tncadreazi in sectorul cu climi continental-moderata,

ce se manifestd sub aspectul reducerii amplitudinilor de variatie a parametrilor
meteorologici.

In privinta circulafiei generale a atmosferei, se remarca frecventa aproape in tot

cursul anului a advectiei maselor de aer umed (deplasarii pe orizontald), dinspre vest si
nord, cét si o activitate frontald mai pronuntata.

Temperatura medie anuald a aerului are valoarea de 9,6°C, iar valorile medii

lunare variaza intre -2-4°C in ianuarie si 20,1 C in iulie, rezultdnd o amplitudine medie
anuald de 22,5°C.

Cea mai joasd medie lunard a fost de -8.9 C in ianuarie 1963, iar cea mai

ridicata a fost de 22.8°C 1in iunie 1964. Extremele absolute au avut valori de -30.0°C
(11.02.1929), respectiv de 38,5°C (23.07.1939).
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Zilele cu Inghet variazad in medie Intre 120-130, iar zile cu strat de zdpada sunt
in medie sub 75 anual.

Adancimea maxima de inghef n sol nu depaseste 0,9 m.Anual sunt, In medie,
peste 50 de zile senine, iar cu temperaturi tropicale sunt 10-20 de zile.

Precipitatiile atmosferice -valoarea medie anuald a precipitatiilor din zond este
de 862 mm, din care o cantitate de 479 mm cad in perioada de vegetajie (IV-IX), iar
restul de 383 mm cad in perioada rece (X-III).

Valorile cantitagilor medii lunare variaza de la o luna la alta, fiind cuprinse intre
49.9 mm, in luna martie si 106 mm, in luna iunie.

Regimul eolian este conditionat de circulatia aerului din partea de V, ce prezinta
o frecventd medie anuala de cca. 18-20% si a celui de N, cu o frecventd de aproximativ
10-11%. Vitezele medii anuale se mentin intre 3 si 3,8 m/s.
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Topografic, terenul prezinta 2 zone distincte:
- Prima zona cuprinsa intre str Plevnei la nord si circa 25m aval de strada, prezinta

o declivitate medie
- A doua zona, practic plana, ce se extinde intre str. Victoriei si zona de contact cu

glaciesul

Stabilitatea generald si locald a amplasamentului la data executérii lucrarilor de
teren (iunie 2020) era asigurata.

J.STRATIFICATIA

Pentru determinarea stratificatiei pe amplasamentul indicat s-au executat trei
foraje mecanice a cdror pozigie este figuratd pe planul de situatie atasat prezentului

studiu geotehnic.
Coloanele litologice ale forajelor executate au urmatorul aspect:




Foraj mecanic nr. 2758-20
Cota teren 210,50 m

+0,00m...-0,30m, pamant vegetal (So);
-0,30m...-4,00m, deluvii grosiere alcatuite din blocuri, bolovani, pietris, rar argila
cenusie (F1);
-4,00m...-4,50m, bolovanis, pietris cu interspatii umplute cu nisip argilos (clsaCoGr);

Adancimea finala : -4,50m.

Pénza de ap3 freatica nu a fost interceptata.

Foraj mecanic nr. 2759-20
Cota teren 204,00 m

+0,00m...-0,40m, pamant vegetal (So);
-0,40m...-4,10m, deluvii grosiere alcatuite din blocuri, bolovani, pietris, rar argila
cenusie (F1);
-4,10m...-6,00m, bolovanis, pietris cu interspatii umplute cu nisip argilos (clsaCoGr);
-6,00m...-6,40m, marna argiloasa cenusie compacta (clMa).

Adancimea finala : 6,50m.

Péanza de ap4 freatica nu a fost interceptata.

S-au observat infiltratii de apa in nivelul de deluvii.

Foraj mecanic nr. 2760-20
Cota teren 201,50 m
+0,00m...-0,40m, pamant vegetal (So);
-0,40m...-1,20m, argila nisipoasa (saCl);
-1,20m...-4,50m, bolovanis, pietris cu interspatii umplute cu nisip argilos (clsaCoGr);
Adancimea finala : -4,50m.
Pénza de apé freatica a fost prinsé la adéncimea de -2,10 m.

4.CARACTERISTICI FIZICO-MECANICE

In conformitate cu Normativul N.P.074-2014, anexa E, caracteristicile
fizico-mecanice a pimanturilor de pe amplasament se prezinta astfel:
4.1. Pentru stratul de deluvii grosiere alcatuite din blocuri, bolovani,
pietris, rar argila cenusie:

a) Granulozitatea nisip 7%
pietris 72%
bolovanis 21%

4.2. Pentru stratul de bolovanis, pietris cu interspatii umplute cu nisip
argilos:

a) Granulozitatea
nisip 20%
pietris 67%
bolovanis 13%




5. CONDITII DE FUNDARE

5.1. Addncimea optima de fundare
Pe baza datelor de teren obtinute, considerdm cé addncimea de fundare este de :
-1,50m fata de cota terenului natural.

Fundarea se va face pe stratul de deluvii grosiere alcatuite din blocuri,
bolovani, pietris, rar argila cenusie sau pe statul de bolovanis, pietris cu interspatii
umplute cu nisip argilos, in functie de morfologia traversata.

Adancimea definitivd de fundare va fi stabilitd de catre proiectantul de
specialitate in functie de necesitdtile constructive, dar nu va fi mai micd decat
addncimea minima data.

5.2. Calculul terenului de fundare

a) Pentru zona forajelor F2758 si F2759

Calculul presiunii convengionale de bazd a fost facut conform STAS
NP112/2014, pentru stratul de deluvii grosiere alcatuite din blocuri, bolovani, pietris,
rar argila cenusie la adancimea de -2,00m fatd de cota terenului, pentru o ldfime a
fundatiilor de 1,00 m si are valoarea de:

; conv.= 300 kPa

Conform STAS NP 112/2014, punctele B.2. si B.2.2., pentru o presiune de
D comv= 300 kPa si Df= -1,50 m (fati de cota teren natural) si o litime B= 0,50 m
rezultd o presiune de :

Pconv. = 250 kPa

b) Pentru zona forajului F2760
Calculul presiunii convenjionale de bazd a fost facut conform STAS
NP112/2014, pentru stratul de bolovanis, pietris cu interspatii umplute cu nisip
argilos la adancimea de -2,00m fatd de cota terenului, pentru o latime a fundatiilor de
1,00m si are valoarea de:
P comv= 350 kPa

Conform STAS NP 112/2014, punctele B.2. si B.2.2., pentru o presiune de
P conv.= 350 kPa si Df=-1,50 m (fata de cota teren natural) si o litime B= 0,50 m

rezultd o presiune de :
Pconv. = 300 kPa

Pentru valori ale lafimii B si addncimii de fundare Df diferite de cele date,
presiunile conventionale se calculeaza cu relatia:
Pconv. = Pconv. acc.+CB+CD

in care : corectiile de lafime Cp si adancime Cpse determind conform STAS 3300/2-
85, pct.B.2.




6. MENTIUNI

6.1. Pentru Incadrarea lucrarii in una din categoriile geotehnice s-a plecat de la
urmétoarele conditii de teren (Tabelele Al.1-1.4 din normativului privind principiile,
exigeniele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare, indicativ N.P.
074/2014), amplasamentul se Tncadreaza astfel:

| Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj

Fondi;ii de teren Terenuri bune 2
Apa subterand Férd epuizmente 1

Elasiﬁcarea constructiri dupé categoria de importan{a Normald 3
Vecinatati Fard risc 1
Seismicitate a,=0,15 2
Riscul geotehnic Risc redus 9
Categoria geotehnica | Cl

Riscul geotehnic si categoria geotehnica se stabilesc conform tabelului A 1.5
din NP074/2014

Nr. Risc geotehnic Categoria
| crt. Tip Limite punctaj | geotehnica
1 Redus 6...9 1
2 Moderat 10...14 2
3 Major 15...21 3
Asadar amplasamentul se incadreaza in categoria geotehnicd : Cl1
RISC GEOTEHNIC REDUS

Categoria geotehnicd C1 - cu risc geotehnic redus, include tipuri de lucrari si
fundatii, fara riscuri anormale sau conditii de teren si de solicitare neobisnuite sau
exceptional de dificile, pentru care este posibil si@ se admitd ca exigentele
fundamentale vor fi satisfacute folosind experienta dobandita si investigatii geotehnice
calitative. Metodele categoriei geotehnice 1, sunt suficiente doar in conditii de teren
care, pe baza experienfei comparabile sunt recunoscute ca fiind suficient de
favorabile, astfel incdt sd se poatd utiliza metodele de rutind in proiectarea si
executarea lucrarilor.

6.2. Tinand cont de conditiile hidrogeologice, recomandam ca demisolul sa fie
protejat hidrofug orizontal si vertical sever, precum si proiectarea gi executarea unui
dren perimetral plasat la 30 cm sub pardoseala demisolului, care va fi descéarcat in
sanful strazii Victoriei.

6.3. Tindnd cont de caracteristicile fizico-mecanice ale terenului de fundare

facem cateva recomandari privind proiectarea si executarea fundatiilor :
» trotuarul din jurul constructiilor va avea ldfimea minima de 1,00m. Se va aseza pe
un strat de pamant stabilizat in grosime de 20 cm prevédzut cu pantd de 5% spre
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exterior. El trebuie sd fie etang, putdnd fi confectionat din asfalt turnat sau din dale
de piatra sau beton rostuite cu mortar de ciment sau mastic bituminos.

» evacuarea apelor de pe acoperis trebuie facutd prin burlane la rigole impermeabile,
special prevdzute in acest scop cu debusee asigurate si preferabil direct in reteaua
de canalizare.

» in cazul alegerii ca solutie de fundare directa, se recomandd centuri de beton
armat, continue pe intreaga lungime a peretilor exteriori §i interiori, portanti si
autoportanti amplasati la fiecare nivel al constructiei, inclusiv la nivelul soclului.

6.4. in conformitate cu normativul ,Articole de deviz pentru lucrari de
terasamente - "Ts" - editia 1994 ", elaborat de I.S.P.C.F. in colaborare cu
IN.C.E.R.C. - Buc. si aprobate de M.L.P.A.T. cu ordinul 1/N din 03.04.1994,
pamanturile in care se vor executa sdpaturi se Incadreaza In urméatoarele categorii:

Categoria de teren dupd modul —_
de comportare la sapat 2 i w E
= i T, g8
Nr Denumirea S8 .G Mecanizat ) g »é“g S S
: pamanturilor 58 R | 8] & £em g RS
crt. . N . o O 2 a s 5 N 5] s Y N
si a altor roci dezagregate £ o 5o 8 21 8 5 5 5% & g
33 | 5| 2 g &% < g
o % - g g= v
Pamént vegetal de
3 | suprafatd pani {a 0,30m mijlocii tare I I Il 18002000 24-30 %
grosime
S | Argild nisipoasa mijlocii tare 1 I I 1800+2000 | 26-32%
Deluviu cu fractiuni
30  dominante din nisipuri i mijlocii tare a I u 1750+1900 14-28%
argile nisipoase
Bolovinis cu pietris colmatat
42 | cu nisipuri argiloase si argile mijlocii foarte tare m | m | m 19002150 8-17%
nisipoase

6.5. Adancimea zonei de inghet, conform STAS 6054-85 este de —0,90m.

poarias

6.6. Conform P 100/1-2013 se redd reprezentarea actiunii seismice pentru
proiectare prin hazardul seismic si valoarea perioadei de control conform cérora
hazardul seismic descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului a,
determinatd pentru intervalul mediu de recurenta IMR, corespunzitor Starii Limita
Ultime, pentru Baia Mare are valoarea de:

* valoarea de virf a acceleratiei terenului pentru IMR=225 ani ~a;= 0,15 g
* perioada de colt T~= 0,7 sec.
Intensitatea I echivalent conform anexa A, Iecy = VI grade MSK-64
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6.7. Prezenta documentatie este proprietatea intelectuald a S.C. GEOPROIECT
S.R.L.- Baia Mare, puténd fi folosita in exclusivitate pentru scopul la care in mod
specific este furnizatd. Ea nu poate fi reprodusa, copiatd, imprumutatd integral sau
partial.

Intocmit:
dipl.univ.dr. Sorin Zaharia
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Anexe

Foraj 2758-20

Foraj 2759-20
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DETERMINAREA GRANULOZITATII

Contract nr.:|524 | [Felul materialului : ||
Lucrarea :|PUZ str. Vicloriei, Baia Mare antitate totala [g] md 2793
Sondaj nr. :[F1 Cantitatea pt.sedim [g | mds 2793
Proba nr. :[pP1 Material cernut Prb. uscata+tara [g] 0
Adéncimea :[1.50m ¢ > 0.063 mm Tara [g] 0
Material spalat Prb. uscata+tara [g] 0
h > 0.063 mm Tara [g] 0
¢ < 0.063 mm Tara [g] | 0
METODA CERNERI Dimensiunea ochiurilor  [[Cantitatea ramasa Diametru || Frac. cu diam.
sitelor sau ciururilor pe sita granule || mai miccad
d [mm] [g] || %dinmd| dimm] || mp [%]
70 ~ 60,00] 2,15] 70,0000 97,85
40 800,00} 28,64 40,0000 69,21
30 120,00} 4,301 30,0000 64,91
20 340,00 12,17] 20,0000 52,74
10 500,00 17,90 10,0000 34,84
5 120,00 4,30 5,0000 30,54
4 60,00 2,15 4,0000] 28,39
2 300,00 10,74 2,0000 17,65
1,25 90,00 3,22]  1,2500 14,43
7 190,00 6,80] _ 1,0000 7_63{
0,5 99,00 3,54 0,5000 4,08
0,25 52,00 1,86 0,2500 2,22
0.1 30,00 1,07 0,1000 1,15
0,063 25,00 0,90 0,0630 0,25
Cutia 7,00 0,25] <0.0630
METODA SEDIMENTARII TOTAL: 2793,00 100,00
AREOMETRUL : | A2 |[Am= 2,00 nw= | 0,102 Hr0lo]= 23,02 ARV[BI= 0,45
Densitatea scheletulul ps=[ 0,00[[g/cm3] [ % mp = [ps/(ps-1)] (100/md) (R™+Ct) = 0]x (R'+Ct)
Ora Timpul Timpuli|Temperatura Citiri Citiri Corectia Citiri Diametrul|| Frac. cu diam.
citirii || sedimentarii citita || medie [[reduse| corectate|| temper. | recorectatell granulelorf| mai mic cad
10:00{|ORA START|| [s] °C °C R |[R=R+Am Ct Rc=R+Ct || d [mm] mp [%]
10:00] 1/4 min. 15 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:00] 1/2 min. 30 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:01] 01 min. 60 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:02] 02 min. 120 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:05] 05 min. 300 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:10] 10 min. 600 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,0
10:20] 20 min. 1200 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:40] 40 min. 2400 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
11:30] 90 min. 5400 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
12:00 02 ore 7200 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
15:00 05 ore 18000| 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:00 24 ore 86400| 0,00 || #DIV/0! 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
COMPOZITIA GRANULOMETRICA Sort diam. %
&c - ARGILA COLOIDALA [[0,002 12,36
AUt '{}A%%CTEE!RH%H A ARGILA (0,005 0
Pror 297347__3 .12, 2014 PRAF ]l0,05 0
NISIP FIN |[0,25 olf
e !k NISIP MEDIU 0,5 5,19
/ ~ l]le;P MARE 2 2,11
[PIETRIS 70 15,38
[BOLOVANIS 200 77,08
(BLOCURI >200 0,24
[Coef.de neunif. Un=_|d60/d10 0

22,49
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DETERMINAREA GRANULOZITATII

Contract nr. :|526 I f—[F elul materialului ; ||
Lucrarea :|PUZ str. Vicloriei, Baia Mare - [Cantitate totala [g] md 3520
Sondaj nr. :|F3 Canfitatea pt.sedim [g] mds 3520
Proba nr. :|P1 Material cernut Prb. uscata+tara [g] 0
Adancimea :|1.50m ¢ > 0.063 mm Tara [g] 0
Material spalat Prb. uscata+tara [g] 0
¢ > 0.063 mm Tara [g] 0
¢ <0.063 mm Tara [g] 0]
METODA GERNERII Dimensiunea ochiurilor |[Cantitatea ramasa Diametru || Frac. cu diam.
sitelor sau ciururilor e sita granule || mai miccad
d [mm] [g % dinmd || d [mm] mp [%]
70 70,00 1,99] 70,0000] 98,01
40 1100,00 31,25]  40,0000] 66,76
30 300,00 8,52| 30,0000 58,24
20 280,00 7,95 20,0000 50,28
10 360,00 10,23] 10,0000 40,06l
5 120,00 3,41 5,0000] 36,65
4 80,00 2,27 4,0000] 34&5!
2 500,00 14,20 2,0000] 20,17
1,25 290,00 8,24]  1,2500 11,99
1 80,00 2,27 1,0000 9,6§j
0,5 215,00 6,11 0,5000 3,55
0,25 85,00 2,41 0,2500] 1,14
0,1 22,00 0,63 0,1000] 0,51
0,063 11,00 0,31 0,0630] 0,20
Cutia 7,00 0,20] < 0.0630]
METODA SEDIMENTARII TOTAL: 3520,00 100,00
AREOMETRUL : A2 [[Am= 2,00 nw= | 0,102]] Hr0fo]= 23,02l ARr[B]= 0,45
ensitatea scheletului ps=[ 2 64[[g/cm3] || % mp = [ps/{ps-T)] (100/md) (R+Ct) = 0,045732]x (R'+Ct)
Ora Timpul  } TimpulliTemperatura Citiri Citiri Corectia Citiri Diametrul|| Frac. cu diam.
citirii || sedimentarii cilita || medie | reduse| corectate|| temper. | recorectatef granulelor mai mic ca d
10:00|[ORA START]| [s] °C %G R |[IR=R+Am Ct Rc=R'+Ct || d [mm] mp [%]
10:00] 1/4 min. 15 |26,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:00 1/2 min. 30 |26,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:01] 01 min. 60 |26,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:02] 02 min. 120 |26,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:05] 05 min. 300 |26,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0.00
10:10] 10 min, 600 | 26,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:20] 20 min. 1200 | 26,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:40] 40 min. 2400 | 26,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
11:30] 90 min. 5400 | 26,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
12:00 02 ore 7200 | 26,50 0,00 0,00 0,00 0,00 O,OOOOL 0,00
15:00 05 ore 18000 | 26,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
10:00 24 ore 86400 26,50 26,37 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000 0,00
COMPOZITIA GRANULOMETRICA Sort diam. %
ARGILA COLOIDALA /0,002 12,36
ARGILA J0,005 0
R [PRAF 0.5 ]
Efiéto%?%%m [NISIP FIN 0,25 0
Profil D, che ma2014 [NISIP MEDIU 0,5 1,2
# {L : [NISIP MARE 2 269
\ IPIETRIS 70 16,17
/ BOLOVANIS 200 79,64
BLOCURI >200 0,3
Coef.de neunif. Un= |[[d60/d10 0

34,09
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® Foraj geotehnic 3
8
1-2=75276m 8- 9= 1605m 15-16= 6.139m 22-23=33390m
-3= 11056-10= 25744 m 16-17 =13.240 m
4= 5118611 =20.915m 17-18=15.090m
-5 =22201n-12 = 5.897 m 18-19=14.190m
-6= 9303M-13= 2.239m 19-20= 5378m
-7=105608-14= 1.874m 20-21=17.895m
8= 5218M-15=14.631m 21-22= 1.349m
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